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.ditorial

Las recomendaciones no sirven

El problema de la especializacion en el trabajo siempre es de
actualidad y su glosa nunca inoportuna. Antes, cuando el inge-
nio humano estaba en mantillas, la fuerza, lo que aun sigue
llamandose “fuerza bruta” que es la fuerza fisica pura y abso-
lutamente aislada de todo raciocinio, era aplicada a los mas
diversos menesteres. La fuerza acumulada de cenienares de mi-
les de hombres arrasirando pesadas moles de piedra hizo posi-
ble Ia consiruccion de esas maravillas del mundo que son las pi-
ramides. Hasta para realizar una operacién quirurgica en la Edad
Media se necesiiaba, sobre todo, la fuerza fisica, aunque solo
fuese para sujetar al paciente. En cualquier época, al pedirse
en los lugares de trabajo “un hombre para todo”, lo que en rea-
lidad se queria decir era “un hombre de fuerza”. Luego, las
cosas han cambiado bastante. El hombre para todo suele servir
practicamente para muy poco, para casi nada, y lo que se re-
quiere es un hombre especializado.

El tema de la especializacion también es inagotable, porque
ofrece infinitos matices al comentario. Tecricamentie, un trabaja-
dor especializado no admite competencia, y por este motivo un
aspecto importante en ei tema de la especializacion es el de
la preparacion; porque si estamos convencidos de que es fun-
damental, en el trabajo, que cada cual este preparado para una
funcion especialisima, sera deber de cada uno estar dispuesto
a ejercer aquel trabajo mas adecuado a sus condiciones perso-
nales, fisicas e inielectivas y a educarlas y perfeccionarlas de
manera eficienie. Entonces, como efecto de un entrenamiento
bien dirigido, los resultados pueden liegar a ser sorprendenies.
De ahi viene la anécdota, que tantas veces se repite, hasia en
cuentos e historietas, de aquel que, por ejemplo, solo sabe abrir
las porlezuelas de los coches; pero eso, tan insignificante y sen-
cillo, ha aprendido a hacerlo con tan absoluta perfeccion, con
tan sobria armonia de actitudes y movimientos, que puede poner
catedra en su oficio. Y desde abrir portezuelas a descubrir la
féormula de la energia nuclear y atdomica, vayan ustedes imagi-
nando oficios, profesiones y esfuerzos para perfeccionar el propio
trabajo.

Cada dia vale menos la fuerza, que ha sido derrotada por
la “mafa”, que equivale a inteligencia y voluntad hermanadas y
fundidas en una eleccion practicamente invencible. De esta ma-
nera se logran hacer los hombres a la medida de los cargos. Y
contra ello, ;sirve de algo las tan cacareadas influencias y re-

comendaciones?
A.



SEMAFOROS ELECTRONICOS

Sr. Director:

Confieso que siempre he sido un entusiasta de la ciencia
aplicada. Hoy dudo que dé el resultado deseado por la cada
vezx mds grande distancia entre la perfeccion del ingenio vy
la capacidad de adaptacion de la Humanidad, que, ante su
c.’e.s'hfmbmntc presentacion y eficacia acepta sumisa, sin dis.
cusion.

Es de desear que la ordenacion del trifico electronico de
nuestra Cindad dé un resultado esplendoroso.

Cuarenta anos atrds ya se experimento la regulacion me-
cdanica de la circulacién rodada en la calle de Balmes, esqui-
na Travesera de Gracia. Ignoro las causas por las que se
abandono su perfeccionamiento. Lamentable.

Con el actual sistema de contactos, mds 0 menos acele-
rado segiun las horas del dia, se da el case de que mien-
tras en una direccion no existe o ha pasado ya todo el tran-
sito en el otro estd aguardando pacientemente que cambie
el disco, inexorable, regido por tiempe exacto. En estos es-
pacios es cuando recuerdo el ensayo de que le hablo mds
arriba y que muy bien pudo ser como sigue:. Un sencillo
ventilador casero. La corriente de aire de éste hara girar unas
palas semejantes que waceionardn un disco contacto, calcula-
do con unos tiempos velativamente cortos. En cada esquina
iy formado dngulo recto con la calle un tubo de goma ex-
tendido, bien ageondiconado, que al ser pisado por los vehicu-
los comprimrdn el aire empujando un pequeno é¢mboloe capaz
de reducir momentdneamente la velocidad del segundo moli-
nete y en consecuencia aumentar el tiempo de paso. De esta
forma queda regularizado el trdfico segtun necesidad, por si
solo e independientemente.

Todo es discutible, incluso el fracaso, pcro menos es na-
da. También se habrdin equivocado muchas veces los cons-
tructores de estos maravillosos ingenios pero su fe 1y cons-
tancia les ha hecho triunfar. Y hoy recogen el fruto.

B. PUIGGROS B. 627

SUGERENCIA

Muy senores mios:

¢Qué opinarian ustedeés siles sugiriera que es un_error,
a mi modesto entender, que-el cobrador esté de espaldas a la
puerta de acceso de los senores viajeros?

l.o — Le es casi, materialmente atender al cobro y ob-
sercar, al mismo tiempo, si aun sube pasaje; no puede ha-
cer lo primero, sin antes cercionarse ‘de que puede dar la
salida. Consecuencia: pérdida de tiempo y, lo mads lamen-
table. algiin posible accidente como ya ha ocurrido alguna
vez del vresuroso o lento que se le “pilla” un pie o un brazo
en las puertas.

2,0 — De estar el cobrador enfrente de la puerta, el pa-
saje instintivamente se introduciria mds al interior de la pla-
taforma para abonar el billete y no Dbloquearia la entrada
como ocurre ahora.

3.0 - Su visibilidad seria perfecta en cuanto a la en-
trada del pasaje se refiere y mucha mds seguridad para el
senor usuario y naturalmente para el mismo. En las paradas
también podrian observar antes de llegar a las mismas si hay
personal esperando, de lo contrario no seria necesario dete.
ner el vehiculo, siempre y euando no se hubieran senalado
previamente parada.

Creo, dejando aparte, lo que a mi parecer puede ser una
mejora, que el cambio de lugar del cobrador, no represen-
taria un gasto demasiado clevado, e incluso, solicitdndolo a
la empresa constructora de vehiculos, estos podrian salir de
fabrica como dejo expuesto,

Esperando no haberles hecho perder su valioso tiempo vy,
por el contrario, haberles sido wtil una vex mds, apro-
vecho la ocasion para saludarles con mis mejores respectos.

RAFAEL CASADO SERRAT
Oficial administrativo, 4.029.

CARBURANTES ARTIFICIALES

Sr. Director:

Debido a la constante supresion de los Tranvias Eléctricos
son bastantes los productores que han confesado temor ante
una posible escasez de carburantes, elemento indispensable
para la traccion automdovil. Pero de resultas de ciertas irregu-
laridades en algunas gasolineras se¢ ha descubierto entre otras
trampas su fabricacion artificial mediante mezclas quimicas
con resultados discutibles pero que si en la prdctica ha cos-
tado descubrir demuestra que en caso de necesidad y median-
te instalaciones técnicas su produccion es relativamente fdcil.
Por lo tanto en este aspecto podemos estar tranquilos. Lo que
debe. asustarnos es que se manipulen en un almacén al mar-
gen dela Ley, sin instalacion adecuada y falta de elementos
especializados . Vea usted la formula empleada y verd que no
es aconsejable, por los gases toxicos y el alto octanaje, calcu-
lado con procedimientos caseros.

45 % = Hexanor. (ciclonita) gas licuado de carburo de
aluminio.

53% = Xilol:
carbon de piedra.

2 % = Acido nitrico:

CH3 W NE et HES==E. 0 A6 H3) 2= N O 3 H.

[ iBOOM!!

Bien, cuando los autobuses vayan a-la-Luna de acuerdo,
mmientras tanto es recomendable continuar con el carburanie
clasico y prescindir de experimentos peligrosos. ¢No le parcze?

(benceno) producto de la destilecion del

Sr. Director del Boletin Informativo
Muy Sr. mio:

A peticion de algunos companeros y mio propio, me dirijo
a Vd. para rogarle si _ello es posible, que nos aclare lo que
significa la portada del Boletin n.? 24 correspondiente al mes
de marzo.

Nosotres, tras algunas discusiones sobre el significado del
mismo, nos inclinamos a suponer que es un drbol que podria
signifiear la gran familia tranviaria con ramificaciones que
abrazan todos los boletines publicados, la raya blanca que
sube hasta el final de la portada bien pudiera ser la amplitud
de la difusion que va tomando el boletin, los cuencos, uno
marchito como st fuera un ano ya pasado y el otro, lozano y
fresco, pudiera ser el ano que hemos terminado.

Por- favor le ruego no se ria de nuestras suposiciones si
son completamente distintas a las expuestas pues nuestros co-
nocimientos en materia de pintura abstracta son completamente
nulos.

Aprovecho la ocasion saludarle

affmo. y ss. ss.

para atentamente, su

TEODORO BOVIES LEVANTE

N. DE LA R. [Exacto! Enhorabuena por su estupenda
interpretacion narrativa.

EL ECO DE UNA IDEA

Senores del “BOLETIN™ ;

Cuando tuvo el gusto de enviar a ustedes una sugerencia
para su posible aplicacion o no, segtn criterio, a las unida-
des del material movil, no imaginaba que aquella accion iba
a representarme un premio de 500 pesetas. No obstante pue-
den suponer ustedes mi sorpresa y asi mismo, mi alegria, no
precisamente por el premio en cuestion, si no porque es muy
agradable comprobar que una simple idea u opinion pueda
tener eco. Deseando hacer extensiva mi gratitud, queda a sus
gratas ordenes.

RAFAEL CASADO SERBAT
Oficial administrativo, 4.029



UN CUENTECILLO EN VIERNES SANTO

(Historia mas bien)

Hablaban un padre y un hijo, este todavia muy
pequeno. Hablaban en la noche de un Viernes Santo.
Hablaban quedo en el atrio de una iglesia. En el atrio
de la iglesia de un pueblo: Crevillente. La procesion
del Viernes Santo va a salir, y sabido es lo excepcio-
nal que es su Semana Santa.

El padre lleva cldmide de capitin pretoriano bor.
dada en oro; casco de gala empenachado de blanco;
caligas que no le aprietan los pies; y su espada estd
forjada con acero toledano. El escudo de armas de
su centuria es el de la antigua Roma imperial.

éDe qué hablaban? Escuchémosles.

—~Cuando seas grande, y seas hombre, esta es-
pada de nuestros abuelos, hijo mio, serd para ti.

El capitdan pretoriano envaina y desenvaina la es-
pada. Después da cuatro mandobles en el aire |[zas,
zas, zas, zas!, y se queda con elle en la mano en
posicion a fondo.

Su hijo se entusiasma.

—Padre... padre... ;Cudndo soy un hombre?

El padre lo mira y le sonrie con lejanias de tristes
nostalgias. ¢Qué sabe el pobrecito lo que es hacerse
grande? ¢Qué sabe el pobrecito lo que es ser un hom-
bre?

Su padre quisiera verlo siempre igual, y que no
creciera —mis hijos criados mis duelos doblados—
para que el cerebro no se le llenara con las cicatrices
de los malos recuerdos; para que el corazon no se le
volviera excéptico o amargo y con sabor a bilis. Su
padre quisiera verlo siempre pequenito para que no
perdiera sus infantiles ilusiones, esas infantiles ilusio-
nes que ciertamente se evaporan en edad todavia
temprana en las hojas espinosas de los cardos de los
caminos, unos espinosos cardos que taran el alma y
hieren las carnes de los hombres, y los daian para
Lacerlos morir poco a poco.

Con todo, “dormir... morir... dormir acaso...”
¢No nos morimos todas las noches?, divaga solo.

—Padre... padre... —repite el nino—, ¢Cudndo
soy grande? ¢Cudndo soy un hombre?

—Pronto, muy pronto serds todo un hombre.

—Y ahora... ¢a quién has matado? ¢Has matado
a un judio?

Con stbito recordar, por la imaginacion del hijo
cruza la vida de Cristo. La vida de Cristo que su
padre le ha contado muchisimas veces y él habia es-
cuchado con los ojos bien abiertos y transido de emo-
cion. Sabe que lo perseguia, de nino, aquel rey He-
rodes tan malo y cruel, que un tal Poncio Pilatos se
lavé las manos, por cobarde, a sabiendas de que con-
denaba a un inocente; y que otro hombre, un hombre
legendario llamado Tiberio, era el Emperador. Cruzan
gladiadores, madrtires cristianos, leones hambrientos,
cuddrigas, carros de combate, cornetas, tambores, an-
torchas, lanzas bdculos, Apdstoles, Marias, y una Do-
lorosa; cruzan pretorianos con sus alabardas, y el
pueblo judio. Esta noche, y solo el pensarlo es emo-
cionante, su padre dard a sus soldados la famosa voz
de mando:

—Tercien... jarmas!

Es la altima claridad de la tarde de otro Viernes
Santo. Las tiinicas moradas y rojas y azules y blancas
van de acd para alld, y hoy como ayer y como ma-
nana, el tambor resuena, ran-rataplam-plam-plan; ren-
rataplam-plam=-plam, mientras un capitan pretoriano se
viste su clamide, y st no es el mismo nadie lo diria,
porque lo parece.

La espada en la mano en cuarta, el capitdin pre-
toriano da varios mandobles en el aire [zas, zas, zas,
zas!, contra ese enemigo imaginario que siempre es
el mismo. Pero estd nervioso, pues aunque su espada
y su clamide y sus cdligas y su casco empenachado
son los de su padre, jDios!, ¢Qué es lo que le falta?
cQué es lo que le falta si el ambiente es cdlido y el
aire huele a incienso y huele a jazmines y huele a
claveles? ¢Qué es lo que le falta si hasta sus oidos
Negan los murmullos —jqué jovenl!, [qué guapo! jes
como su padrel— de bellas mujeres?

Unas voces varoniles cantan profunda, emotivamen.
te la “Stabat Mater”. Asi va discurriendo la procesion
por las callecitas en cuesta y estrechas del pueblo, por
las callecitas limpias y empedradas de siempre. Una
procesion que admira por su recogimiento y sus Ben-
lliures bellisimos.

Con todo, al eapitdn pretoriano algo entraiable de
falta. Su mano en la empunadura de su espada. tiem-
bla. <Qué tiene? Porque estd nervioso. Desenvaina la
espada, y con ¢l arma en alto da cuatro pasos pare
adelante, cuatro pasos para atrds.

La espada brilla como una joya mds en esta no-
che cuajada de luces y prederia.

Han pasado anos, y no, ya no es aquél nifio, sino
todo un hombre. Un hombre de pelo en el pecho. Sin
embargo, todo sigue igual. Y si todo es idéntico si
nada ha cambiado y aquella su espada es la de su
padre, y la de su abuelo, y su bisabuelo, y tatara-
buelo, entonces, ¢por qué? ¢Qué es lo que le sucede?

Al fin lo comprende. [Es ¢l! El danicamente el
que no es el mismo, y son sus sentimientos los que han
cambiado, pues hubo una época, de nino y adolescen-
te, que hasta sin querer, igual que un malvado y como
a contrapelo, le deseaba la muerte a su padre solo
por lucir esta espada, su espada, la espada de su pa-
dre en un Viernes Santo... jy bien que se acuerda
esta con la boca amarga de las despedidas eternas!

El capitan pretoriano mira para el cielo:

jPadre... padre, ¢me ves? ¢Me perdonas? <Me
estdas escuchendo?

Las estrellas en lo alto brillan mudas y descono-
cidas para los hombres. El capitin pretoriano tiene los
pdrpados banados en ldgrimas cuando dominando su
congoja, voluntariosamente arrogante, da una voz de
mando a sus soldados por primera vez en su vida,
1gual que su padre:

—Tercien... jarmas!

CARMEN SORIANO




Ultimo dia
de
Trabajo

La primera reaccion que Vd. tendra al
ver esta fotografia es de que no se trata de
agentes vecinos.

Es bien cierto, por otra parte, que el
texto de la pancarta colocada encima del
puesto de cobro esta escrito visiblemente
en aleman. En efecto, nosotros habiamos ob-
servado esta fotografia en la revista mensual
editada por los agentes de transportes en
comun de la ciudad, de Hamburgo.

El hecho de anunciar a los viajeros que
se trata de la ultima jornada de trabajo
cumplida por un future jubilado, nos ha
parecido francamente original.

No solamente su puesto de cobro ha sido
floreado sino que el texto indica a todos los
usuarios que Yo viajo hacia la jubilacion”
traduccion libre: “Es mi ultimo dia de tra-
bajo". ;No es agradable terminar su carrera
recibiendo los buenos deseos de los viajeros
que apenas lo conocian a simple vista, pero
que se contagiaron de su simpatia hacia el
“jubilade” porque tuvieron conocimiento de
ello?

Don Manuel Caceres Fumanal Don Domingo Marcos Gil Dr. Don Mario Oliveras Devesa

Jefe de Negociado
Ingrvsé en 15-5-26 Ingreso en 23-10-30
Se jubilé en 1-2-69 Se jubil(r en 1-2-69

Cobrador

Médico Empresa
Ingresd en 1-3-39
Se jubilé en 1-2-69



El nino de tres anos Adolfo Nierga Santachen ganéd
el primer premio del concurso de disfraces celebrado
en el Centro Cultural y Deportivo de nuestra Com-
pania. Se repartieron cinco primeros premios para
cada grupo —el de ninas y el de nifios—. Parlieiparon
en el citado concurso un total de cinco nines y die-
cisiete nifas, v para todos hubo un pequeno detalle.
Pero el jurado estimé que el primero indiscutible-
mente debia ser adjudicade.'al pequeno Adolfo. “Se
le concedid, por una parte, ‘por la originalidad del
traje —de tranviario—=, .y-por otra porque el pequeno
posee una simpatia -arrolladora, un gracejo poco co-
mun a sn edad y porgque su mini-personalidad nes
caulivé a todos cuantos asistimos a la fiesta”. Estas
han sido las palabras del senor Molina Parra, que
que fue uno de los componentes del jurado que ad.
judico el premio.

—¢En qué consistia?

—Quiza no fuera muy importante, pero hubo para
todos. Fueron juguetes.

Siempre la cuestion de los presupuestos...

DON JOSE NIERGA JULIA

Una de las personas que mas se alegro del premio
otorgado al pequeno Adolfo fue sin lugar a dudas su
abuelo don José Nierga. Ademas esta.orgulloso: su
nieto en el disfraz de tranviario luciéo en-el pecho la
chapa del abuele, la nimero 119. Fuimos a encontrar
a den José al Centro. Estibamos seguros que alli
lo hallariamos. puesto que acude invariablemente to-
das las tardes. Estaba conversando con un companero.

—+sMNo juega usted al dominé?

--No. A le mas hago de “pipa”. Me gusta mas
chariar con los amigos.

Fl cefior Nierga lleva tres anos jubilado. Entré a
irastiar en la Compania el ano 25 como guardaagu-
jas. En el ano 39 pasoé a conducir tranvias.

—En estos treinta afos no he tenido un solo ac-
cidente —nos dice.

ELL DISFRAZ

—+A quién se le ocurrié disfrazar a Adolfo de
tranviario?

Primer premio para un
«franviario» de tres anos

GNco mMinumes con LN JOSE NIERGA,

abuelo del pequefo ganador del concurso de disfraces

—Ah, es cosa de la abuela. Ella ha sido la unica
“culpable”. También fue ella la que cosié al traje.

—;QGué dijeron los padres?

—=Se _pusieron muy contestos. Sobre todo cuando
le dieran el primer premio.

—¢De “qué disfrazaran al pequeno el afo que
viene?

—Pues no lo 8é; depende de lo que decida mi
esposa; ella tiene la' palabra, sobre todo después del
exiio de ahora.

Den José tiene 69 anos. Nacié con el siglo. Segin
me cuenta sn vida transcurre con tranquilidad. Paseos,
ver la tele, acudir cada tarde al Centro-y también los
domingos que puede.

—Estoy muy contento eon la Compainia. se ha por-
taddlo muy bhien. Me han concedido muchos premios.
Aungue, la verdad, anoro mi trabajo. Si por mi fue-
ra no lo hubiese dejado nunca.

~—/ Seria capaz ahora de econduecir un tranvia como
en los viejos tiempos?

—Naturalmente. Tenga en cuenta que han sido
treinta anosé haciendo una misma cosa. Y ademas
estoy convencido de que no tendria ningiin accidente,
a pesar de lo mal que esta ahora la circulacion. Ah,
eso €i. Tendrian que darme uno de los antignos, nada
de los americanos; A mi me ha gustado siempre tra-
bajar con lag ananos, no con los pies.

—Estoiltimo no lo digo con segundas intenciones
—anade para evitar suspicacias.

NOSTALGIA

——;0Qué siente ante la noticia de qgue dentro de
tres anos habran desaparecido todos los tranvias?

—Sobre todo uwna nestalgia imponente. Si por mi
fuera sewirian ecirenlando siempre. Ha sido toda una
vida dedicada a ellos.

—Pero tienen sus “pegas’...

—5i, sobre tode el que estén sujetos a unos railes.

A los tres afos de su jubilacién don José Nierga
ha tenido una gran alegria, una alegria que le ha
llecado de las manos de uno de sus nietos. Adolfo.
vestido de tranviario yva a los tres anos de edad.

J. C. K



El «Carril» de Sarria

y el

Tranvia de «Cinc»

Desde que el mecanico inglés
Stephenson logréo poner a punto
su locomotora a vapor, hasta que
circuiéo el primer tren destinado
al servicio publico, entre las ciu-
dades inglesas de Strockton y Dar-
lington, pasaron bastantes anos.
Esto sucediéo en 1825 y tal acon-
tecimieno causé una verdadera re-
volucién entre financieros, téeni-
cos y hombres de negecios del
mundo entero que calibraron en-
seguida la importancia enorme
que para el transporte de perso-
nas y mercancias ofrecia el ferro-
rril.

En nuestro pais no tardaron en
presentarse numerosas peticiones
de concesion de lineas ferrovia-
rias al Gobierno, pero no todas
se llevarian a la practica.

Fue a Barcelona a quien corres-
pondié el honor de contar con la
primera linea férrea de toda la
peninsula. Esta era la de Barce-
lona a Mataré, concedida a José
M.2 Roca, en 1843 y construida
entre los anos 1847 y 1848. Gra-
cias a la activa intervencion de
un gran negociante ce nuestras
colonias llamado Miguel Biada,
la linea pudo inaugurarse el 28
de octubre de aquel ano de 1848.

El recorrido era de 28,4 km. y
el ancho de via de seis pies cas-
tellanos. Los trenes para Mataro
partian de la estacion situada,
aproximadamente, donde hoy sa-
len las lineas de la costa, detras
del Gobierno Civil y no lejos de
la antigua Plaza de Toros, ya de-
saparecida. Se invertian en el tra-
vecto una hora y resulta parado-
gico que hasta hace poco tiempo
v a pesar de las modernas ma-
quinas de vapor, los trenes tar-
dasen una hora y cuarto. La trac-

cion eléctrica ha logrado al fin
rebajar el viaje a 40 minutos, si
bien han sido necesarios nada
menos que 120 afios para lograr
esa modesta ventaja de 20 minu-
tos sobre el tren inaugural. Claro
que por carretera se tarda mas y
esto sea dicho en faver del trans-
porte coleciivo.

En 30 de septiembre de 1855 se
puso en servicio otra linea ferro-
viaria que partia-de nuestra ciu-
dad v llegaba hasta Molins de
Rey, la que ne tardé en prolon-
garse a Martorell y posteriormente
a Tarragona.

Los trenes a va-
por del ferracarril
de Sarrid ascendian
por la calle de Bal-
mes,  Segun vemos
en esta foto de pri-
meros del siglo ac-
tual. Las vallas pro-
tectoras bordeaban
las vias a ambos
lados.

Tenia su estacion, llamada del
Ferrocarril a Martorell, en lo que
muchos anos después llegaria a
ser Plaza de Cataluna.

La mayoria de los barceloneses
ignoran que haya existido tal es-
tacion pues no quedo vestigio al-
guno de los dos barracones que
la componian v que ocupaban, en
su primer emplazamiento, lo que
habia de ser la entrada a la Ron-
da de la Universidad. Precisamen-

te para abrir esta Ronda se des-
piazé la estacion mas abajo, junto
a lo que seria Teatro El Dorado
(hoy edificio de un Banco), esqui-
na a calle Vergara.

Las vias de este ferrocarril as-
cendian paralelamente a la Riera
d’en Malla (que bajaba por la Ram-
bla de Cataluna, entonces Rambla
de Isabel I1) y atravesaban, en di-
reccion oblicua izquierda, campos
y solares para llegar al pueblo de
Sants, primera estieion de su re-
corrido.

Al construirse la zanja de la

calle de Aragén y situarse en ella
las vias, estos trenes abandonaron
la vieja estacion y fueron dirigi-
dos a la Estacion Central, que
mas tarde llamariamos de Francia.

No tardaron las gentes en habi-
tuarse al tren, si bien subsis-
tian personas que lo temian por
un invente diabélico. Pero la
necesidad de ganar tiempo hizo
pensar en aplicar el nuevo sis-
tema de transportes a los pue-



La estacion de Gracia, poco después de electrificada la linea.

blos vecinos de Gracia, San Ger-
vasio y Sarria.

Para ir a dichos pueblos se te-
nia que hacer un verdadero viaje,
incomodo vy largo, en los emnibus
y tartanas de las empresas “La
Central Barcelonesa” o “La Cata.
lana Graciense”, cuyos vehiculos
partian de la Plaza de Santa Ana
e invertian una hora y cuarto pa-
ra llegar a la Plaza Mayor de la
Villa de Sarria. La tarifa era de 5
cuartos por persona y aunque
nuestros abuelos y bisabuelos eran
gente de aguante, el traqueteo a
que eran sometidos en aquellos
carromatos rodando por caminos
llenos de baches con polvo o ba-
rro, se les hacia muy penoso el
trayecto. Por eso, cuando en 1853
empez6 a rumorearse que se iba
a construir una linea ferroviaria
para enlazar aquellos pueblos con
Barcelona, sintieron gran rego-
cijo.

El rumor se confirmé y anos
después la concesion para cons-
truir un ferroecarril fue otorgada
en 11 de julio de 1856. La empre-
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sa, que se llamaba entonces “Fe-
rro-carril de Barcelona a Sarria”,
tras muchas dificultades y dilacio-
nes, logro inaugurar su linea el 24
de junio de 1863, con lo cual
Barcelona se convertia también en
la primera ciudad de Espana que
eontaba con un ferrocarril de in-
terés local.

El recorrido era de 4,6 km. y
solo habia estaciones en los pue-
blos de Gracia y San Gervasio,
ademas de las terminales de Sa-
rria y Barcelona. Esta ultima es-
taba situada casi frente a la salida
de la Rambla, donde todavia per-
manece, pero en subterraneo, aun-
que el edificio que entonces eran
estacion se conserva como sede de
la direccion. Sus ocupantes han
sabido conservarle su aspecto ori-
ginal, manteniéndose como una
estampa ochocentista en pleno
centro de la ciudad.

Cuando se construyo esta esta-
cion no existia la plaza de cata-
luna ni se habia previsto su urba-
nizacion. En el proyecto de refor-
ma y ensanche de la ciudad de

Iidefonso Cerda, no aparece si-
quiera dibujada dicha plaza, ya
que en aquel proyecto el punto
central del ensanche lo situaba su
autor en la Plaza de las Glorias,
lugar este en el que se entrecru-
zan la Gran via, la Diagonal y la
Meridiana.

Los andenes de la estacion del
“Ferro-carril de Barcelona a Sa-
rria” estaban situados en el solar
que hoy subsiste y afea la calle
de Pelayo. De alli partia la linea,
en via doble, y subia por la calle
de Balmes. Fue forzoso construir
en terraplén, por cierto bastante
alto, pues a la altura de Consejo
de Ciento debia pasar por encima
de la linea ferroviaria de Mar-
torell.

Al llegar a Balmes-Rosellén, la
linea oblicuaba a la derecha para
entrar ya, por zona propia, en el
término de la Villa de Gracia, si-
guiendo el trazado por lo que, al
construirse los tuneles, se trans-
formaria en Via Augusta. Desde la
estacion de Gracia, cercana a la
Travesera, las vias seguian entre



huertos y rieras y entraban en tér-
mino de San Gervasio, cuya es-
tacion quedaba junto a las calles
de Alfonso XII o San José en-
tonces. Seguian después en trin-
chera a buscar el Camino de Sa-
rria, cuyvo término empezaba por
Modolell, v por campo abierto lle-
gaban a la estacion final. El Ca-
mino de Sarria se llamaria des-
pués calle Carril y actualmente
Via Augusta.

El acto inaugural de este ferro-
carril no tuvo caracter solemne.
La prensa de aquella época inclu-
so censuré que se hiciese sin re-
clamos ni ruido. Ello no obstante
el primer dia de su funcionamien-
to circularon 33 trenes ascenden-
tes v otros tantos descendentes 'y
el publico debio acudir en masa
pues se transportaron nada me-
nos que 14000 viajeros, cifras ver-
daderamente extraordinaria, lo
que hizo que la Compania soli-
citase la presencia de Mozos de
Escuadra en las estaciones para
mantener el orden, que peor for-
tuna no se alteré. Comeo Sarria no
contaba entonces con los cuatro
mil habitantes, hemeos de concluir
que no quedaria un “sarrianense”
que no estrenase aquel dia “el ca-
rril”, como familiarmente le de-
signaron.

Los trenes iban arrastrados por
modernas maquinas de vapor del
tipo convencional de ferrocarril,
importadas de Inglaterra, y se
componian de vagones de 1.2, 2.2
vy 3.2 clase. Para orientacion cita-
remos solamente el precio de los
billetes en 3.2 clase, desde Barce-
lona, que eran de 4 cuartos a
Gracia; 5 cuartos a San Gervasio
y 8 cuartos a Sarria. La primera
clase resultaba el doble, aproxi-
madamente.

Algunos periodicos de entonces,
como la "Gaceta Universal™ y “El
Llovd Espanol”, no acogieron con
simpatia el nuevo ferrocarril, al
que solian censurar por lo eleva-
do de sus tarifas v porque en los
vagones se permitia el transporte
de perros, sacos, maletas, botijos
de vino y hasta bultos con baca-
lao, “caya aroma molestaba a los
viajeros « También se quejaban de
que los vagones iban atestados de
viajeros, por lo que vemos que
va se conocian entonces “las ho-
ras punta’.

La calle de Balmes iba poblan-
dose de edificaciones y aunque en
aquellos anos la cirenlacion de
vehiculos y peatones era escasa,
la Compania del Ferro-carril ha-
bia colocado unas vallas de ma-
dera. a todo lo large de su linea,

con el fin de evitar posibles acci-
dentes. Aunque en todos los eru-
ces existian pasos a nivel, la gen-
te encontraba embarazosas aque-
llas que les impedia cruzar a su
antojo y esto dio lugar a protestas
y varias veces, en momentos de
agitacion social, hasta fueron de-
rribadas por las turbas. Finalmen-
te, en febrero de 1909, el Go-
bierno ordené a la Compania que
las retirase, si bien con ello cre-
cio el peligro de accidentes que,
desgraciadamente, fueron mas fre-
cuentes desde entonces.

En el ano 1888 en que se ce-
lebraba la Exposicion Universal,
se instalé un apeadero en el cruce
de Balmes-Provenza, consistente
en un sencillo quiosco de madera
para albergar al expendedor de
los billetes. La tarifa se fijaba ya
en céntimos de pesetas y desde
Barcelona, en 3.2 clase, valia 9
céntimos a Provenza; 12 cts. a Gra-
cia; 15 cts. a San Gervasio y 24
céntimos a Sarria. Resulta curio-
so observar las fracciones de cén-
timos v es que en aquellos dias
las monedas de uno y dos cénti-
mos circulaban profusamente y su
valor adqguisitivo era superior a
las actuales de una 'y 2,5 pesetas.
La tarifa se doblada a partir de
las 21 horas v se suprimian los
vagones de 3.2 clase.

El sencillo pero eficiente
apeadero de Provenza
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La estacion del FERRO-CARRIL DE SARRIA A BARCELONA, inaungurada en 1863, aparece aislada,
sin edificio alguno a su alrededor. Obwrvesq el corro de gente frente a la misma. que nos hace pensar ¢n
tos actuales grupos de “hinchas® que se reunena-discutir de “foothall'l ¢Sobre qué discutirian entonces?

Afos mas tarde se construyeron
los apeaderos de Muntaner (en la
calle Carril) v Bonaneva. junto a
la de Ganduxer.

Barcelona crecia a ritmo’ verti-
ginoso. De los 180.298 habitantes
que contaba cuando se inauguro el
tren de Sarrid, habia pasado en
1900, a mas de 500.000. Este aumen-
to de poblaciéon determiné tam-
bién un mayor numero de viaje-
ros del ferrocarril de que nos ocu-
pamos, que aleanzd, en el citado
ano de 1900, la cifra de 2.203.322.

Sin embargo. Sarrida se mantenia
como pueblo independiente v lle-
vaba una vida tranquila, donde
habia numerosos conventos, mu-
chas villas a las que la gente acu-
dia para alejarse del bullicio de
Barcelona, v era también conoci-
do como lugar de residencia de
albaniles y maestros de obras.

En 1890, cuando la electricidad
acababa de hacer su apariciéon en
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nuestra ciudad, el industrial To-
mas J. Dalmau presenté un pro-
vecto para electrificar el tren de
Sarria, pero las autoridades no lo
aceptaron por considerar quizas
demasiado pelicroso el nuevo sis-
tema de tracecion.

El ano 1905 la Sociedad “Barce-
lona Light and Power Company”
(a la que el pueblo bautizé con
el nombre de "La Canadiense”,
por tener su sede social en Toron-
to), adquirié el control del “Fe-
rrocarril Sarria a Barcelona”, que
va habia cambiado su nombre.

La Canadiense” fue la empresa
que construyo las grandes centra-
les hidroeléetricas en nuestro Pi-
rineo, lo que permitié la electri-
ficacion v modernizaciéon de la
industria catalana. Como era 16-
gico, no tardé en disponer tam-
bién la electrificacién del tren a
Sarria.

Realizados los trabajos necesa-

rios v preparado. el material. el
ano 1908 cesaron de circular las
locomotoras «que durante 45 anos
se habian utilizado en esta linea.
Nueyos coches sustituyeron a los
antiguos trenes. La electrificacién
del “Ferrocarril de Sarria a Bar-
celona”™ represents para Barcelona
un nuevo galardon, pues era la
primera linea ferroviaria que se
electrificaba en Espana.

El éxito que habia alcanzado el
funicular al Tibidabo, inaugura-
do el ano 1901, animé a los pro-
pictarios del “Ferrocarril de Sa-
rria a Barcelona”™ a construir otro
ferrocarril-funicular para ascender
al antiguo pueblo de Vallvidrera
fentonces anexionado a Sarria),
donde muchas familias gustaban
de pasar el verano y las gentes
acudian los dias festivos en bus-
ca del sol y aire por sus aledafios.

El nuevo ferrocarril-funicular se
inauguro el 25 de octubre de 1906
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y para enlazarlo con la linea de
Sarria a Barcelona, la Compania
obtuve en 17 diciembre de 1905,
la concesion de un tranvia a trac-
cion eléctrica que partiendo de
Tres Torres, subia por la calle
Angli hasta alcanzar la estacion
inferior del funicular. El recorri-
do de la linea era de 2.125 me-
tros v su tendido se hizo en el
ano  1906.

Lo curioso de este tranvia fue
que su tarifa tnica de 5 céntimos
<e mantuve sin variacion alguna
desde el dia de su inauguracion
(14 de enero de 1907) hasta que

Cobradores, a 10s que la intere-
<ada regalaba el sobrante de la
perra gorda con que pagaba su
hillete de perra chica.

En 1912 se constituyo la Com-
pania "Ferrocarriles de Cataluna”,
que llevo a cabo la construccion
del tanel bajo la montana de Vall-
vidrera, que constituyo el primer
enlace rapido de Barcelona con
el Valleés.

En noviembre de 1916 se pudo
inaugurar el travecto de Sarria a
Las Planas, con parada en “Pie
de Funicular”. La Compania im-

rrollarse junto con la gran urbe.
Todo esto suponia un aumento de
circulaciones por las vias situa-
das en la superficie de la calle de
Balmes. A los trenes de Sarria se
unieron los de Tarrasa y Sabadell,
por lo que se hacia inaplazable
la eonstruceion del subterraneo.

El Avuntamiento de Barcelona
(que presidia entonces el Baréon de
Viver (que todavia goza de bue-
na salud y del respeto y afecto de
sus conciudadanos) sintio la preo-
cupacion de la Ciudad por la su-
presion de aquellas vias y quiso
que la obra estuviese terminada

Un tren de vapor, formado en la estacién de Barcelona
(Pelayo), espera la hora de emprender ¢l viaje a Sarrid.

cesd de circular, en 1936. De ahi
que las gentes le designasen con
el nombre del "tramvia de cine’”.

Al igual que venia ocurriendo
en aquella época en la mayoria
de las lineas tranviarias barcelo-
nesas no tenian paradas senala-
das v el Conductor detenia el co-
che alli donde lo seolicitaban los
viajeros. Ni que decir tiene que
las cocineras de las grandes man-
siones situadas en aquel trayecto,
cuando se dirigian o regresaban
del mercado con sus cestos de pro-
visiones, eran atendidas con extre-
mada solicitud por Conductores v

portd de América del Norte unos
magnificos coches eléctricos para
este ferrocarril y los trenes llega-
han hasta la estacion de Plaza de
Cataluna.

Con este nuevo servicio el tran-
via de la calle de Angli perdio su
objetivo original y por ello se
acorté su recorrido en la calle
ISE OPUBNUITUOD ‘S0IOUWl ()QQ'[ @p
01094RI] U0Y (PLLIRG 9P) ‘SOpRUR.IS)
hasta su supresion en 1936.

Sarria habia sido al fin anexio-
nada a Barcelona en 4 de noviem-
bre de 1921 y empezaba a desa-

para la inauguracion de la Ex-
posicion Internacional de 1929,

Se convoed rapidamente el con-
curso v la adjudicacion de las
obras se hizo en 30 de junio de
1926. A los tres anos, el 24 de
abril de 1929, los trenes dejaron
de cireular por la superlicie en
el travecte Barcelona a San Ger-
vasio. La Ciudad habia logrado su
deseo.

Al dia signiente de haber pasa-
do los trenes al subterraneo, se
emprendieron los trabajos de
arranque de las vias y de adoqui-
nado de la calle de Balmes, des-



de Pelayo a la Diagonal., v la
obra se realizé en el plazo inve-
rosimil de 22 dias. Senalamos es-
te hecho en elogio de la extraor-
dinaria capacidad de las empresas
constructoras  barcelonesas que
efectuaron este esfuerzo para que
la calle estuviese terminada antes
de la apertura del gran certamen
internacional.

La transformacion en subterra-
neo del “Ferrocarril de Sarria a
Barcelona” desde la estacion de
San Gervasio hasta el Paseo de la

Un coche del tranvia

por la calle Angli y que la gente po-
pularizo con el nombre de “El tranvia

de cing”.

que

Bonanova donde deberia termi-
nar) quedo pendiente, pero fue
realizada después de la guerra v
en 20 de junio de 1953 se inau-
guré el trozo San Gervasio-Tres
Torres, lo _que ha permitido la
apertura de la Via Augusta, con-
vertida rapidamente en un impor-
tante y bella avenida de nuestra
ciudad.

El trenecito que inicié su explo-
tacion hace 105 anos transporta
ahora mas de 40 millones de via-
jeros al ano, cooperando eficien-

cireulo

Un grupo de reviso-
res del tren de Sarrid,
retratado ante un vagon
de l.a clase. La foto-
grafia es de principios
de siglo,

temente en el difieil problema de
los transportes colectivos de la
gran urbe.

Como queda expuesto, Barcelo-
na, tantas veces adelantada y pre-
cursora de grandes empresas, lo
fue también en la aplicacién del
ferrocarril como elemento impor-
tante en el desarrollo de su in-
dustria y su comercio.

ALFREDO CAZABAN

Enero 1969.




SOBRE UNA LOCOMOTORA DEL TREN DE BARCELONA A

MATARO. INAUGURADO EN 1848, SE RETRATARON, ORGU-

LLOSOS DE SU OBRA, LOS PROMOTORES, DIRECTIVOS Y

ALGUNOS FUNCIONARIOS DEL  PRIMER FERROCARRIL

ESPANOL. EL PROMOTOR PRINCIPAL, MIGUEL BIADA, FIGU-
RA EL PRIMERO A LA DERECHA SIN SOMBRERO.
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Con automovil el 70 por 100 de sus habitantes

CUMBERNAULD:

una ciudad para peatones

para la nueva urbanistica,
andar a pie es también un arte

Esta informacién ha sido cuidadosamente buscada en la inventiva urbanistica del tiempo nuestro, relaciondndola en
alguna poreion con el wurbanismo actual y de modo mds directo y principal, con el urbanismo que trabaja en la or-
ganizacion viaria de la ciudad, y de manera directisima y principalisima, con el urbanismo que considera al peatén como una
de las piezas de mayor monta en la obra moral y material de las ciudades de nuestra cultura. Nuestras ciudades no se dis-
tingue por su desvelo en torno al hombre de a pie y cuan.o las atenciones al ciudadano peatén se hacen visibles, que es
al tiempo en que por accidente entra él en el pleno disfrute de algunas de las vias comerciales del casco antizuo de la
ciudad le falta tiempo a las autoridades para volver a su vieja posicion antes de un suspiro, las cosas de sus viejos hdbitos
circulatorios, y al peaton de nuevo a su acostumbrado, resignado, sufrido vy arriesgado lugar de peligro, que sucle ser ya
toda la ciudad, cualquiera el lugar, el tiempo y la situacion. )

Cumbernauld, ciudad modelo, tam-
bién urbanisticamente hablando, es otra
cosa. El lector no profesional de la
obra nueva de la urbanistica contem-
poranea, habra de ser informado en
torno a esta modélica ciudad escocesa
de Cumbernauld, que es por lo que
aqui se habra de leer, una maravilla.
“La construccion v habilitacion de la
primera parte del nuevo centro de
Cumbernauld —escribe uno de los mu-
chos comentaristas que ya tiene la ciu-
dad— representa un hecho de excep-
cional valor para el desarrollo de la
arquitectura y el urbanismo en los pro-
ximos anos. Cumbernauld es el pri-
mer centro realizado como un organis-
mo compacto, aislado del contexto re-
sidencial vy formalmente unitario, al que
se accede y atraviesa con vehiculos,
pero que —debido a su organizacion
estratificada— es recorrido solamente

MAXIMOS DERECHOS

Algo tnico, si se pone el pensamien-
to en la situacion del hombre de a pie
por la ciudad. El peatén entra asi en
el ambito de la urbanistica de nuestra
por peatones”.
cultura con los maximos derechos, y su
aliento esperanzador de vida su andar,
su hablar, su descansar, mirar, curio-
sear en el cuerpo activo de la ciudad
nueva, es entendido como una funcion
orginica a la que la urbanistica habra
de acomodar sus propias acciones. Del
mundo de maravillas nacidas de la ima-
ginativa de Leonardo de Vinci, se pue-
de airear para nuestra informaciéon uno
de sus mas curiosos dibujos, conserva-
do hoy en Oxford y dedicado a la obra
del urbanismo. Leonardo, que vivié en
una época en la que no se podia ima-
ginar la ciudad del tiempo —Florencia,
Milan, Roma: las mayormente familia,
res para ¢l— como una entidad entre-
gada a los modos circulatorios de nues-
tras acutales ciudades, proyecté ya un
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Vista general de la plataforma central. Debajo de ella corre la ruta principal
de vehiculos a motor.

sistema viario a niveles diferentes, por
el cual la circulaciéon rodada v la cir-
culacion a pie se mantenian distantes
al extremo, una la del peaton— a
plena luz: otra la rodada en la
entrana de la ciudad, en el lugar mis-
mo por donde hoy marchan los servi-
cios del ferrocarril metropolitano, las ga-
lerias de servicios, los pasos subterra-
neos, v que es una de las mas modernas
concepciones en lo que se refiere al
destino provectado en el futuro de la
ciudad a la voragine circulatoria traida
a la ciudad moderna con la maquina.

La méaquina, es decir, el automoavil.
“Pero el automdvil no es una deidad
—decia Le Corbusier—, el automovil
es un sirviente. El triansito no es, como

a menudo se supone, el problema ni-
mero uno de la construccién urbana”.
Asi también, al menos para este infor-
mador, pero en lo cierto ¥y aunque e¢llo
falsee la obra verdadera del urbanismo,
el transito constituve de momento con
el ruido, el instrumento demoledor de
todo posible orden en el gobierno de
las ciudades. Pero volvamos a Cum-
bernauld, “solamente para peatones”, a
proposito del transito por la ciudad.
Cumbernauld, una ciudad nueva, enti-
de sus muchos pesares a Glasgow vy
constituida como pieza singular en la
dad de poblacién destinada a aliviar
obra de la urbanistica contemporianea en
gracia a sus méritos, que aqui se irdan
relatando en la medida que correspon-



se experimentara a través de su utili-
zacion y de las experiencias espaciales
y plasticas de interpenetraciéon, con-
juncion y disyunciébn que proporcione.

2.0 Una arquitectura de niveles en-
tretejidos por ejes verticales de circen-
laciébn con una escala estratificada e
actividades: circulacién de peatones cn
un nivel superior al de los automdéviles
viviendas en un nivel superior al de las
tiendas; galerias sobre las arterias e
comunicacién. Cada nivel exhibe sus
propios principios de organizacion plas.
tica.

3. La experiencia de un centro ci-
vico como una increible articulacion
de usos y valores, con una gran capa-
cidad potencial para proveer todo lo
necesario a un conjunto de individuos
que conviven en una comunidad geo-
graficamente delimitada, y para cons-
tituir un marco perfecto para una comu-
nicacion social vy personal directa.

Se trata, por tando, de un intento
de formular un lenguaje que articule y
objetive en formas plasticas la signifi-
cacion de los centros urbanos en nues-
tra cultura contemporinea, constituyen-
do una experiencia primordial de la
sociedad humana, algo deliberadamente
organizado para actuar eficazmente vy
que, al estar concentrado en términos
de nnucleos construidos, favorece el de-
sarrollo de las relaciones personales di-
rectas.

LOS AUTOMOVILES

Pero Cumbernauld, con sus 70.000
habitantes, no es solo, por lo apuntado
en estas relaciones informativas, una
cindad para peatones en la que se ha-
ga renuncia del transporte motorizado,
sino algo muy distinto: una pequena
cindad industrial —y no una ciudad
experimental dedicada al “otium cum
dignitate” en la que se ha consegui-
do una correspondencia ideal en las
relaciones automoévil-hombre, hombre-
calle - automdvil, hasta cumplir las exi-
gencias de trato cordial enunciadas en
la eindad de nuestras pretensiones. Un
analisis del transito de Cumbernauld
—segnn estudios estadisticos cuando la
ciudad no habia comenzado casi a vi-
vir— senalaba que en Cumbemauld po-
seeran automovil el 70 por 100 de las
familias; que un 63 por 100 de los
vehiculos se utilizaran a las horas de
trafico mas intenso, v que el 40 por
100 de la poblacién se ird al trabajo vy
volveri de ¢él en automévil,

No es obligado apuntar, al tiempo
de estas exigencias de la ciudad nueva,
las causas que ocasionan su invencion,
puesto que tales causas las experimen-
tamos en Espana de modo dramatico
en el ahogo de muchas de nuestras
cindades v en la falta de relacién en.
trafiable entre los cuerpos con que ellas
se arcuitecturan, que hacen necesaria la
creacion de estas cindades nuevas, de
mavor o menor rango urbanistico, con-
dicionadas al alivio y hasta al des-
mantelamiento si fuera menester— de
otras cindades a las que cumple la
avuda generosa de estas entidades si-
télites. No es de este lugar la descrip-
cion wurbanistica v arquitectonica de
Cumbernauld, trabajada por los urba-
nistas y arquitectos con extremo mimo
v tan curiosa en muchos de sus acei-
dentes. Dejemos asi a un lado las no-
vedosas estructuras de Cumbernauld vy
estudiemos sus sistemas viarios en re-
lacion con el cindadano de a pie ¢Co-
mo se mueve esta gente de Cumber-
nauld?

LA CIRCULACION

La informacion en torno al tema la
debemos al saber de Geoffrey Copcutt,

arquitecto jefe de grupo en la plani-
ficacion de la ciudad. De sus amplias
notas descriptivas en torno a la circu-
lacién wviaria, recogemos las siguientes
apuntaciones:

La profusion de empalmes a distinto
nivel representa un avance considerable
:n la politica caminera urbana; antes
de adoptar esta politica se realizé una
detallada comparacién economica en-
tre los costos de un sector del sistema
vial con empalmes a distinto mivel y
otro con empalmes a un mismo nivel.
Fsta comparacién indicé para el pri-
mer sistema (empleado en Cumber-
nauld) una tasa muy satisfactoria de
beneficios del 30 al 40 por 100 re-
sultante en la mejora de los servicios.

El grado de control del movimiento
peatonal varia con el tipo de ruta...
Al peatén se le guia hacia los princi-
pales senderos de la ciudad, los co-
mercios, los bares, las escuelas prima-
rias v los espacios de juego. Esto en
cierta medida determinara el ancho de
los conglomerados de casas, con el ob.
jeto de reducir a un minimo el movi-
miento diagonal v el conflicto con las
calles. El movimiento en las zonas de
atraccién para los peatones debe ser
directo, pero el objetivo es no solo pro-
curar rutas seguras, sino ademas zonas
resguardadas para que se desenvuelva
en ellas la vida social.

El cent.o e Cumbernauld, aunque
solo repiesenta el fin del principio, es

srimera estructura del mundo plurio-
¢t »-wnal con varios niveles, que al-

.ru:  todas las funciones que en la
¢ oca de su diseno se concibieron.
Ahora va no se podra argiir que es
imposible conciliar una plena motori-
zacion con la ausencia de peligro o la
comodidad de los peatones.

En Cumbernauld, la posibilidad de
llevar una vida hasta cierto punto in-
dependiente de los cambios de tiempo,
del ruido de los vehiculos y el humo,
sumada a la relacién que existe entre
las actividades ptiblicas v las comer-
ciales, debe generar un contacto fruc-
tifero.

Los niveles mas bajos del centro es-
tan casi enteramente dedicados al mo-
vimiento v a la acomodacién de vehicu-
los, pero no constituven un mundo sub-
terrineo independiente del que surge
al conductor para entrar en el verda-
dero mundo de luz y actividad. La
obra total se halla tan integrada vy su
disciplina es tan coherente, que en to-
dos los mniveles se reciben mensajes
equivalentes de la disposicion de la es-
tructura v del sistema de servicios.

El centro de Cumbernauld funciona
como un vasto servicio terminal que
utiliza su propio sistema de vehiculos.
Los extensos flancos del centro se le
presentan al peaton para que éste pue-
da seleccionar sus puntos de entrada
y sus rampas cuando asciende colina
arriba desde las zonas residenciales,
mientras que el conductor, por el he-
cho de estar impulsado mecdnicamen-
te, viaja a lo largo del extenso eje.

Esta es la atencién viaria que die.
ron a Cumbernauld sus planificadores.
No se habria de caer aqui en errores
irreparables como los referidos en mil
()(‘il.‘{i()n(“.‘i en torno a }ll It‘]'d(_']:(‘)n (1(‘.‘]
hombre de a pie en la ciudad, con
la circulacion rodada, con la calle mis-
ma. Y no es que sea enteramente satis-
factorio este tipo de ciudades al modo
de Cumbernauld en la amplia inven-
tiva de ciudades de que goza hoy el
mundo de la provectiva urbanistica,
pero lo que aqui nos importa en esta
informacion es la obra de respeto al
peaton mantenida a lo largo de todo
el pensamiento creador de la eciudad
nueva de Cumbernauld. Ello bastaria
a nuestros ojos para salvarla de todos
sus pecados. Que es posible que abun-
den aqui, pero cierto es que “si el
examen detallado subrava algunos erro-
res inevitables, al balance arroja un re-
sultado positivo —decia hace pocos
meses la revista de arquitectura “Do-
mus”, al hablar de la nueva ciudad
escocesa—. Las ciudades del futuro se-
ran construidas como el centro de Cum-
bernauld —anadia “Domus”™— vy sus
errores constituiran una leccién que de-
bera ser aprendida”.

Vista del centro desde el acceso de peatones.




~ LEMA: TRANSPORTES

TRES FOTOGRAFIAS DE

Don Rafael Tapia Diego

Se celebro en la Caja de Ahorros Provincial de
la Diputacion de Barcelona, un concurso fotografico
en el que tomaron parte varics empleados de aque-
ila institucion, aficionados todos ellos. Don Rafael
Tapia Diego presento las tres fotografias que publi-
camos en nuestro “BOLETIN”, bajo el lema de
“Transportes”.

Una vez finalizado el concurso, don Rafael Ta-
pia, ha tenido la amabilidad de remitirnos su tra-
bajo para que las guardaramos en nuestros archivos.

Las citadas fotografias, realmente plasman el
transporte urbano de Barcelona. El autor las tomo
desde el interior de unos grandes tubos de desa-
gue ubicados en las inmediaciones de las calles de
Industria y Paseo de Maragall, donde se realizaban
las obras del futuro Metro Transversal.

Agradecemos el envio de don Rafael Tapia y a
la vez le felicitamos por su magnifico trabajo.




Actividades del Centro

PROGRAMAS DE LOS ACTOS A CELEBRAR EN EL MES
DE ABRIL DE 1969

CINE

Dia 6. Domingo y, 7 , lunes de Pascua a las 5’30 de la tarde.

La proyeccion de la pelicula de largo metraje en Techni-
color-Technirama 70.
LOS INVASORES

Protagonizada por Richard Widmark y Sidney Poitier, Ro-
sanna Schaffino.
y Comica

Dia 12. Sabado, y 13, domingo a las 5’30 tarde.

La proveccion de la pelicula de largo metraje en Cine-
mascope vy Eastmancolor,

PANICO EN BANCKOK

Protagonizada por Kermin Matssens v Pier Angeli.
y Coémica.

TEATRO

Domingo dia 20. A las 5’30 de la tarde.
La comedia en catalin, en 3 actos de Alfonso Roura,
LA MACA DELS ENCANTS

(O LA CULPA NO ES DE LAS DONAS)
Carnets de socio del 4.401 al 4.600. Direccion, Pedro Gené,

CINE
Dia 26. Sdbado a las 5’30 de la tarde.

Proyeccion de la pelicula de largo metraje en Technicolor.
UN DIA EN NUEVA YORK
Protagonizada por Gené Kelly v Frank Sinatra.
v Coémica,
Dia 27. Domingo a las 5’30 de la tarde.

EXTRAORDINARIO PROGRAMA DE VARIEDADES

Carnets de socio del 4.601 al 4.800. Direccion, Musical
M. Clara. Direccion Artistica, M. Lombardero.

BIBLIOTECA

Esta Junta Directiva con el animo de incrementar la lec-
tura v dar mas facilidades a sus asociados que les gusta leer
y que por diversas causas no pueden desplazarse a nuestro
local social, nos pusimos en contacto con los Sres. José Sisa
v Antonio Blanco, los dos Auxiliares de Depésito de San An-
drés v Borbon respectivamente, los cuales muy gustosos se
han puesto a nuestra disposicion para colaborar en la dis-
tribucién de los libros.

Todos los socios amantes de la lectura a partir de esta
fecha pueden dirigirse a los indicados senores para solicitar
el libro que les interese.

En el mes de marzo se han adquirido para nuestra Bi-
blioteca los libros que se detallan a continuacion.
Enma Lyonne, de Alejandro Dumas.
El caballero de Casa Roja, de Alejandro Dumas.
Las lobas de Machecoul, de Alejandro Dumas,
Los cuarenta y cinco, de Alejandro Dumas.
Las dos dianas, de Alejandro Dumas,

EL BIBLIOTECARIO

DOMINO

El dia 20 de febrero, en nuestro local social (Viladomat 8)
empezd el Campeonato de Domindé en el cual toman parte
10 parejas, jugindose en forma de liguilla todos los jueves
ablals 19’30 horas finalizando el Campeonato el dia 17 de
abril.

AJEDREZ

Los socios que deseen inscribirse para tomar parte en el 5.¢
Campeonato de AJEDREZ, pueden efectuarlo en esta Secre-
taria (Viladomat 8) donde se les facilitaréa el formulario co-
rrespondiente a partir de esta fecha hasta el dia 15 de abril
proximo, dandose a conocer a los inscritos las bases que se
regiri el mismo.

El Delegado

Relacion de empleados socios, favorecidos con el ticket
de las Atracciones de Montjuich en el mes de abril de 1969.

Cobrador 576
Administrativo 3318
Conductor 510

Socio Nombre Cargo

209 Isidro Bartolomé Garcia
610 Roger Farsach Colubret
763 Vicente Garcia Ferrer

1110 José Lopez Lopez Mecéanico 824
1299  osé Martin Utrillas Oficial 1.2 432
1438 Antonio Montalvo Ocana Inspector 2747
1751 Benito Puertas Urena M;: Almacén 2268
2670 José Diaz Rodriguez Cobrador 2499
3872 Gregorio Martin Miguel Planchista 3723
4373 os¢ Castro Trabado Vigilante 2848

EXCURSIONISMO
LA “PASSIO” DE OLESA

El proximo dia 20 de abril la Comisiéon de Excursionis-

mo organiza una Excursion a “OLESA DE MONTSERRAT”
(LA PASSIO) con el siguiente.

ITINERARIO

Barcelona, Molins de Rev, Martorell, Olesa.
REGRESO

Por el mismo itinerario.
NOTA IMPORTANTE

La representacion de “LA PASSIO” finalizara aproxima-
damente a las 14 horas, quedando tiempo libre hasta las 18
horas que se reempreprenderi el viaje de regreso. 80 kil6-
metros.

A MADRID

El Delegado de Excursionismo tiene proyectada como to-
dos los afnos la Excursion a Madrid, para los dias 1-2.3-4-5 v
6 de mayo préximo co nel siguiente itinerario.

LU 7 C— Barcelona, Valencia,

29 IO s Valencia, Cuenca, Ciudad Encantada, Cuen-
ca, Madrid.

7 SRS [T TR Madrid, Aranjuez, Madrid.

YL T T —— Madrid, Alhama de Aragbén, Monasterio de
Piedra, Zaragoza.

|3 S B )T e Zaragoza, Lérida, Igualada, Barcelona.

Para informes en la Secretaria (Viladomat 8) de 18 a
20 horas.

A LOS JUBILADOS

Se comunica a los senores jubilados que a partir del dia
7 de abril, tienen a su disposicion el recibo de socio del Cen-
tro Cultural, en la Secretaria (Viladomat 8) de 9 a 1 v de
17 a 20 horas.



baile infantil
de disfraces

Se celebro el anunciado baile infantil de disfraces en los salones del Centro Cultural Grupo de Empresa,
el cual resulté concurridisimo. Ninos y ninas lucian magnificos vestidos, algunos de ellos realmente originales,

El jurado compuesto por dona Montserrat Rubio, dona Cecilia Blanche, dona Rosa Fuertes, don José
Eduardo, don Francisco Fuertes y el vicepresidente del Centro Cultural. don Francisco Molina otorgé los si-

guientes premios:

El nifio Adolfo Nierga, nieto de tranviario, primer premio de disfraces
infantiles de ninos.

NINAS NINOS
PRESENTADO POR LAS NINAS PRESENTADO POR LOS NINOS
1> “dda A20l” onseseaas Maria Cristina 1.° “Tranviario” .............. Adolfo Nierga
2.° “Segadora” .......... Montserrat Huguet i ] R Roberto Ramos
3.° “Dona Jimena” ...... Rosa M.@ Arriazu 3.7 "Payasn” ..oooessnsesin Antonio Navas
i )T o Laura Pacual 4. “Ball de Bastons” ...... Guillermo Arcas
5.° “Demonio” ...... sassriese  Smdi Valere 8.2 SArlotiian” .cvinveisiasaianss Jorge Villes
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Unavez repartidos
los premios conti-
nuo el animado
baile que fue ame-
nizado por la or-
questa «Coopey».




TRAJES REGIONALES EN EL CENTRO CULTURAL

Con extraordinaria animaciom se celebr) en el Centro Cultural un divertido baile. de trajes regionales.

La participacion v

No obstante después

1.0
2.0
4.0

3.2

lh
Qo

—
4.0
5.9

6'11

la asistencia fue muy numerosa. La labor del jurado fue dificultuosa al tener que otorgar los premios.

de ‘mucho deliberar, se otorgaron de la siguiente manera:

Fremio.
Premio.
FPremio.
Premio.
Premio.

Premio.
Premio.
Premio

Premio.
Premio.
Premio.

“Dona Jimena” Presentado
“Dama Francesa Luis XV” Presentado
“Catalana” Presentado
“My Fair Lady” Presentado
“Zingara” Presentado

También resultaron premiados los
“Gaucho” Presentado
“Cosaco”™ Presentado
“Ministro Congreso se Divierte” Presentado
“Arabe” Presentado
“Diplomadtico Inda” Presentado
“Nombre del Missisipi” Presentado

por dona Agustina Pérez Martinez
por dona Felicidad Barcelo

por dona Maria Asuncion Blanco
por dona Margarita Sedo

por dona Lidia Collado Olba

siguientes caballeros:

por don Francisco Alcavne

por don Adolfo Toribio

por don Pedro Sedd Bellver

por don Esteban Gimeno Garcia
por den Miguel Piris Pascual

por don Sergio Bonamusa Mont.

FFueron entregados valiosos premios como recuerdo de la velada. El festival duré hasta'la madrugada con gran animacion,
v alegria, entre todos los empleados y familiares asistentes ¢ue-llenaban la sala. El baile fue.amenizado por el “conjunto BRASIL”.
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—DUCACION Y DESCANSO

ORGANIZACION SINDICAL

X1
JUEGOS FLORALES SINDICALES

Entre los actos que organiza esta Obra Sindical para con-
memorar la festividad de San José Artesano, el dia 1.0 de
mayo, destaca por su importancia y trascendencia la celebra-

cion de los XI JUEGOS FLORALES SINDICALES.

Como fase previa de los mismos, procede la eleccion de
las Damas de Honor que, en representacion de las producto-
ras de la Industrin v Comercio, acompanaran a la Reina de

los Juegos, formando su Corte.

Para el mejor desarrollo de esta tan importante fase previa
de los XI Juegos Florales Sindicales se dictan las presentes
normas:

1. Cada Sindicato Provincial, Delegacion Comarcal v Grupo
de Empresa, eligira en la forma mds popular que crea vy
con completa autonomia, en cuanto al sistema y desig-
nacion, la productora que ha de representar a sus com-
paieras de trabajo.

12

La elegida debe ser auténticamente productora por lo
que, junto a su filiacién personal, deberin presentar las
designadas el certificado laboral correspondiente.

3.4 Se procurara por todos los medios que ninguna productora
ignore la celebracién de esta convocatoria para formar
parte de la Corte de Honor de la Reina de los Juegos.

4.0 Se espera que, como en aios anteriores, el traje de ce-
remonia, como obsequio a su_participacion, sera abonado
por el correspondiente Sindicato, Comarcal o Grupo de
Empresa conforme al modelo que apruebe la O. S. EDU-
CACION Y DESCANSO.

in un solemne acto publico seran proclamadas oficial-

Jt

mente Damas de Honor de la Corte de la Reina.

6.  Quedan excluidas de poder presentarse a la eleccion de
Dama de Honor, las productoras elegidas en pasados
anos, si bien se considerarin invitadas a todos los actos
de San José¢ Artesano.

~1

Antes del dia 10 de abril debera tener conocimiento esta
Jefatura Provincial del nombre de las Damas elegidas.

Cualguier duda o aclaracion serd consultada directamente
con esta Jefatura Provincial.

Se ruega la mavor difusion a la presente circular.

CONVOCATORIA

La Obra Sindical de Educacion v Descanso de Barcelona,
convoca los XI JUEGOS FLORALES SINDICALES, que ten-
drian efecto el dia 1. de mayo de 1969, con motivo de la
Festividad de San José Artesano, ajustandose a las siguientes

BASES
1. — Podrin tomar parte todos los trabajadores espanoles,

2.» — TEMAS EN VERSO.

Seran los siguientes:

FLOR NATURAL.— A la mejor poesia que glose el
“Amor al Trabajo”.

ENGLANTINA, — A la mejor poesia que glose a la
Patria en su mas amplio sentido.

VIOLA. -— A la mejor poesia que glose el tema “San
Jos¢ Artesano, patron del Trabajo™.

3.* — TEMAS EN PROSA

Premio al trabajo que glose el tema: Formacion del dirigente
Sindical actual”,

Premio al trabajo que glose el tema: “Problemdtica de los
Gremios artesanos™.

4.7~ Se adjudicaran los siguientes premios:
TEMAS EN VERSO.
FLOR NATURAL. — Trofeo del Excmo. Sr. Capitian
General de la IV Region Militar vy 15.000 pesetas.
ENGLANTINA. — Trofeo del Excmo. Sr. Gobernador
Civil y Jefe Provincial del Movimiento v 10.000 pesetas.
VIOLA. — Trofeo del Exemo. v Rvdmo. Sr. Arzobispo
de la Didcesis y 6.000 pesetas.
TEMAS EN PROSA.
Trofeo del Exemo. Sr. Alcalde de Barcelona y 5.000 pe-
setas.
Trofeo del Delegado Provincial de Sindicatos de Bar-
celona v _5.000 pesetas.

5% Todas las composiciones pocticas podran presentarse al
Certamen desarrolladas, indistintamente, en lengua cas-
tellana o catalana v en cualquier metro.

6." — Los trabajos en prosa tendran una extension maxima de
10 folios mecanografiados a miéquina a doble espacio.

A — Un trabajador podra concurrir a unos o varios de los

prem ios convocados.

S8." — Los {rabajos se presentaran por duplicado, sin firma,
bajo un lema y, en sobre aparte, también bajo este
mismo lema, se indicara el nombre del autor, localidad »

domicilio.

9.0 — Todos los trabajos tendrin que estar en poder de la Je-
fatura Provincial de la Obra Sindical de Educacion »
Descanso de Barcelona, Via Lavetana, 18, planta 8.9,
antes del dia 15 de abril de 1969.

10.¢ . El fallo del Jurado, que serd, inapelable, se dara a co-
nocer en acto publico, que tendria lugar el dia 1.0 de
mavo de 1969.

11.% - Los trabajos no premiados seran devueltos por la Obra
Sindical de Educacién y Descanso.

Barcelona, febrero de 1969
EL DELEGADO PROVINCIAL DE SINDICATOS
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La ciudad de Huelva estia situada
en el llamado estuario de Huelva, en
la peninsula alargada que forman los
rios Odiel v Tinto antes de confluir al
sur de la ciudad.

Esta situacion ha logrado popula-
rizar en la ciudad de Huelva buena
parte del trifico maritimo de la zona
del golfo de Cadiz debido a la caren-
cia de refugios.

Los fenicios la lamaban Onoba,
nombre que se transformé en Onuba
durante la dominacion romana. Los ara-
bes la denominaron Gualbach, de don-
de proviene su nombre actual, En 1257
fue conquistada por Alfonso X el Sa-
bio. Constituye uno de los centros pes-
queros mas importantes de Espana, y
por su puerto se exportan a todo el
mundo las piritas de cobre de sus no-
tables minas de Riotinto y Tharsis. Gra.
cias a la riqueza minera y forestal, a
las inigualables playas, de finas y lim-
pias arenas, de su provincia, a su
progreso industrial e incalculables re-
cursos, Huelva wva convirtiéndose en
una floreciente cindad moderna. Son
de gran interés las escenas portuarias
v la panoramica de las marismas que
se vislumbran desde lo alto del Con-
quero, asi como el bello paseo de los
Pinzones, junto al rio Odiel, hasta la
Punta del Sebo, donde se halla erigido
un grandioso monumento a Colon.

Culturalmente, Huelva posee insti-
tuciones docentes de grado medio a
nivel de capital de provincia, que se
compenetran con las funciones comer-
ciales y administrativas que desempena.

El municipio de Huelva tiene 86.795
habitantes,

LA PROVINCIA

Situada en el extremo sudoccidental
de la peninsula, la provincia de Huel-
va tiene 10.085 kilometros cuadrados
y 399.934 habitantes (con una densi-
dad de 39 habitantes por kilémetro
cuadrado). Sus limites son el océano
Atlintico, Portugal y las provincias de
Badajoz, Sevilla v Cadiz.

Sin que pueda decirse que se trata
de una provincia montanosa, la oro-
grafia de Huelva es la suficientemen-
te varia como para que el paisaje geo-
grafico no pueda considerarse en su
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NUESTRAS
PROVINCIAS

HUELVA

conjunto de llanura. Se pueden dis-
tinguir a grandes rasgos una comar-
ca de sierra y otra costera o baja,
predominando en la primera los sedi-
mentos mis antiguos vy las rocas hipo-
génicas v en las segundas los terciarios
y actuales. La comarca serrana de
Huelva es en su conjunto la prolonga-
cion de Sierra Morena. En ella pode-
mos distinguir claramente dos sectores:
la sierra de Aracena y la comarca de
Andévalo. Comprendida la provincia
entre las cuencas del Guadiana y el
Guadalquivir, posee las de los rios
Piedras, Odiel, Tinto v otros menos
importantes que desembocan en el At.
lantico. El rio Chanza, cuvo nacimien-
to puede senalarse en las fuentes de
ese nombre, recibe varios pequenos
afluentes por la izquierda y una por
la derecha. El Guadalquivir, dentro de
la provincia, recibe las aguas del Gua-
dalimar v Cano de Brenes.

Las principales poblaciones de la
provincia son: su. capital, Huelva, que
se aproxima a los 90.000 habitantes,
signiéendole en orden de importancia
Bollullos Par del Condado, Almonte
Ayamonte (14.000), Nerva (13.000),
(ambas en tormo a los 12.000) Lepe
(11.000), Calanas, Valverde del Ca-
mino y Minas de Riotinto (10.000),
Aracena, La Palma del Condade y Gi-
braleén (entre los 9.000), Cortegana y
Moguer (ambas alrededor de los 8.000),
Zalamea y Alosno (con 7.000), Niebla
(5.000 y Palos de la Frontera (que no
rebasa los 3.000).

Ayamonte

Ciudad de 14.000 habitantes sobre
la rivera izquierda del Guadiana, a
la entrada del estuario v en la fron-
tera de Portugal, al pie de una colina
coronada de ruinas, antigua fortaleza
y frente a la portuguesa Villarreal de
San Antonio. Ayvamonte es una ciudad
muy bella, muy blanca y muy animada
por el intenso navegar del espléndi-
do estuario del Guadiana. Su antigue-
dad es fenicia. Sus templos son de
extraordinario valor artistico; entre ellos
destacan la iglesia de Nuestra Sefiora
de las Angustias, el convento de Santa
Clara v la iglesia del Salvador. En el
Asilo provincial se conserva un cuadro
de las santas Justa y Rufina debido a
Murillo,
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Nerva

Es una moderna ciudad con una
poblacién de 13.000 habitantes v el
mas importante centro minero de la
provincia,

Bollullos Par del
Condado

Poblacion de 12.000 habitantes, cen-
tro de produccion vinicola y sede de la
Cooperativa vinicola del Condado, Su
iglesia parroguial se cuenta entre los
monumentos histérico-artisticos de la
provincia.

Aimonte

Pintoresco pueblo de 12.000 habi-
tantes que es centro de cultivo de una
especie de caucho importado reciente-
mente de América Central. En sus in-
mediaciones se encuentra la ermita del
Rocia,

La universalmente famosa Romeria
del Rocio, se celebra cada ano en la
marisma almontenia, en honor y gloria
de la Blanca Paloma, Nuestra Sefiora
del Rocio. A ella acuden cada ano
treinta hermandades de las provincias
de Sevilla, Cadiz y Huelva, a las que
ultimamente se ha agregado otra pro-
cedente de Madrid. En su anual pere-
grinar hacia Almonte, miles y miles de
romeros ponen una nota vibrante y lle-
na de fe por los caminos de la Baja
Andalucia, en su caminar a caballo y
en las caracteristicas carretas tiradas
por bueyes. Adornan la expresion po-
pular de la Romeria del cante y el
baile de las tipicas sevillanas rocieras,
que, al son del personal tamboril, son
oraciones v plegarias hechas gracia, rit.
mo vy sentir andaluz,

Lepe

Lugar de 11.000 habitantes, la vieja
Leptis, guarnicion de la 12.t legion



CASAS /€LARAS, ANCHAS PLAZAS, BORDEADAS POR.IAS) PALME-
RAS TAN,TIPICAS DE LAS TIERRAS DEL SUR, NOSAMUESTRAN UNA
HUELVA, ALEGRE Y BULLICIOSA.

bajo los romanos. De su puerto partio
el 8 de octubre de 1515 la flota de
Diaz de Solis, el descubridor del rio
de la Plata. Es un famoso centro de
produccion de higos de gran calidad.
Muyv cerca, v hasta la frontera, se ex-
tiende la plava de la Antilla.

Valverde del
Camino

Pueblo de 10,000 habitantes ¢ im-
portante centro minero de pirita de co-
bre enclavado junto a un wmagnifico
bosque de pinos v eucaliptos v en ple-
na region agricola.

Minas de Riotinto

Una aglomeracion de 10.000 habi-
tantes repartides en diversos barrios
forma este conjunto esencialmente mi-
nero.

Aracena

Poblacién de unos 9.000 habitantes
Namada la Metrépoli de la Sierra. Su
iglesia parroquial de la Asuncion luce
una bella escultura de Martinez Mon-
tanés, Son asimismo interesantes la fa-
chada del convento de Santa Catalina
v los restos de un castillo almohade
ocupado por los templarios hasta el si-

glo XIV. Coronando el cerro del Cas-
tillo se levanta la iglesia del Castillo
de Nuestra Senora de los Dolores, de
fines del siglo XIII, con tres maves v
abside poligonal: de la mezquita primi-
tiva ha subsistido la torre del siglo XII
con arcadas de ladrillos, tnico ejem-
plar en la provincia.

Ejemplar v sorprendente monumento
natural es el de la Gruta de las Ma-
ravillas, en sus cercanias. Esta Cate-
dral de los Siglos, labrada por el terco
binomio del agua v el tiempo, ofrece
un recorrido de un kilébmetro v dos-
cientos metros en la entraiia telargi-
ca, entre un boscaje de estalagmitas y
cstalaetitas v una sucesion de cavida-
des v pasadizos que trasladan al wvisi-
tante a un trasmundo de impensadas
¢ insdlitas fantasias. E1 Lago de las
Esmeraldas, el Bano de Julianita, la
Sala de los Mantones, el Sepulero del

|
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MONUMENTO A COLON, EN PALOS Y MONASTERIO DE
LA RABIDA. AQUI NACIO LA HISTORIA DE AMERICA

Principe, el Salén de los Organos y
tantas otras cavidades, constituven un
repertorio espectacular de verdadera jo.
yveria natural y de arte impresionante
labrado, gota a gota, durante milenios.

La Paima del
Condado

Ciudad con una poblacién superior
a los 9.000 habitantes que pertenecio
a la Orden de los Templarios y se ha-
lla situada en las vertientes de colinas
cubiertas de vinedos famosisimos que
dominan la fértil llanura del Tinto. La
bella iglesia de San Juan Bautista, de
estilo plateresco, posee cupulas y una
bonita torre; en el interior, de tres
naves, es muy interesante el retablo
esculpido vy pintado del altar mayor.
Las casas consistoriales hucen unos por-
tales decorados con hermosos azulejos.

Localidad de 8.000 habitantes de
gran tradiciéon colombiana, donde se
gnardan reliquias de tanta importancia
como el convento de Santa Clara, cons-
truido por el Almirante Jofre Tenorio
v sa miujer dona Elvira Sanchez de
Velasco: . En «dicho convento —monu-
mento naeiopals=— se halla una iglesia
gotica de tres/ maves con tres magnifi-
cas crucerias v sepulcros vacentes de
alabastro, de la familia de los Porto-
carrero, como asimismo, capilla sepul-
crales renacentistas a ambos lados del
presbiterio, Entre las valiosas jovas de
arte que encierra este monasterio se
conservan la extraordinaria silleria del
coro, ejemplar unico de estilo granadi-
nonazarita, que pudo ser reconstrnido
gracias a haberse recogido astilla por
astilla después de la destruccion sufri-
da en el afo 1936, Las puertas, rena-
centistas, cerraban el coro, separandolo
de la iglesia.

Poblacién de 7.000 habitantes re-
partidos en veinte centros mineros. Los
numerosos délmenes que aparecen en
Zalamea la Real acusan la mayor den-
sidad demografica del neolitico,

Pequeiia ciudad de 5.000 habitantes
situada en la orilla derecha del rio
Tinto. La vieja Ilipula de los iberos
fue sede de un obispado en tiempo de
los godos y después capital de un pe-
quefio reino morisco, reconquistada por
Alfonso X después de un asedio de seis
meses. Murallas flanqueadas por torres
cuadradas, un viejo alcdzar destruido
durante la ocupaciéon francesa y restos
de un muro ciclépeo adosado a la mu-



ralla son los principales vestigios de
su gloriosa historia. La iglesia de San-
ta Maria de la Granada, mozarabe, fue
transformada en mezquita por los al.
mohades en el siglo XIII. Las ruinas
de la iglesia de San Martin nos reve-
lan una notable construccién morisca.

Palos de la
Frontera

‘ntre los monumentos mas dignos de
menciéon en Palos de la Frontera des-
taca la historica iglesia de San Jorge.
Consta de tres maves y crucero, la cen-
tral cubierta por artesonado y el resto
por bOvedas de cruceria. Detras del al-
tar mavor se descubren restos de fres-
cos representando a San Jorge; las por-
tadas mudéjares de entrada y la llama-
da Puerta de los Novios tienen un
gran interés. La puerta del lado de
la epistola es del siglo XV, de piedra,
con una sencilla archivolta, cuyos jun-
quillos se apoyan en delgadas colum-
nas, coronadas por un friso de nervios.
La puerta del lado del Ewvangelio la
de los Novios, esta labrada con ladri-
llos, siendo obra de alarifes musulma-
nes. Dentro de su estilo no hay ningu-
na que pueda compararsele, ni en su
conjunto ni en los detalles. Por esta
puerta salieron Colon y los Pinzones el
dia 3 de agosto de 1492, para bajar
a la orilla del puerto v embarcar en
las carabelas. En el recinto del templo
se levd la Pragmatica de los Reves Ca-
tolicos ordenando la leva de tripulacio-
nes para el gran viaje que motivd el
Descubrimiento.

En la poblacién existen los restos de
un puente romano y La Fontanilla,
hontanar mudéjar en el que hicieron
aguada las tres carabelas.

SU FOLKLORE

Rico vy bellisimo es el aspecto folklo-
rico de la provincia, contemplando a
través de sus bailes. Si cada pueblo
tiene un cante especial y ‘enraizado
en su propia vida y en el sabor puro
de su situacion geografica v de sus tra-
bajos, no menos cierto es que también
tiene sus bailes tradicionales que enri-
quecen en gran manera el acervo tra-
dicional e histérico de la provincia.

Como danzas mas conocidas desta.
can las famosisimas “Sevillanas de Bai-
le” vy los “Fandanguillos de Huelva”.
Merecen especial atencion, por su be-
lleza, hondo sabor andaluz y pureza de
estilo, la “Danza de la Tértola”, el
“Parao de el Alosno”, la “Danza de
las Espadas” de la Puebla de Guzman,
verdadero rito ativico que, al igual que
la “Danza de los Cascabeles”, que se
baila en las fiestas de San Juan en el
Alosno, constituyen dos muestras anti-
quisimas del folklore popular onubense.

Son muestras combinadas de cante v
baile, peculiar y propio de ciertos pue-
blos de Huelva: los fandangos de San-
ta Eulalia, de Almonaster la Real y de
Encinasola; el fandanguillo de Huelva,
el fandango de Santa Bdarbara, el fan-
dango de Cabezas Rubias, el fandango
de Valverde, el fandango de El Alosno,
con su variante en coro conocido por
el nombre de “Cané”; el fandango de
El Cerro y el de la Puebla de Guzmaén;

HUELVA Y AYAMONTE, EN LA LINEA DE PORTUGAL
Y JUNTO AL GUADIANA



las paterneras, de Paterna del Campo,
antiguo cantar del que nacieron las
paterneras.

Variadisimo es el folklore de los can-
tes v bailes de Huelva. Con la parti-
cularidad esencial de que aunque pu-
dieran parecer, a veces, un mismo es-
tilo de cante, hasta el mas profano pue-
de notar diferentes inflexiones en la
voz que hacen cambiar el estilo v el
ritmo del cantar, lo que, de manera
vulgar y localista, se conoce con el
nombre de “dejillo”.

EFEMERIDES HISTORICA

6.000 a. de C. — Fundacion de
Huelva, segiin admite el catedratico
don Anselmo Arena Loépez en su libro
“El verdadero Tarteso”.

300 a, de C., — Llegan a Huelva
los tirios v entablan relaciones con los
tartesios, habitantes de la comarca mi-
nera Tinto-Odiel segin todos los indi-
cios, con lo que resultaria Huelva la
sede mas antigua de la cultura de Oc-
cidente.

150 a. de C. — Puede afirmarse,
va en terreno absolutamente historico,
que Huelva fue una de las primeras
fundaciones de los iberos. El griego
Estrabon da testimonio de que Huelva
es una de las colonias que se apropia-
ron los tirios y fenicios. Tardulos, tur-
detanos y tartesios tuvieron su sede en
ella.

159. — EIl arzobispo de Sevilla en-
via a Palos un misionero, llamado Ci.
riaco, a predicar contra los sangrientos
de Ferrum, gobernador romano. Ocu-
rrieron algunas maravillas que provo-
caron numerosas conversiones al cris-
tianismo,

Hasta el siglo VIII. Los suevos, los
vadalos o los alanos destruyeron por
completo Huelva, ya que no se ha en-
contrado en la ciudad mni en su con-
torno rastro alguno de’ estos pueblos.

713, — Los arabes se apoderan de
Huelva,
1.200. — Los templarios llegan a la

Ribida, donde permanecerian hasta
1224, en que el Papa Clemente V les
obliga a abandonar el monasterio.

1257. Alfonso II se habia hecho
dueiio de Avamonte y Cartava, v San-
cho II y Alfonso III guerreaban en el
norte de las tierras de Huelva, mien-
tras Fernando III conquistaba palmo
a palmo la Bética. Su hijo Don Alfon-
so obligé al rey de Portugal a que ce-
diera esta parte de la Peninsula y ca-
sara a su hija Beatriz. Puso cerco a
Niebla, y tras nueve meses de lucha
la conquistd. Después de esta victoria,
el senorio castellano seria reconocido
por Huelva y Gibraleon.

1338. — El rey Don Alfonso XI cede
la ciudad de Huelva a Don Alfonso
Méndez de Guzman.

1484. — Vivia en Huelva, en la que
hoy es Plaza Nina, el fabuloso Alonso
Sanchez de Huelva, navegante precur-
sor del descubrimiento del Nuevo

Mundo.
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1492, — EIl 3 de agosto zarpan las
tres carabelas de la flota descubridora
de América.

1493. — En marzo regresa a Pa-
los el gran Martin Alonso Pinzdén, mal-
trecho v moribundo.

1755. — Un terremoto de proporcio-
nes extraordinarias destruyé la ciudad
de Huelva casi por completo.

1901. — Eiffel construve el muelle
metilico de Riotinto.

1926, — Tiene lugar el famoso vue-
lo Palos-Buenos Aires, realizado en el
hidroavion “Plus Ultra” por Franco,
Ruiz de Alda, Duran y Rada.

1943, — Se crea la Universidad his-
panoamericana de La Rabida.

1961, — Comienza el periodo de
pruebas de la central térmica “Cris-
tobal Colén”, gue marca el inicio de
la etapa de mavor resurgimiento de
Huelva,

SETENTA Y OCHO ONUBENSES PERTENECEN
A NUESTRA EMPRESA

Juan Garcia Gonzdilez 830
Sebastian Pavin Tornero 813
José Alonso Rodriguez 850
Manuel Munoz Vinolo 857
Rufino Castilla- Muniz 8584
Alberto Pascual Gonzalez 891
Antonio Soriano Gonzilez 892
Francisco Pérez Romero 903
Juan Dominguez Mariscal 909
Horacio Real Viazquez 910
Juan Florez Canseco 923
Octavio Soriano Gonzdlez 1065
Antonio Cabanil Matamoros 1074
Baldomero Mojarro Lancha 1122
José Pascual Rojas 1276
Eduardo Bolatios Romero 1288
José Miranda Delgado 1352
Jos¢ Zambrano Castaneda 1366
José Gonzalez Rojas 1422
Jos¢ Macias Gonzilez 1458
Manuel Rodriguez Munoz 1501
Manuel Longino Lopez 1509
Francisco Fraile Zarza 1543
Francisco Gonzialez Valverde 1582
Juan Diéguez Bonafo 1970
Fermin Velaure Macias 2026
Enrique Garcia Villegas 2036
Rogelio Tornero Palma 2075
Juan Garcia Mallofret 2132
Samuel Canto Nunez 2254
Juan Serrano Haldén 2723
Agustin Aguilera Jiménez 2788
José Castilla Ortiz 2933
Antonio Prieto Carrasco 3097
José Gonzalez Duque 3136
Juan Macias Ponce 3265
Manuel Diaz Orihuela 3800
José Diaz Pérez 3995
Jos¢ Gonzalez 4204

Francisco Munoz Castano 4211
Juan Castillo Dominguez 4542
Celodonio Dominguez Olmo 4672
Nicolis Albéndiz Barreda 4819
Ramén Goémez Zambrano 4858
Eduardo Dominguez Lizones 4970
Enrique Quintero Reina 5042
Antonio Medina Aragbn 5102
Patricio Gébmez Zambrano 5120
José Romero Diaz 5130
Pedro Garcia Pérez 5507
Sebastian Pérez Dominguez 5752
Antonio Pérez Magro 5772
José Rodriguez Gomez 5846
José Pérez Avellan 5896
Francisco Bernal Blanco 5914
José Sinchez Fernandez 6129
José¢ Goémez Dominguez 6102
Francisco Diaz Pérez 6158
Benedicto Moreno Delgado 6208
Franco Lopez Diaz 6225
Manuel Cutilla Giménez 6279
Luis Maestre Centeno 6316
Juan Carrasco Pena 6346
Antonio Romero Gonzalez 6367
Pedro Vazquez Grima 6408
Joaquin Martin Regidor 6487
Manuel Alvarez Rodriguez 6603
Justo Pérez Rivera 6823
José Ginés Martin 6881
Amador Miranda Delgado 6901
Francisco Carrasco Marquez 7148
Domingo Goémez Rodriguez 7167
Juan Expédsito Hurtado 7464
Jos¢é Martin Terreros 7498
Antonio Encarnacion Avila 7542
José Gonzalez Sanchez 7571
José M.* Villaran Lopez 7595
Francisco Robles Romero 7626



POESIA

Corona
de

lispinas

P. MENDEZ-CL.UNY
Cobrador 1.656

Pensando en lo que escuece sinuna sola
espina de rosal se me haya hinchado
ique de sazon. Senor. no habra pasado
tu [rente que es de sangre de amapola’.

Pienso al verte por mi cructlicado

que ese dano. Jesas. que te desola

y abate... sea la pena que te mmola

de que mis manos te havan coronado.
Y l)icnm. cuando tu cabeza mmelinas.
quien hubiere una a una tus espmas...
con mmefable amor haber (quitadol.

cual dicen que al morir te han (.'|tt.~a‘|)iml(ln
a besos sin dolor... las gnlnm‘l_l‘inzw.

jast de corazon... con tal curdado!.
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CXIi3
EL BARRIO DE SAN JUSTO

Para visitar este bello barrio barcelonés, noes hemos apeado
de un autobts de 1a linea 17, en la Via Layetana esquina a
la plaza del Angel. Y desde alli comenzamos nuestro viaje tu-
ristico de hoy.

Un poco de historia

De las dos calles cruciales romanas, el decumanus mdxi-
mus (hoy calles de la Libreteria y Bajada de la Circel) cierra
la parte alta del barrio, y el cardo mdximus (hoy calles de
la Ciudad y Regomir) forma su limite por poniente. Es posi=
ble que aqui se levantara un teatro romano, el cual se ha-
llaria situado hacia la plazuela del Regomir, frente a la ca-
pilla de San Cristébal. En efecto se atribuye el origen a una
fachada de arcos separadas por pilastras, que hoy se ha re-
construido en el Museo de Arqueologia. Ese teatro antiguo
seria anterior a las murallas del siglo IV, las cuales, redu-
ciendo el perimetro de la ciudad romana, la cortaron en dos
mitades.

Parece que va en el siglo IV fue consagrado, en este
barrio, un templo a los Santos Justo y Pastor. Sin embargo,
los primeros restos de edificacion cristiana que se conservan
en este sector son unos capiteles visigodos, empleados como
pilas de agua bendita en el templo actual.

Cuenta la leyvenda que en el siglo X, perseguido el con-
de Borrell 11 por los sarracenos tras un desastre habido en
el Vallés, se refugié en Barcelona y los enemigos le envia-
ron con una honda las cabezas de sus companeros muertos,
que fueron a caer en el campo que rodeaba la iglesia de
San Justo.

En la alta Edad Media, la iglesia se hallaba situada en
medio de un gran campo o cementerio, que llegaba desde
la actual plaza hasta la calle de la ciudad. Alli, en el siglo X,
se elevaban la capilla de San Félix, la de la Santa Cruz y la de
San Celedonio, las cuales fueron derribadas en el siglo XIV
para erigir la iglesia actual.

En el siglo XIX, lo que quedaba de cementerio, frente a
la portada principal, fue convertido en plaza.

Se dice que Juan Fivaller, vecino del barrio, encontré
en 1367, cazando en las montanas del Collcerola, un manan-
tial que hizo conducir hasta frente de su parroquia. Todavia
se conserva la monumental fuente gbética que él edifico.

Barrio residencial y tranquilo, solamente la calle de la
Dagueria, cercana al Portal Mayor guarda un recuerdo ar-
tesano. Desde el siglo XIV, los tnicos cambios de importan.
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cia fueron el derribo del castillo vizcondal (1846) y la aper-
tura (1849) de la actual calle de Jaime I.

El antiguo «decumano»

La plaza de San Jaime, en su sector mis oriental, consti-
tuve el nuacleo original del foro barcelonés. De alli parte el
sector decumano, o calle de la Libreteria. Presenta casas del
siglo XVIII, adaptadas, y construcciones tipicas de la época
romantica, con paneles de relieves en barro cocido en las
fachadas.

Esta calle, que desciende briscamente formando la Baja-
da de la Carcel, cuyo nombre ha sido cambiado por Bajada
de la Libreteria, hace muy pocos aiios, conducia al arco de la
Puerta Mayor romana, encima del cual se construyé la cér-
cel medieval v que fue derribada por el municipio en 1823,
La tradicion libretera de la calle se mantuvo hasta el siglo XIX.

Bajando por la Libreteria, la segunda esquina a la dere-
cha da paso a la calle de la Dagueria, que conduce en
linea recta a la plaza de San Justo. Desnivelada, desciende
fuertemente en su primer tramo, hasta Jaime 1, para ascen-
der luego hacia la plaza. Viejos balcones de hierro forjado
y azulejos denotan la estructura de una calle de casas anti-
guas, que en un tiempo fue famosa por el trabajo de sus
dagueros. En Francia, en el siglo XV, eran muy estimadas
las dagas de Cataluna, largas y estrechas, salidas de los ta-
lleres situados aqui.

La plazuela de San Justo

Es uno de los sitios que conservan mejor el caracter de la
Barcelona tradicional, debido a no haber sufrido ni la de-
cadencia que ha cambiado el barrio de Santa Maria ni el
progreso constante que ha desfigurado, por ejemplo, la Ram-
bla. Esta plaza es lo que qued6 hasta el siglo XIX del viejo
cementerio de San Justo, en el que segin la tradicién, fueron
enterrados los primeros martires cristianos de Barcelona. Su
edificio principal es la iglesia, cuya fachada estuvo enmasca-
rada, desde 1750, por los archivos parroquiales. Derribados
éstos en 1884, para ensanchar la plaza, reaparecié la fachada.

Formando esquina con las calles de la Palma de San Jus-
to v Lladé, se conserva la antigua fuente que fundara Juan



Fivaller en 1367. Construccién gbética, algo desfigurada en
tiempos neoclasicos, se enriquece con la imagen de San Jus-
to, unos halcones alusivos a las cacerias del fundador y los
escudos del rey y de la ciudad. En lo alto de ella, una
balaustrada de barro cocido, de la época romantica, encierra
un poético jardincillo pensil. Caserones setecentistas cierran la
plaza.

En el angulo entre Dagueria y la calle del Obispo Ca-
ssador, se levanta el palacio Moixo, perteneciente a los Mar-
queses de Sant Mori. Ocupa este palacio el lugar de la anti-
gua mansiéon de los Cassador. Aunque en su parte sustentan-
te sea més antiguo, obtuvo su fisonomia actual a fines del
siglo XVIII, lo que le dio un caricter plenamente rococo. Sus
esgrafiados representan elegantes grutescos, vasos y cestos con
flores y plantas, guirnaldas, medallones y grupos de ninos
jugando, en todo lo cual se mezcla el sistema decorativo
Luis XV con la tematica Luis XVI.

Una puerta, dilatada para facilitar el giro de las carrozas,
da entrada a las grandes bévedas del zaguin, que conduce a
uno de los mejor conservados patios barceloneses. Sabemos que
antignamente este patio se adornaba con bajorrelieves roma-
nos, hoy perdidos. En su interior, la casa, conserva salones y
alcobas decorados con gran riqueza en €época romantica, con
su mobiliario original.

La calle del Obispo Cassador no tiene salida., A su final
se abre la puerta del mayor de los palacios privados medie.
vales que la ciudad conserva, el de la Condesa de Palamos,
en el que habité Galceran de Requesens, conde de Palambs,
Gobernador General de Cataluiia a fines del siglo XV. Este
palacio es hoy sede de la Academia de Buenas Letras.

En su parte inicial es una construecion con caridcter de
fortaleza romanica. Se edificé a principios del siglo XIII, en-
cima de la vieja muralla romana. Algunas de las torres de
ésta se unieron entre si por medio de grandes bovedas, con la
finalidad de asentar en su_alta plataforma el nuevo edificio.

lglesia de los santos Justo y Pastor

Aparte de las tradiciones que hacen de ella una fundacién
del siglo IV y la leyenda que quiso considerarla como la
iglesia mas antigua de Barcelona, su historia empieza con su
reconstruccion por Ludovico Pio, en 801. En el ano 965, paso
a depender de la catedral, por lo que el rector de la parro-
quia fue, hasta el siglo. XV, arcediano mayor de la Seo. Sin
embargo, a causa de su origen, San Justo continué siendo la
parroquia de los reyes.

Es importantisima la supervivencia en nuestros dias, en- esta
iglesia v como privilegio inico en todo el pais, de un derecho
propio del siglo X; el de los Testamentos Sacramentales. Atri-
buido a Ludovico Pio, consiste en que si alguien expresa su
tltima voluntad ante testigos, sin escrito ni notario, en cual-
quier lugar del mundo que sea, en tierra o mar, y estos tes-
tigos, antes de seis meses de haber llegado a Barcelona, si
dicha voluntad les fue confiada en otro lugar, juran, en el
altar de San Félix de esta iglesia, el contenido de aquellas
disposiciones, el testamento es valido. Se sabe que se prac-
ticaba en este templo desde 1082. A fines del siglo XIII, esa
costumbre, antes mas divulgada, era ya un raro privilegio del
mismo. En 1283 pas6 al capitulo 48 del Recognoverunt Pro-
ceres (c6édigo legal barcelonés). Actualmente sigue en vigor,

Antiguamente, la iglesia gozaba de otros dos privilegios sin-
gulares: el de la Batalla Juzgada v el del Juramento de los
Judios. El primero constituia una prueba judicial: en la lu-
cha entre dos contendientes, se entendia que la Providencia
hacia perder al culpable. Reglamentado en el siglo XI, su
practica duré hasta el siglo XV. En el altar de San Félix ju-
raban los contendientes no entrar en la lid con otras armas
que las permitidas, ni con piedras preciosas o talismanes, es-
pecialmente diamantes, que se creia conferian la invulnerabi-
lidad.

El tercero de los derechos fue concedido por Jaime I en
1242, pero pronto se practicd en otros lugares.

Durante la construccién de la catedral romanica, en tiem-
pos de Ramén Berenguer I el Viejo, sirvi6 como catedral la
iglesia de San Justo.

Iglesia de San Justo

Laiglesia gotica se empezd en 1342, Sus fachadas son de
mna extrema simplicidad. La lateral consiste en el escueto
juego de los prismas de los contra-fuertes con la superficie
lisa de la parte baja. La principal ostenta una sola de las dos
torres semiotogonales que debian franquearla.

Su interior es una nave Tnica con capillas laterales alo-
jadas entre los contrafuertes. Son muy interesantes los relie-
ves policromados de las claves.

De sus altares, el mayor, de estilo renacimiento comenzado
en el siglo XVI, cedié su lugar, en 1832, a los seis pares de
columnas monoliticas de marmol y friso de jaspe verde que
pueden verse actualmente. La principal imagen venerada es
la de la Virgen de Montserrat, a causa de la leyenda que su-
pone que la que se encontr6 en la Santa Montafa era la
que alli escondieron, en el momento de la invasion arabe, los
feligreses de San Justo.

Una importante obra de arte encierra la iglesia: el reta-
blo de la capilla de San Félix. Jaime Juan de Requesens pidio
permiso a los conselleres de la ciudad para obtener derecho
de sepultura en una capilla en la que su retablo ostentara
sus armas. Lo consiguié en 1525, a condicidn de adornor la
de sepultura en una capilla en la que un retablo ostentaba
capilla de San Félix. En el suelo de la capilla se ve todavia
la losa sepulcral de los Requesens.

Y con esto damos por acabado nuestro viaje turistico de
i;ioy, por este interesante y curioso barrio de la Barcelona an-

gua.

i Hasta el préximo!

JAIME GIRBAU
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LA NOVELA DE ADAN Y EVA, por Jeax ErreL. Trad. de
Camilo Jos¢ Cela v prologo de Miximo, Editorial A, H. R.
Barcelona.

Ese excelente dibujante que es Jean Effel, ha realizado un
libro extraordinario en el que nos da su particular version de
Dios, tal como ¢l lo imagina como un buen anciano de bar-
ba blanca, como un buen sabio distraido, como un buen
cristiano  viejo, tocado de extraordinario sentido del humor.

Divide IEffel sn obra en cinco partes: la creacion del hom-
bre, la escuela el paraiso terrenal, el rey ide laereacion y la
operacion Eva. En casi todos los dibujos (se halla presente el
manzano, como ominosa amenaza que nos, recuerda como ter-
minara todo. El diablo, segin Effel, “es también una buena
persona pero teniendo que sersprofesionalmente malo, se~re-
gocija al ver a Dios con lassmanos en la masa del"humane
barro. El buen diablo yvastfiene una labor en que” ocupar su
ocios: “Comienza el fanpfo)y €l embrollo”™, se dice. A traves
de esas cinco partes, LEffel desarrolla la formacion de Adan.
En la primera paginay Dios nos revela que su ommnipres¢neia
es muy fatigosa: “Por mas que uno quicra gstar en todo, €so
de tener que ocuparse del universo sin avuda de nadié| jes
una lata! Y, a poco, aparece con una ‘carpeta que pone
“Adan (Proyectos)”. Los angeles colaboran traviesamente con
El y cenredan lo suyo. Después de haberlo creado, lo pasa
por la escuela de la vida, porque aquel Adan, pese a su
estatura no deja de ser un nino al que hay que ensenarselo
todo, v empieza a hablar y, segiin Cela, dice “papa” y “nada™:
jcomo no tenia mama! Su abecedario es asno, buey, cocedri-
lo, dromedario, clefante... También aprende geografia: Paraiso
terrenal, capital ElI“Arbol, Asi va haciéndose con los grandes
saberes de muy primera mano. Ni siquiera tiene que pregun-
tarse si Dios existe: lo Hene delante. Por tiltimo asiste inquieto
a la elaboracion del proyecto Eva. Su primer y uliimo parto.
Cuando le ve por primera vez, exclama: jEs incomparable!
IEn efecto, Eva es inocente y se deja castamente querer. Deli-
ciosa criatura, dulce y firmemente modelada por la mano de
Effel que, en palabras de Camilo José Cela, dice: “Jamads
una costilla estuvo tan tierna”, v anade cuandoe unos diabli-
Nos le preguntan: ¢Qué creard Dios después~de. haber creado
a la mnjer? “Nada, la mujer sera el fin de tode”.

No se llega a mas, pero en la altima vineta apunta Eva
va su coqueteria y empieza a mirarse al espejo de un rio.
El dibujo de Ettel, sencillo vy limpio, se revela de una efi-
cacia cautivadora para contemplar con ojos claros, serenos y
divertidos los grandes sucesos domésticos de que nacio ese
extrafio personaje llamado hombre y esa no menos inexplica-
ble v contradictoria companera conocida por mujer. Sus es-
cenas, no s6lo tienen una gracia sutil, sino que se hallan im-
pregnadas también de poesia. Por otra parte, Cela ha tenido
para los textos originales el mayor respeto, pero les ha pues-
to toda su picardia y malicia, v el buen decir de que sélo
¢l es capaz. Los estilos de Effel y Cela, grandes artesanos
del humor, brindan al lector este delicioso libro que ha sido
prolongado por ese otro gran humorista, gran dibujante vy
fino escritor que es Maximo.

EL SENYOR PRESIDENT, por MiGUuEL ANGEL Asturias. Edi.
torial Andorra, S. L. Principado de Andorra.

La publicaciéon en catalan de “El senyor president”, la
novela del Premio Nobel 1967 Miguel Angel Asturias, por
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parte de la Editorial Andorra, merece ser senalada. Su autor,
en la actualidad embajador de Guatemala en Francia, expreso
su satisfaccion de que la misma fuese vertida a nuestra len-
gua,

“El senvor president”, antes de que Mizuel Angel Astu-
rias obtuviese el Premio Nobel de Literatura ultimamente con-
cedido, habia sido yva traducido a dieciséis idiomas.

S€ trata de Ja novela de la tirania en América, v no
hay dudft 'de que los hechos acaecidos en Guatemala durante
los 22 anos de la dictadura de Estrada Cabrera, vividos por
Miguel Angel, Asturias en su juventud, influyeron bastante en
el argumente de la“ebra. Escrita en 1932, no pudo publicarse
hasta 1946 y, ain ‘enatences, en México.

Pero esta novela “‘quela poetisa chilena Gabriela Mistral

-tamabién Premio Nobel"de Literatura— califico de “fenome-
nal”, obtuvo en 1952, en ‘los /Estados Unidos, el premio “al
meior libroy extranjero del and’.

Miguel Angel Asturias habia comocide las carceles de Gua-
temala v luego, el exilio. En esta novela sé _hace la caricatura
del poder absoluto con el retrato criticonde un dictador y la
exposicion natural v apasionada de una soeiedad aterrorizada
por ¢l v podrida por la tirania.

Fditorial Anderra, después de publicar tltimamente, v atn
no lleva dos anos de existencia —pues fue imaugurada el 27
de noviembre de 1967— obras de Chesterton (“Sant Francesc
Assis”), Guillermo Diaz-Plaja (“La defenestracié de Xénius™),
Daniel-Rops (“Historia Sagrada™) v (“Evangeli dels meus fi-
llols”), v Rabindranath Tagore (*“Obra selecta™) nos da, con
la. publicacion’ de “El senyor president”, de Miguel Angel
Asturias, un buen libro de andilisis de lo que se han dado
en denominar “el tinglado dramatico de una dictadura™.

Ramdén Folch i Camarasa ha realizado una magnifica ver-
2 ; : o
sion“en catalin de esta obra, ciertamente de traduccion nada
tagill

LAS BUENAS“INTENCIONES, por Max Avus. Editorial An-
dorra, S. L. Principado de Andorra.

“Las buenas intenciones” es un libro de Max Aub que
acaba de publicar Editorial Andorra. Escritor de primerisima
linea nacido en Paris. 1903, de padre aleman y madre fran-
cesa, educado en Valencia, incorporado en Madrid, a sus die-
cinneve anos, el momento literario, presentado a Enrique Diaz
Canedo, el gran critico de aquellos decenios, por Jules Romanis,
amigo de Garcia Lorca, de Rafael Alberti, de Bunuel, de
Salvador Dali, Ortega y Gasset le acoge entonces sus traba-
jos literarios en “Revista de Occidente”. Luego la guerra, el
frente republicano, los campos de concentracion en Francia y
los campos disciplinarios franceses en Africa, el exilio, Méxi-
co, v entonces Max Aub, vuelve a escribir una serie de li-
bros, todos ellos fuertes, vividos v palpitantes. Mas tarde su
famoso “Jusep Torres Campalans™, personaje inventado, al
que sitia como nacido en Mollerusa, amigo de Picasso, pintor
cubista —precursor-—, Max Aub le pinta los cuadros v los
expone en la capital mexicana para dar el pego a los criticos,
a “entendidos™, a directores de museos, hasta confesarles la
verdad cuando va no encuentran suficientes adjetivos para el
elogio v la loa. Max Aub, un hombre asi, no escribe tonterias.
Estas “Buenas intenciones” de ahora es un libro escrito con
su habitual maturalidad y humor, v sus lectores lo terminan
con una sonrisa, que es una manera muy significativa de
aportar un testimonio favorable a las pdaginas que se cierran.
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NO QUIERAS SER CALVO

La calvicie es una enfermedad tan extendida que por lo
mismo ya no se considera como tal,

Ante todo, parece que en gran parte es un mal heredi-
tario. Hay personas que pueden exponer sus cabellos a toda
clase de contingencias o molestias v sin embargo los conser-
van por completo hasta una edad tardia.

Otros toman toda c¢lase de cuidados, ensayvan cuantos pro-
ductos contra la calvicie aparecen en el mercado, v sus ca-
bellos siguen cayvendo inexorablemente.

La calvicie no es propia de la juventud. No aparece hasta
la edad adulta. pero es principalmente en la juventud cuando
se puede prevenir mas eficazmente su aparicion.

COMO CRECE Y COMO CAE EL CABELLO

El crecimiento del cabello se efectia por la base del
mismo, mediante su papila, incluida en la dermis del cuero
cabelludo.

Esta papila esti en contacto con las glandulas productoras
de grasa (sebaceas), lo que hace que el cabello sea mas o
menos untuoso.

La vida media del cabello es limitada, y mnormalmente

oscila entre dos y cinco anos.

Alcanzada cierta longitud, que varia segin el punto de
la cabeza donde esta enclavado, ya mno crece mas, Ocurre
entonces, como en el caso de los dientes de leche, que en el
interior de la vaina pilifera va formandose un nuevo cabello
que empuja al antiguo hasta hacerlo saltar.

Asi en cualquier momento, el cabello viejo se desprende
v cae llevando consigo su propio bulbo pilifero. Esta caida
puede considerarse normal siempre y cuando su numero no

sea muy considerable.

Los cabellos macen puntiagudos v en su extremo libre
conservan esta forma hasta que son cortados. Entonces ter-
minan en forma cilindrica.

Para saber si la caida de cabello es mnormal, aparte de
su numero, puede examinarse el cabello que se desprende.
Si no ha sido cortado y conserva aun su punta, su longitud
debe ser superior a 10 centimetros. Si son mas cortos es una

- - - 4 . o
demostracion de que han caido siendo todavia jévenes.

CAUSAS DE LA CALVICIE

La pérdida del cabello puede ser debida a diversas causas:

—Negligencia en el cuidado y lavado de la cabeza.

~—Uso de peines demasiados puntiagudos que ocasionan
crosiones en ¢l cuero cabelludo.

—Empleo de tintes v locciones con ingredientes nocivos.

—Uso de sombreros muy estrechos v compresivos.

-—Seborrea sebacea o caspa y seborrea oleosa.

—Alimentacién preponderantemente grasa y pobre en vi-
taminas B.

—Obesidad, diabetes v diversas enfermedades infecciosas,

—Vida desordenada, emociones fuertes y trabajo intelec-
tual fatigoso.

MEDIDAS PRVENTIVAS

Los mninos pequenos deben levar el pelo corto, lo cual
facilita la limpieza del cuero cabelludo, mis necesaria en esta
edad toda vez que también se ensucia mas facilmente.

Puede lavarse la cabeza mediante un buen champt, a ser
posible neutro o poco alcalino. Después de bien enjuagada
la-eabeza se seca con um pano caliente o con el secador
cléctrico. En este Gltimo caso no conviene secarlo excesiva-
mente, ya que el eabello necesita un poco de humedad.

En las ninas, que suelen llevar el cabello mas largo que
los ninos, conviene cepillarlo muy a menudo. La higiene del
cuero cabelludo v particularmente su cepillado son también
favorables para las personas mayores, si bien tiene menos efec-
tividad.

No es cierto que cortando el cabello al rape se favorezca
su crecimiento. Como se ha indicado, el cabello crece por su
base v ésta no queda afectada al cortar el cabello, Lo unico
que se consigue es permitir la limpieza a fondo y que la piel
pueda ponerse en contacto con el aire y el sol.

Otro prejuicio con respecto al cabello es el de creer que
¢l agua lo perjudica y que, en cambio lo beneficia la brillan-
tina. Los cosméticos grasos deben usarse con mucha precau-
cion, principalmente en la infancia.

Finalmente, si a pesar de todos sus esfuerzos, no consigue
evitar la calvicie, no lo tome muy a pecho. Al fin y al cabo
la calvicie es un privilegio de la raza humana y en las filas
de los calvos han figurado la mavor parte de los hombres

ilustres,
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LA HISTORIA DEL AUTOMOVIL, marca por marca
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AUSTIN

Un Ingeniero con gran vocacion

Un terco luchador que contribuyo a establecer la
industria del motor britanica en sus primeros tiem-
pos fue Herbert Austin, que mas tarde lograria fama
inmortal con su famoso Austin, 7.

Datos biograficos

Herbert Austin nacié en 1866 y era hijo de un
modesto granjero de Buckinghamshire, Murié conver-
tido en par de Inglaterra, en 1941, pero, a lo largo
de su vida, nunca perdié el contacto con sus obreros.
Dedicado a la ingenieria, era, sin embargo, un hom-
bre de responsabilidad y personalidad dominante y
dura, y fueron esas las cualidades que le llevaron a
convertirse en una figura tan grande en la industria
del motor.

Asociacion con Wolseley

De joven se preparé en los famosos talleres del
Gran Ferrocarril del Norte. Luego, a la edad de 18
anos, emigréo a Australia con su tio. Mientras estuvo
alli conocié a Wolseley, que fabricaba entonces equi-
pos para esquilar ovejas, v fue esta asociacién la que

mas tarde fijo el destino de Herbert Austin, pues
volvié a la Gran Bretana, en 1893, para establecer una
sucursal de la Wolseley cerca de Birmingham, lo que
finalmente le llevé a la fabricacion de coches.

Herbert Austin disené su primer coche en 1895 vy
siguié6 en la empresa Wolseley hasta 1905. en que
aquella cayé bajo el control de Vickers. Austin aban.
doné la empresa, en parte debido a su terca negativa
a seguir con una nueva politica de diseno. Decidio
que el mejor camino era establecerse por su cuenta
v fabricar sus propios coches.

Afortunadamente no era ya un hombre pobre. Los
derechos de los dias en que trabajé en la empresa
de herramientas Wolseley le permitieron dedicar
37.500 libras a su nueva Austin Motor Company. En
1905 habia adquirido una vieja imprenta situada so-
bre algo mas de una hectarea de terreno, a 12 ki-
lometros del centro de Birmingham, en Longbridge, v
empezo a fabricar los coches Austin. Hoy dia la fa-
brica Longbridge se extiende sobre 125 hectireas v
constantemente se construyen nuevas edificaciones.

El Austin de 7 HP. construido en 1909,

36



El primer “Austin”

El primer Austin aparecio en 1906 v era un tu-
rismo amplio, sélidamente fabricado, con motor de 4
cilindros y cuya potencia se calculaba en 25/30 HP:
pero desarrollaba 32 HP. a 900 revoluciones por mi-
nuto. No habia nada revolucionario en el vehiculo,
aunque el nuevo Austin era un coche al dia, con
detalles tales como un embrague de disco multiple y
caja de cambios de cuairo velocidades. Se ofrecia a
eleccion del cliente la transmision por cadena o por
eje. El coche se vendié bien y pronto logré fama por
su buen funcionamiento, gracias a la excelente exhi-
hicién en la prueba escocesa de los Cuatro Dias, du-
rante el verano de 19%06.

Participacion en competiciones

Al igual que muchos de sus contemporianeos con-
tinentales. Herbert. Austin creia en las carreras como
método publicitario y, pensando en esto, decidié pre-
sentar un equipo de Austin al Gran Premio de Fran-
cia de 1908, que se corria aquel ano en Dieppe. En
comparacién con sus rivales, los Austin de siete li-
tros vy seis cilindros eran muy pequenos. En realidad,
habian sido desarrollados de los coches de produccion
corriente de 58’6 HP. aunque preparados para las ca-
rreras tenian mas de 100 HP. de peotencia.

El equipo Austin fue el primero en usar bordes
desmontables en las ruedas para sus neumaticos Don-
lop. En la carrera ese sistema resulté una gran ven-
taja, porque los cambios de tales bordes se hacian en
poco mas de un minuto y, como el conductor mas
veterano, Dario Resta, tuvo que realizar hasta 10
cambios, el tiempo ahorrado sobre sus rivales le ayu-
dé a compensar la falta de velocidad. Aungue po-
dian alcanzar los 145 kilémetros por hora, los coches
no eran bastante rapidos para competir con el “Mer-
cedes” vencedor. El Austin mejor colocado terminé
en 15 lugar, entre 50 participantes, y estaba conduci-
do por J. T. C. Moore-Brabazén, mas tarde lord Bra-
bazén, quien obtuvo la primera licencia de piloto
extendida en la Gran Bretana.

Pese a terminar bastante bajo en el Gran Premio
de Francia, el equipo Austin contribuyé a solidificar
la fama de la empresa por su excelente regularidad y
la buena terminacién de sus coches.

Fabricacion propia y ajena

Ademas de fabricar sus propios vehiculos, Herbert
Austin fabricaba otros coches en la factoria de Long-
bridge v no tardé en copiar algunas de las ideas de
esos automoviles. Los coches British Gladiator, dise-
fiados por el gran ingeniero francés Clement, eran fa-
bricados por Austin y, aparte la insignia del nombre,
algunos modelos eran idénticos.

Mas tarde, en 1909, Austin fabricé un modelo de
dos asientos, impulsados por un motor de valvulas
laterales, un solo cilindro y siete HP. con caja de
cambios de tres velocidades y transmisién por eje.
Aunque con frecuencia se ha hablado de este coche
como antecesor del Austin 7, que aparecié en el ter-
cer decenio, el coche de 1909 era realmente un Swift. ..
Las dos marcas distintas se fabricaban en Longbridge,
adaptindose a cada una su propio radiador y su in-
signia con el nombre. Los disefios de carrocerias de

la mavoria de los coches fabricados en Longbridge
fueron desarrollados por Herbert Austin. Estaban
siempre bien hechas y tenian el mérito de ser prac-
ticas. Pero Austin tenia tendencia a mantenerse afe-
rrado demasiado tiempo a ideas fijas que iban que-
dando anticuadas. Por ejemplo, siguié fiel a los ci-
lindros separados mucho después de que la mayoria
(lle los disenadores hubieran abandonado esta costum-
re.

Poco antes de la primera guerra mundial introdu-
jo un magnifico Austin de lujo, de seis cilindros y
50 HP, pero tuvo que interrumpir la produccién al
dedicarse la empresa a fabricar material bélico. Has-
ta 1914, la Austin habia introducido una gran variedad
de modelos; pero cuando se reanndé la fabricacién
de coches, en 1919, lo hizo con un nuevo modelo, el
famoso Austin 20,

El famoso “Austin 20"

El Austin 20, impulsado con un motor de cuatro
cilindros v 22°4 HP, tenia un precio muy competitivo.
En 1919, el turismo abierto podia comprarse por 395
libras. Dos anos mas tarde aparecié una versiéon de-
portiva aproximada de 120 kilémetros por hora y co-
rri6 con éxito en. Brooklands conducide por Felix
Sceriven, que acostumbraba a llevar su coche desde
Yorkshire, quitarle los guardabarros, los faros y el
parabrisas v correr por Brooklands a una velocidad
superior a los 130 kilometros por hora. En forma de
cuatro cilindros, el Austin 20 siguié fabricandose has-

ta 1928.

Entre tanto., en 1924, se le unio el famoso Austin 7,
que habia de hacer familiar el nombre de Austin en-
tre los automovilistas cabezas de familia durante mu-
chos anos. Otro Austin famoso que se anuncié por
vez primera en 1924, era un Austin grande, de cuatro
cilindros y 12 HP, un tante lento, pero muy resisten-
te, pues estaba fabricado solidamente y muy bien
terminado. Era éste un modelo que dio a los coches
Austin una enorme reputacion por su regularidad y
se siguio fabricando con pocos cambios hasta 1932,
para cuva eépoca su precio habia reduecido a 260 li-
bras.

Gran variedad de modelos

Durante el cuarto decenio, Austin introdujo una
gran variedad de modelos: los coches de cuatro cilin-
dros el 7, el 10 v el 12 y ademas habia un 12 mas
ligero. de seis cilindros, asi como otros de 16 HP,
18 HP, v 20 HP. La mayoria siguieron fabricandose
hasta la segunda guerra mundial en 1939.

Durante muchos anos ecircularon rumores de que
iban a fusionarse la Austin v la Morris. Aunque inicio
las megociaciones, lord Austin murio en 1941 antes
de que la fusién se realizara. Sélo después de la gue-
rra, la Austin se convirtio en parte principal de la
British Motor Corporation. Poco después de que la
fusion se llevara a cabo por sir Leonard Lord, en
1952, la fabrica vy las oficinas de Longbridge, que Her-
bert Austin habia fundado sobre un trozo de terreno
sin cultivar se convirtieron en cuartel general de la
mas importante industria del motor britanico.

(Pie foto)
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Aprenda el juego del Ajedrez

MOVIMIENTO DE LAS PIEZAS

Lo que produce en Ajedrez su mayor encanto es que
Rev, Reina, Torre, Alfil Caballo v Pedn, se mueven de ma-
neras diferentes. En consecuencia, se consigue una diversidad
de posibilidades inigualables en otra clase de juegos.

Antes de que sean descritos los movimientos y potencias
de las piezas, es preciso familiarizarse con los. nombres de las
diversas clases de casillas. Las lineas de casillas verticales se
denominan “columnas™, v llevan el nombre de las piezas
que las ocunan en la posicion iniciak

La serie de cdsuia horizontales son llamadas “filas” o
“hileras”. Estas estin denomiundas com los miimeros del uno
al ocho, por cada lado del tablero. Asi, en su posicién ini-
cial, los peones blancos estin en la “segunda fila” de las
Blancas. Y los peones mnegros estan en la “segunda fila de
las Negras, Una serie continua de ecasillas del mismo color v
en una misma direccion, es una “diagonal”.

Ahora estamos e¢n condiciones de estudiar el movimiento
de la piezas.

EL REY

El movimiento mis sencillo es el del Rev.

El Rey se mueve en cualquier direccién, una casilla cada
ver.

Es decir que puede moverse a cualquiera de las casillas
contiguas a la que ocupe, siempre que no hayva en ella una
pieza propia.

Si una de las casillas contiguas al Rey esta ocupada por
una pieza enemiga, el Rey puede tomarla si ¢ésta no estd
defendida.

Las casillas marcadas con una aspa son las que puede
ocupar ¢l rey en su movimiento.
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LA DAMA

La Reina, que también se denomina corrientemente “Da-
ma’”, puede moverse, lo mismo que el REY, en las columnas
filas o diagonalmente.

Pero asi como el Rey solo puede recorrer, en una mo-
vida la distancia de una casilla, la Dama puede moverse a
todo lo largo de las lineas de que disponga, v esta solo su-
jeta a las piezas que bloguean su camino, tanto amigas como
hostiles., aunque estas ultimas podran ser capturadas por ella.

La Reina tiene la mayor potencia en comparacion al resto
de las demas piezas.

La Dama puede situarse en cualquiera de las casillas por
donde pasan las flechas.

LLA TORRE

La Torre puede moverse horizontalmente (em fila) o ver-
ticalmente (en columma).

La Torre no puede moverse en diagonal, no siendo, por
tanto tan fuerte como la Reina.

Solamente s¢ mueve en una direccion cada vez.

No puede desplazarse o saltar por encima de piezas amigas,

La Torre captura como las demds piezas, ocupando la
casilla de la pieza capturada,

Movimiento de la torre.
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MANUEL FERNANDEZ CABALLERO

Nacio en Murcia el dia 14 de febrero de 1835
Muriéo en Madrid el dia 26 de febrero de 1906

Popularisimo compositor espanol;al que tanto debe el teatro livieo
nac umdl por las nspiradas obras que han vivido en todos los es-

enarios de sspana, y muchas en los d(*l t‘\tmnjvm Y que tan f1el-
l]l{‘lllt' ha sabido encarnar en su musica el alma risuena. juguetona,
:-|m|mtu a v .-u|)} ugante de los ]llj()h de esta tierra de ]tu_\ de flores.

] compendio mas elocuente de la biografia‘de este fecundo e in-
cansable’maestro seria el relato de todas sus obras. pues desde la
“Vergonzosa en Palacio™ hasta comprender la copiosalabor de
I'ernandez Caballero. se hace dificil_extranar las mejores obras,
porque todas obtuvieron éxitos, permanencia_en los carteles v po-
pularidad creciente.

Fernandez Caballero es el autor de “El T.oco de la Guardilla-

(,ludmm v (ull)(‘/ll(l“‘ﬂ .kl senor lcmqum “Il duo de la africa-
na“, “La \u]e( ita-. ““La cacharrera. “El mlhn del pasiego. ~La
nmm.l]vml . “].08 .-n|_)rn'm.~; del Capitan Grant®. “*Chateaux Mar-
gaux®, “El Cabo primero*, etc.

[seribio iannhi(/n muasica re ]i"‘i()-%il no l)(‘l'(lil ndo dia para el Im]mjn
a pesar de cl([ll(JdI le una e nfermedad en la vista durante la é poca
de su mayor ])m(lu( C1OM.
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COCINA

JUDIAS CON OREJA DE CERDO

Péngase a cocer judias que sean de
buena calidad, y cuando se cambie el
agua, se pone la oreja entera a la mi.
tad de cocidas se le anade una cebolla,
varios granos de ajo y un trozo de
chorizo, dejandola cocer a fuego lento
hasta que todo esté blando; no han de
quedar secas.

POTAJE A LA CATALANA

Se hierven los garbanzos remojados
del dia anterior, se pone en una ca-
zuela manteca, bastante cebolla bien
fina y tomate sin piel; cuando ya esta
frito, se pone butifarra catalana a pe-
dazos; mas tarde, cogido el gusto del
frito, se echan los garbanzos sin caldo,
se da un par de vueltas hasta que todo
haya cogido el sabor, y luego se le
echa el caldo de los garbanzos, se deja
hervir a fuego lento, sazonandolo de
sal ¥y pimienta molida, vy antes de ser-
virse se tienen huevos hervidos, se cor-
tan a rebanadas y se colocan en el
potaje.

BACALAO A LA VIZCAINA

El bacalao remojado de la noche
anterior, cortado a tajadas; si es de
calidad duro, se le da un hervor v se
quitan las espinas con cuidado de que
no se deshaga; se pica bastante cebo-
lla, arreglada al bacalao que se quie-
ra preparar, vy se pone a freir con bas-
tante aceite; se pomen a asar muchos
tomates y se pasan por un tamiz para
sacar el jugo, que se une con la ce-
bolla cuando esti dorada; se colocan
las tajadas de bacalao y se deja her-
vir con fuego lento un rato; después
se ponen pimientos de lata encima del
bacalao, v un momento antes de ser-
virse se colocan tostadas de pan alre-
dedor: este plato tiene que servirse en
la misma cacerola en que se guisa, vy
la cebolla debe picarse sumamente fina.

«+.TE ESPERO
PENTRO DE
VEINTE MINUTOS.

=

Como distinguir a los verdaderos
SOLTEROS (existen)
DE LOS FALSOS (abundan)

LA VERDAD POR LA COMPRA

Observad al hombre apocado en una tienda de comestibles. Si la
vendedora le conoce bien, le saludard por su nombre, si se desenvuel-
ve bien, discute el precio de algun articulo, tenéis suerte, es casi
seguro que se trata de un soltero.

¢ALCACHOFAS? ESTUPENDO

¢cCompra una alcachofa? [Hurra! Hay un 98,9 % de posibilidades
de que os encontréis ante el soltero; nunea se ha visto a un hombre
casado que tenga la ocurrencia de comprar, para cocer después, y de
comprar al final, alcachofas. Es el tipo de verdura que toda esposa
prepara con ternura una vez al mes y que él se apresura a ignorar
cuando estd solo.

PLATOS CONGELADOS, MALO

Un hombre nervioso que revuelve un refrigerador en busca de
platos ya preparados y que sale de la tienda cubierto de mayonesa,
cuando no de ridiculo, los brazos cargados de pescado, con media
docena de huevos y unas cuantas latas, es porque os encontrdis ante
un hombre casado.

LOS MENUS QUE MATAN

Si os deja abrir la puerta de un restuarante. No hace ningun gesto
para quitaros el abrigo y se precipita sobre una mesa cualquiera,
alegre y dice: [por fin voy a comerme un buen plato de macarrones!

Con toda seguridad os encontrdis ante un palurdo, ademds de
casado. Su apetito es el de un hombre que siempre estd vigilado por
su conyuge y que se ve obligado a vigilar su linea.

Fijaos si a la hora de sacar billetes arrugados de los bolsillos del
pantalon y paga sin mirar la cuenta. Podéis tener esperanzas. Pero
si saca una cartera de la que se escapan papeles que él se apresura
a recoger, frenad vuestros impulsos: es fdcil que sea un padre de
familia numerosa.
1.LOS PASEOS

Los paseos también os ayudardan a descifrar su estado civil. Si
os lleva al zoo, malo, por lo menos tendrd un hijo pequeno. Otra
formula es llevarle a pasear por la cercanias de algtin colegio, si ace-
lera el paso, es, sin duda, porque tiene a algin futuro bachiller en
su conciencia.

UN CONSEJO

Llegado el momento de comprar los anillos de boda, dejadle que
lo compre un poco grande, a su gusto, asi no tendrd, mds tarde, la
tentacion de quitarselo,




SU
DESTINO

(Del 21 de marzo al 20 de abril)
SIGNO DE FUEGO, BAJO LA
DOMINANTE DE MARTE
CARACTER EXCEPCIONAL
FUERZA., PODER, EXITO

Aries, signo de fuego, es el que inicia el Zodiaco,
signiendo asi las huellas de la ereaciéon: en el princi-
pio reinaba la fuerza incontrolada; Dios, por su ve-
luntad, armonizé la fuerza y la transformé en luz.

La expresion de la fuerza eligié como hogar el
planeta Marte. Y es a este planeta al que, por su na-
turaleza dinamica, rapida y fogosa, corresponde el sig-
no de Aries. Los tipos que erea, muy diferentes segun
posean o no cualidades espirituales, se distinguen por
su voluntad y espiritu de empresa.

Aquellos y aquellas que han nacido bajo este signo
son la personificacion de la fuerza vital y los que por
instinto dirigen a los demas. Cualidades tipicas del
nacido en Aries, sea- hombre o mujer, son el ansia de
dominio, la sinceridad en las pasiones, el optimismo,
la ambicion vy el idealismo; pero todo ello con cierta
tendencia a la exageracion y a la impulsividad.

El tipo Aries revela una generosidad probada, si
no siempre en materia de dinero al menos en otros
aspectos: puede, por ejemplo, sacrificarse en su tra-
bajo en provecho de sus companeros. Su generosidad
siempre se manifiesta con respecto a las personas que
estan bajo su ley. Tiene una base moral o religiosa que
respeta, aun cuando ésta se aparte sensiblemente de
la ortodoxia.

Para la persona nacida en Aries es cosa natuoral,
tras un intercambio de palabras desagradables con
alguien, comportarse con él amistosamente, como si
nada hubiera sucedido. Esto obedece a que por su
tendencia a la agresividad y a la violencia, realiza
sus actos sin verdadera malicia, sin reflexionar y sin
tener en cuenta la susceptibilidad de los demas. La
reflexién sigue a la accién espontanea y el nacido en
Aries busca entonces minimizar el acto realizado: no
concibe que los demas puedan guardarle rencor por
é¢l. En resumen, él mismo se justifica.

Necesita estar constantemente en accion. Le gusta
emprender cosas, pero una vez alcanzado el objetivo,
lo abandonara todo gustosamente para dirigir sus mi-
ras a otros fines. Esta actitud puede redundar en per-

juicio de su situacién economica. Vive en el presente,
olvida el pasado y s6lo se interesa por el porvenir
cuando ¢ste se convierie en realidad. Si esia dominado
por sus jefes o sometido a veluntades ajenas. no lo-
eorara adaptarse nunca a su estado. v se hallara de
malhumor, desanimado e impaciente. Conocida es la
sed de justicia del naecido en Aries. Una cuestion ju-
ridica puede obsesionarlo o provocarle un agotamien-
to nervioso si, obligado a una larga espera, no puede
pasar al ataque. Si interviene en ella, complicara la
situacion, ya que su falta de flexibilidad v de diplo-
macia creara nuevos obstaculos. Indudablemente, pre-
ferira un perjuicio material a esa agotadora expecta-
tiva.

Hombre o mujer, el nacido ‘en Aries, mas que el
perteneciente a otro signo cualquiera, hace del traba-
jo sn_principal razon de vivir. Las dificultades no le
asustan, y cuando parece que va a sucumbir a ellas.
encuentra fuerzas suficientes para recuperarse v ven-
cerlas. En ecaso de peligro, deslizamiento financiero, es
capaz de eonsolidar su posicion. Modelo de voluntad,
su fuerza de concentracion puede llevarlo a escalar los
mas altos puestos en las profesiones que tiene abiertas
ante si. ;(Qué profesiones son estas? Casi todas. En
todos aquellos campos en que una personalidad bri-
[tante ha de dirigir a los otros, se encuentra a un
nacido en Aries. Su fuerza hace de él un ser magnéti-
co vy magnetizador. Puede subyugar al publico, a sus
colaboradores v a sus jefes. Hombres de esta clase
se encuentran asimismo en la cirugia, la banca, la
magistratura, el ejército, la metalurgia, la medicina:
ningtin otro signo del Zodiaco produce tantos médicos
como ¢ste, Todos ellos se hacen notar por la rapidez
de sus diagnésticos, que casi siempre, cuando se ana-
lizan, resultan exactos. Pero las profesiones mas “abs-
tractas”, tales como la publicidad, el periodismo y las
artes, distan muchkos de estarles vedadas. Hay nacidos
en Aries gloriosos, que dominan la mayor cantidad
de temas, por asi decirlo, al mismo tiempo. Su movi-
lidad de espiritu se ha hecho legendaria. Toscanini, el



egran director de¢ orguceo.a, nacio bajo este signo, y
Karajan también. El nacido en Aries sera un hombre
de accion, siempre que puede dirigir ¢l solo el com-
bate o la orquesta.

El nacido en Aries no sirve para sumarse a la co-
munidad o al sindicato. Le gusta que le sigan, pero
no seguir a los demas. A veces es tiranico. Mal me-
diador., no se acomodara humildemente a una accion
social lenta v sotenida. Carece de capacidad para con-
trolarse y no cuenta con medio alguno de accion dis-
creta y a largo plazo. Es un impulsivo genial, que
debe demasiados triunfos a su inspiraciéon inmediata
para que acepte planear a larga fecha una accién cual-
quiera. También es un orgulloso, que siempre nece-
sita el éxito para mantenerse en forma y poder go-
bernar su inteligencia y las dotes que posee. Pero el
nacido en Aries es mas complejo de lo que parece:
la fragilidad extrema de su sistema nervioso lo de-
muestra.

Inexplicable por la razéon —lo que prueba que
extranos acontecimientos celestes marcan su destino—,
con frecuencia las nostalgias abaten al nacido en este
signo, que se hunde en la depresion. Estos agotamien-
tos nerviosos, cuyos origenes siquicos no ofrecen la
menor duoda, ponen una nota de angustia en estos
caracteres, pese a estar bien dibujados y ser extraor-
dinariamente concretos. En sus momentos de depresion
total, el nacido en Aries, que ya no cuenta entonces
con sus exuberantes fuerzas innatas, queda reducido
a ser un alma en pena, totalmente desamparada, que
solicita ayuda. El fenémeno es explicable. Como ha
quemado todas sus fuerzas marcianas en la lucha y la
accion por conquistar el éxito material, llega un mo-
mento en su vida en gue se encuentra desasistido de
sus resortes habituales: la fogosidad, el entusiasmo,
la necesidad de tomar la iniciativa. Entonces se for-
mula preguntas, y este gran luchador suele necesitar
grandes ideas, ideales y, en suma, la idealizacion de
su vida. Tras su intensa actividad, le parece que ha
de haber otra cosa. Esta, ;podra alcanzarla é17 Y,
sobre todo, ;en virtud de qué medios lo lograra? ;Por
la meditacion? ;Por la religion? ;jPor la filosofia?
/Realizando obras sociales? A medio camino de su
vida, ni é]l mismo lo sabe. Pero se unira a todo aquel
que le ayude a acercarse a la nueva necesidad de su
espiritu, a humanizar su vida, a retroceder.

En ocasiones, aunque preciso es admitir que rara
vez, el amor le brinda la soluciéon de todos sus proble-
mas. Es raro que asi sea, porque su mundo de amor
le es privativo y difiere de aquel en que vive la ma-
yoria de los mortales. El hombre nacido en Aries
ejerce una poderosa atraccion sobre las mujeres, que
lo encuentran fascinante y seductor, tanto por su es-
pontaneidad como por su fuerza magnética. Ademas,
el nacido en Aries se enamora arrebatadamente y sin
reservas. Lo mismo hacen presa en él las grandes pa-
siones que la temible locura de los celos.

Si la fidelidad no es un fuerte, débese tanto a las
razones que acabamos de exponer como a la vanidad.
A la vanidad, porque con frecuencia se cree obligado
a desempenar el papel de su posicion social, y a ce-
der a las tentaciones que le “dan prestigio”. Estas
aventuras, por lo general carecen de importancia y son
olvidadas con la misma rapidez con que fueron em-
prendidas. Hay una excepciéon: la de que se enamore
de un ser mis misterioso que él, un poco medium,

un poco oculto, de vida interior intensa y con una
vision supraterrestre de las cosas. En este caso, su es-
piritu, cansado de errar de un lado a otro, podra ha-
llar en ese ser un punto de fijaciéon y, por primera
vez, él, que siempre ayudé a los demdas, encontrara
una ayuda verdadera.

No siendo asi, un matrimonio normal sufrira alti-
bajos, debidos al caracter del nacido en Aries. Si la
union se mantiene, éste se convertira durante el se-
gundo periodo del matrimonio, en un excelente y fiel
companero, tanto mas cuanto que, aniquiladas sus fuer-
zas combativas, experimenta una relajacion y deja ha-
blar a la ternura y al lenguaje de los sentimientos.

Generalmente concede mas importancia a sus ami-
gos que a los miembros de la familia de que procede,
bien porque sus recuerdos infantiles no sean dema-
siado alegres, bien porque su destino lo lleve a ale-
jarse de sus padres. Esta es la razon de que sienta
verdadero afecto por las personas con las que ha
emparentado en virtud de su matrimonio.

SIGNOS FAVORABLES
A LA-PERSONA NACIDA EN ARIES

Son Leo, Sagitario, Géminis y Acuario. A menudo
tiene conflictos con los nacidos en Cancer, Capricor-
nio v Libra.

Con Leo, signo del corazén, v Aries, signo de la
cabeza, la union forma un binomio “corazon-cabeza”.
Con Sagitario, la unién es excelente porque éste, con
su sabiduria, su filosofia y su tranquilidad, atempera
al Aries. En cuande a Géminis y Acuario, con su
paciencia frenan, mas que todos los otros, la impe-
tuosidad de Aries.

Con Libra, gran atracciéon fisica y !a posibilidad
de un choqne inmediato o de un entendimiento pro-
fundo. Con Piscis y Tauro, gran compresion y afinidad
de gustos, pero posibilidad de choques, en particu-
lar con Piscis

A la comprension inicial con Virgo sucede un en-
friamiento provocado en gran parte por el sentido cri-
tico de los nacidos bajo este signo, que consiguen des-
truir facilmente el idealismo de los nacidos en Aries.

Numerosas son las uniones con Escorpion, pues aun
cuando los caracteres de ambos signos son diferentes,
resultan afines por la intensidad de sus sentimientos.

La union econ Cancer y Capricornio es mas compli-
cada; ni los matrimonios ni las uniones suelen resistir
mucho. Con los nacidos en estos signos, los Aries esta-
blecen amistades duraderas, pero la buena armeonia fi-
sica y sentimental puede ceder al desgaste.

LA MUJER NACIDA EN ARIES: ES ACTIVA.

Casi todas las mujeres nacidas en Aries abrazan una
profesion. Como son activas, al igual que a los hombres
nacidos en este signo podemos hallarlas en todos los
terrenos, sobre todo en las profesiones u oficios mas
adecnados a los hombres, a los que superan facilmente
en habilidad. Nos seria facil encontrarlas en la Cruz
Roja, en el ejércicio de la medicina, en las diferen-
tes ramas de la ciencia v en los organismos asisten-
ciales, Pueden ser fotografos, periodistas, decoradoras
artistas, o bien ocuparse de modas con marcada ori-
ginalidad.
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LLa mujer nacida en Aries puede ser una excelente
organizadora dei hogar, pero esta poco inclinada a se-
guir la marcha de los detalles cotidianos. Comparte
las poéticas aficiones de los primitives en su manera
de vivir, alimentarse y vestirse. Prefiere los tonos vi-
vos. Su color es el rojo en todos los matices. Sus pie-
dras preciosas son: el rubi, el granate y la cornalina.
Mas gque a la excentricidad, se inclina al lado practico
y simplificado de las cosas.

Se siente muy atraida por el arte. En sus creacio-
nes artisticas revela vigor, vivacidad y naturalidad,
dentro de una linea independiente. También puede
consagrarse a un artista, escritor o musico, para vivir
feliz v sin grandes necesidades a su lado. En cuanto
a su caracter, posee los mismos rasgos que los hom-
bres nacidos en Aries.

Esta es la razéon de gue en el matrimonio quiera
as ‘mir un papel autoritario. Por su temperamento in-
dependiente, sincero y espontineo, aunque a veces
demasiado impetnoso, antes de su matrimonio se vera
rodeada de admiradores, la mayoria de ellos inteli-
zenies y atractivos, pero débiles e inseguros de si mis-
maos.

Ella los ayudara a organizarse y a situnarse en la
vida; también asumira un papel de protectora. De he-
cho, aunque posea una gran sensibilidad y una sen-
sualidad muy femeninas, su mentalidad y su modo
de conducirse con frecuenecia son masculinos. LLa mu-
jer de este signo lo que busca en realidad es un eca-
racter mas fuerte que el suyo, al que adaptarse y que
la domine, al meneos espiritualmente. No suele tener
muchos hijos, pero éstos la quieren y respetan, auns
q1e sea poco madre en el sentido clasico de la palabra.

LA SALUD DE LOS NACIDOS EN ARIES

El nacido en Aries posee una salud muy curiosa.
Sufre de dolores de cabeza, de los ojos, que tiene de-
"icados, de 'a boca y del sistema digestivo, pero tam-
Hién padece males rapidos, acecesos de fiebre que a
-eces desaparecen incluso antes de que les ponga
remedio. Pero, enidado, el nacido en Aries, pese a
esta “mala salud de hierro”, no es un enfermo ima-
oinario. Simplemente tiene una sensibilidad nerviosa
ian aguda, que le provoca indisposiciones fugaces, si
hien debe comprobar siempre la naturaleza de su mal.

Si usted, lector, ha nacido en Aries. aprenda a te-
ner paciencia si no quiere perderlo todo por su iras-
cibilidad. Medite acerca de su existencia. Si usted es
joven, prosiga su lucha, construya, organice su vida,
sus éxitos, v ponga en juego todas las fnerzas vivas
(que posee; de todos modos, no tendra mas remedio
que hacerlo asi. Si usted no es ya demasiado joven,
no se empene en querer llevar adelante, a toda costa

sn vida soecial. Actiie con menos precipitacion, con-
cedase nn poco de tiempo para la meditacion e inte-
résese por los libros, las artes la musica; brindase asi-
mismo la oportunidad de doblar el cabo de la activi-
dad intensa y exterior hacia la vida del alma, calman-
do asi sus angustias; el temor a la huida del tiempo vy
a la inaceion. Necesita transformar sus fuerzar activas
en reflexion v su espontaneidad en madurez. Con ello
saldra ganando su inteligencia y usted, lectora o lector,
<e convertira en una gran senora o en un perfecto ca-
ballero que poseera el mismo poder espiritual que
material.
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En diferentes religiones, el simbolo de este signo
era considerado como el animal del =acrificio. Para el
cristianismo, es el simbolo de San Pedro. de la lucha
aque tuvo que sostener y el eslabon ideal de la union
de San Juan, expresion maximo del amor v la espiri-
tualidad. A la mitad del camino de su vida sera
cuando el nacido en Aries pasara por grandes pruebas

espirituales y experimentara, acaso tan grandes me-
tamorfosis que su existencia cambiara por completo.

LGS NINOS NACIDOS BAJO EL SIGNO DE ARIES:
FUERZA A UTILIZAR

Su aspecto no es el de ser dificiles de entender.
Pero lo son, ya que para los padres no es facil zeguir
sn curva vitalidad, interrumpida por bruscas postra-
ciones nerviosas, salvo que sea rigurosamente posible
constrenirlos a una vida normal. precizamente por-
que su exceso de vitalidad carece de punto vulne-
rable.

Alegria de vivir de los nacidos en Aries. cuvo sig.
no es el del terrestre estallido de la primavera. fuerza.
dinamisme, caracter exuberante.

En los juegos o en los deportes manifiestan su
amor a la lucha y su horror al reposo. Se sienten or-
eullosos de sus posibilidades de vida. Resulta dificil
casi siempre organizar racionalmente las vacaciones
de los jovenes nacidos en Aries, que nunca saben de.
tenerse.

El nino nacido en Aries no es que sea positivamen-
mente discolo, sino que en plena vitalidad no puede
concebir que debe adaptarse a un orden =ocial deter.
minado, bien sea el de la familia o el de la escuela.

Una orden breve, simple y estricta. nunca da buen
resultado con un nino nacido en Aries, Como es in-
teligente, vale mas explicarsela y tratar de conseguir =u
obediencia por medio de la eomprension.

Carente de malicia .el nino nacido en Aries es afec-
tuoso, pero lleno de pudor en cuanto a tal. Hay que
saber consolarlo, pues a menudo se ve desilusionado
en sus amistades y admiraciones infantiles. Siempre
se juega el todo por el todo y pone su corazén en
cada uno de sus actos.

Al llegar a la adolescencia. se lanza sobre cualquier
obstaculo, elige los caminos dificiles v las profe=io-
nes totalmente inaccesibles, v entra en conflicto con
sus padres. Si éstos no saben amoldarse a tales carac-
teres tan de una pieza, se producira la ruptura v el
resentimiento por parte de estos ninos, que prosegii-
ran solitarios su juventud. Piénsese, si no se quiere
llerar a este extremo, en la fogosidad del potro jo-
ven, v afléjense las riendas, pero sin soltarlas del todo.

Una gran avuda para los padres: la naturaleza, el
deporte, les viajes, la artesania v el arte de desviar
hacia nno de estos cauces una excepcional energia
que es nreciso canalizar, utilizar y transformar en
accion eficaz.

D orante su adolescencia, el nacido en Aries deberd
ser sobrio v heber poco alcohol.

PERSONAITJES NACIDOS BAJO EL SIGNO
DE ARIES

Zola, Goya Anatole France, Bach, Haydn, Verlaine,
Maximo Gorki, Chaplin, Von Braun, Descartes.
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¢ TENEMOS RAZON?

En su libro titulado “Sigue tu ca-
mino” el doctor Paul Noél expone lo
que los hijos piensan del padre...

A los 6 anos: Papd lo sabe todo.

A los 10 anos: Papa sabe mucho.

A los 15 anos: Sabemos tanto como
papa.

A los 20 anos: Decididamente, papa
no sabe gran cosa.

A los 30 anos: Podriamos, sin em-=
bargo, pedir el parecer de papai.

A los 40 afnos: A pesar de todo,
papa sabe mucho.

A los 50 anios: Papi-lo sabe todo.

A los 60 anos: jAh! si pudiéramos
todavia preguntarselo ‘a papd.

En este sorprendenle resumen, el
doctor Paul Noél, nos pinta el cuadro
de la evolucion de nuestro espiritu al
contacto con las diversas fases de la
existencia. Cuanto mas avanza en edad
el ser husano, tanto mas se da cuenta
de cuan poco acopio ha podido hacer
de conocinientos v sabiduria,

[.a experiencia es una perpetua re-
peticion de las rutinas individuales v
colectivas, desde la guerra del fuego
a la era atébmica. Las ciencias progre-
san, pero el hombre sigue tan seguro
como en las primeras edades, de ha-
ber encontrado sdélo él “el buen ca-
mino”’; de tener siempre razom.

CADA VEZ MAS VELOCES

‘n la oficina de informacion del
aeropuerto suena el teléfono., La secre-
taria descuelga.

—Diga.

—Senorita, por favor ¢quiere decir-
me cuanta es la duracién del wvuelo
Barcelona.Nueva York?

Un segundo, senor —dice la em-
pleada disponiéndose a consultar el in-
dicador.

—Muy bien; gracias —dice la otra
voz al extremo del hilo, Y cuelga,

TRABAJO PROFESIONAL

El jefe de personal de una empresa
pregunta a una candidata a mecano6-
grafa si no tiene algiin trabajo o méri-
to especial,

—Si. Tengo el primer premio de un
concurso de palabras cruzadas.

—No estd mal. Pero yo desearia algo
relacionado con su trabajo profesional.

—Es que las palabras cruzadas las
hacia en la oficina.
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EL. ULTIMO ESFUERZO

La sefora, que llega apresurosamen-
te, toma un taxi en un angulo de la
plaza v dice al chofer que le lleve has-
ta el angulo opuesto.

Advirtiendo la extraneza del conduc-

tor, explica:
Es que alli hay un sefior que hace
una-hora que me esta esperando. Si por
lo menos llego en taxi vera que he
puesto de mi parte todo lo posible por
darme prisa.

PEQUENO DETALLE

Durante un/¢rncero maritimo. se ce-
lebra una gran fiesia-a bordo.

A la manana siguiente un joven que
habia bebido con exceso es despertado
¢n su camarote por los ar igos.

‘No es verdad que estuviese borra-
cho anoche ——les dice,
-{Pero si no podias tenerte en pie!

—No; no es cierto. Y la prueba es
que me acucrdo de todo periectamen-
te. Sdlo se me ha“olvidado un peque-
no detalle; cual fue el coche que me
trajo hasta casa.

HUMOR EN EL ARO 3000

Escenario, una estacion interplane-
tariasven Marte.

Un selenita, tras observar muy intri-
gado una magquina, mete una moneda
por una ranura. Gran ruido en el in-
terior del aparato v, poco después, el
selenita recoge un ticket, en el que
lee lo siguiente:

“Usted se llama Hiiibrra Pc&allmne,
es selenita, estd casado, tiene tres hijos
y debe tomar la nave de las diez vy
treinta y cinco para la Luna”,

El selenita queda maravillado. Poco
después se acerca un terricola, que a
su vez introduce también una moneda
y tras el acostumbrado ruido de la ma-
quina recoge un ticket que dice:

“Usted es Pepe Piedradura, tiene sie-
te hijos v tomara la nave de las once
cuarenta para Madrid”.

i—Formidable! exclama el seleni-
ta—. Seguro que hay un truco. ¢No le
importaria que mnos cambidaramos de
traje v volver a preguntar?

2l terricola se presta amablemente al
cambio v muy intrigado observa al se-
lenita, quien de nuevo mete una mo.
neda por la ranura de la maquina que,
tras el consabido ruido, entrega un
ticket al selenita, que dice:

“Usted sigue llamandose Hiiibrra
Pe&allmng, sigue teniendo tres hijos y
por esttiipido acaba de perder la nave
de las diez y treinta y cinco para la
Luna...”

Frases célebres

DESDE LO ALTO DE ESAS PIRA-
MIDES CUARENTA SIGLOS OS
CONTEMPLAN
Un ejército francés de treinta mil
hombres se disponia a luchar en LEgip-
to contra las tropas de Mourad Bey,
que pasaban de los cinruenta mil. La
batalla se librd entre el Nilo v las pi-
ramides, a las cuales aludi6 Napoledn
en la breve y elocuente arenga que
entusiasmd a los soldados, los cuales

obtuvieron una resonante victoria.

AQUI ESTOY, PORQUE HE VENIDO

Esta frase popular fue empleada por
Ferrer del Rio en su obra “Galeria Li-
teraria”’, en 1846. Su popularidad co-
menzd al aparecer puesta en boca de
Quevedo, personaje de un drama de
Eulogio Florentino Sanz, que alcanzé
éxito en 1848,

“EL ESTADO SOY YO”

Luis XIV de I'rancia, llamado “el
Rey Sol”, acaparé para si todos los
poderes, cargos v beneficios. Mas la
cindad de Paris conservaba ciertas atri-
buciones, a través de su Parlamento,
que un buen dia o0sdé oponerse a un
edicto del rev.

Al enterarse se trasladd desde Vin-
cennes a Paris y, furioso, penetr6 en
el Parlamento., Cuando el presidente
quiso balbucear algunas palabras de
excusa, el Rev Sol le interrumpié con
la conocida frase. “El Estado soy vo”.

“MANOS BLANCAS NO OFENDEN”

La infanta Carlota de Borbon pro-
pind al ministro de Justicia, Francisco
Tadeo Calomarde una sonora bofetada,
el 22 de septiembre de 1832. El mi-
nistro, llevando la mano a la enroje-
cida mejilla, pronuncié esta frase. La
infanta estaba indignada porque Ca-
lomarde hiciera firmar al moribundo
Fernando VII la ley silica, que excluia
del trono a las mujeres.




VIDA SOCIAL

ALTAS

Personal que ha sido admitido como empleados en !a Compafnia durante el mes de febrero de 1969.

Nombre y apellidos Cargo Fecha
Ramon Edo Blanco Cond. Autobls 7849 11-2-69
José Manuel Pacho Martin Cobrador 7850 14-2-69
Eloy Zamora Fabrega Aprendiz 1. afo 7851 20-2-69

Enlaces

Deseamos a los nuevos desposados un sinfin de feiicidades.

Numero Nombre y apellidos Nombre esposa Fecha
4869 Manuel Gomez Alonso Matilde Cornide Vidal 9-2-69
5461 Julian Blasco Argudo Natividad Lupiéon Martin 5-1-69
6068 Salvador Sans Acosta Rosa Nieto Ramos 2-2-69
6565 Félix Senit Galan Inés M.2 Garcia Blanco 2-2-69
6837 Manuel Fernandez Morgado Blasa Mayo Barrante 11-1-69
6854 Esteban Cristdébal de Pablo Clara Gonzalez Rodriguez 9-2-68
7620 Luis Rodriguez Lépez M.2 Dolores Rodriguez Varela 1-2-69

&‘% Nacimientos

A los nuevos padres, nuestra mas cordial enhorabuena.
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Namero Nombre y apellidos Nombre hijo

3050 Constantino Fernandez Ruiz Miguel Angel 13-2-69
3165 Avelino Fernandez Fernandez Maria Carmen 17-2-69
3227 Evaristo Murciano Pradas Yolanda 1-2-69
3255 Marcelino Badia Soriano Francisco 5-2-69
3345 Jaime Navarro Lario Jaime 26-1-69
3749 Alejandro Portero Cid. Maria 22-1-69
4281 Francisco Gonzalez Rivero Olga y Francisco-Javier 26-1-69
4204 José Gonzalez Valentin 15-2-69
4419 Antonio Rodriguez Dopazo Carlos Manuel 2-2-69
4448 Juan Morquilla Lara Maria Carmen 8-2-69
4654 Argimiro Ramos Vicente Francisco Javier 31-1-69
4700 Enrique Castillo Tena Jorge 20-2-69
4750 Gabriel Lorca Rodriguez Maria Angeles 31-1-69
5215 Adrian Benito Fernandez Maria Carmen 12-2-69



5377 Angel Rames Garcia Gloria 2-2-69
5835 Antonio Gil Luque José Antonio 21-2-69
5896 José Pérez Avellan Antonio 7-1-69
6181 José Alvarez Rodriguez José 25-1-69
6346 Juan Carrasco Pena Alejandro 23-2-69
6414 Joseé M.2 Toledo Ballesta Javier 8-1-69
6774 José M.2 Fuentes Asorey Amparo 12-1-69
6785 Reyes Atienza Andrés Manuel 2-2-69
6888 José Matamoros Palacios Alberto 29-1-69
6968 Tomas Rodriguez Ruiz Javier 11-2-69
7075 Mariano Sanchez Jiménez Isabel Maria 14-2-69
7297 Antonio Monasterio Fernandez Juan Carlos 27-1-69
7408 Manuel Navarro Lara Miguel-Rafael 22-2-69
7528 Miguel Arroyo Sevilla Luis M. 31-1-69
7708 Juan Caper Munoz Maria Remedios 26-2-69
7761 Mariano Moron Ortega Jorge 26-1-69.

JUBILACIONES

Han dejado el servicio activo por el pasivo los siguientes companeros, a los que deseamos muchos
afos de vida y merecido descanso.

Fecha Nombre y apellidos Cargo
1-2-69 Antonio Esteban Pérez Subj. Sec. 10
1-2-69 Manuel Céaceres Fumanal Jefe Neg. 135
1-2-69 Domingo Marcos Gil Cobrador 348
1-2-69 Mario Oliveras Devesa Med. Emp. 465

BAJAS

Personal que ha causado baja durante el mes de febrero de 1969.

Nombre y apellidos Cargo Motivo
29-1-69 Francisco Franco Rodriguez Cond. Aut. 7205 Voluntaria
1-2-69 Enrique Llorach Cendra Jefe Sec. 3649 Voluntaria
1-2-69 Domingo Ballester Fructuoso Lip. Recaud. 4791 Voluntaria
- 1-2-69 José Cardona Gasco Jefe Sec. 2323 Voluntaria
' 1-2-69 Manuel Nogueroles Rodriguez Delineante 6695 Voluntaria
21-2-69 Manuel Huertas Paredes Cond. Aut. 7809 Voluntaria
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Te digo, papa, que yo no he
dejado el grifo abierto




Tambien [os tranviarios

tienen premio

Publicamos hoy las fotografias de diez de nuestros emplea-
dos de las cuales cinco de ellas fueron enviadas por ellos mis-
mos. Las otras cinco fotografias fueron captadas por la camara
de nuestro infatigable y dinamico fotéografo Ciuret, mientras di-
chos empleados se hallaban en comision de sus respectivos
servicios. A todos ellos les rogamos pasen a recoger por la Re-
daccion de este Boletin, Ronda de San Pablo, 43, 3.°, de 5§ a 7
de la tarde, cualquier dia laborable antes del 15 de abril fecha en
gue fine el plazo de entrega, un premio en metalico que les ha
correspondido y que ha sido ofrecido por nuestra Empresa.

A cuantos tranviarios les pueda interesar este concurso, pue-
den enviar a la Redaccion de este Boletin una fotografia de uni-
forme tamano carnet, consignando “Para el concurso “Tambiéen
los tranviarios tienen premio”.

Una vez publicada la fotografia, los interesados podran pa-
sar a recoger el premio correspondiente. Solo enviar este re-
quisito, sin nombre ni senas.



oncurso Cruc orama

Ciento treinta y seis empleados tranviarios participaron en
el Concurso-Crucigrama aparecido en el ntimero anterior de
nuestro BorETi InroRMATIVO. De ellos, ochenta v cuatro acer-
taron la solucién exacta. Una vez efectuado un riguroso
sorteo entre los acertantes, resultaron premiados con un obse-
quio ofrecido por nuestra Empresa los siguientes participantes:

Srta. Roser Clotet

D. José Rodriguez Arias

D. Julian Macario Castellén
D. José Gonzilez Guillén

D. Fernando Orellana Garcia
Srta. Joaquina

D. José Diéguez
D. Segundo Bellver Mirquez
D. Angel Monte Monte

D. Eladino Blanco

Pascual Busquets

Estos afortunados pueden pasar a recoger: el premio que
les ha correspondido por las oficinas de este BoLETIN INFORMA-
Tivo, sitas en Ronda de San Pablo, 43, (3.9, cualquier tarde,
de las 17 a 19 horas, en dias laborables, ‘hasta el dia 15 de
abril fecha en que fine el plazo de entrega.

Acertaron asimismo la solucién, pero, sin embargo, no han
obtenido premio, los siguientes empleados:

D. José Soms Biezma; D. Fernando Jaén, D. Juan Gost
Alavedra, ID. Bermardo Vinas Ferré, D. Fidel Ledesma Quin-
tin, DD. Juan Bidasoa, D. José Palau Guerris, D. Francisco
Terés Gili, D. Amadeo Mares, D. José Comas Minana D. An-
drés Ros, D. Juan Martin Fernandez, D. Dariec Martinez Al-
varez, D. Francisco Garcia Cepas, D. Heliodoro Camarero,
D. Andrés Izal Chocarro, D. José Pérez Pascual, D. Manuel
Paredes Vazquez, D. Teodoro Tortajada Navarro, D. Roberto
Ferrando Burgos, D. Guillermo Femenia Santamaria, D. Emi.
lio Escudero Garcia, D. Emilio Juncosa Asens, Srta. Maria del
Carmen Mova Campos D. Rogelio Carretero Ferrer, D. Ramon
Sanz, D. Carlos Sabat Calanda, ID. Roger Farssac i Colubret,
D. Juan Lépez Cuenca, Srta. Maria Teresa Albesa, D. Jorge
Vergés Faura, Srta. Roser Marsa Tello, D. Blas Albarran Go-
mez, D. Rafael Laguna Pardo, D. Alberto Ldpez Gareia,
D. Francisco Puyol Pago, D. Eladio Rodriguez Diez, Srta. Lau-
ra Puig Subirats, D. Moises Martin, D. Faustino Casbas Es-
piérrez, D. Rafael Casado Serrat, D. José Molist Bertran, D. Vi-
cente Lopez Marro, D. Jaime Reus Puig, D. Francisco Calero
Sanchez, D. Gerardo Pérez Jiménez, 1). Crescencio Delgado
Tapia, D. Francisco Martinez Almarza D. Valentin Ramil,
D. José Maria Gils Guillem, Srta. Asuncion Bernaldo Riba
Srta. Herminia Riera Bou, D. Antonio Gordo Siurana, D. José
Amat Aleu, D. Francisco Romero Garate, Srta. Nuria Vitalla,
Srta. Angeles Huguet Carné, D. Manuel Espinosa Timonet,
D. Enrique Ferrer Olivan, D. Justo de la Rosa, . Eugenio
Hernandez Loépez, D. Juan Miras Periago, Srta. Maria Agudo,
D. José Estalella Bigorda, D. Juan de Dios Gomez Castillo,
D. Gumersindo Pérez Campos, D. Fermin Teijon Gomez D. Ze-
n6n Ganer Casanovas, D. M. Barceld, D. Ramdn Balagué
Roca, Srta. Josefa Garcia San José, D. F. Hernindez Domin-
guez, D. Miguel Alsina Mases.

Agradecemos la participacion de todos. Enhorabuena a los
que han acertado y nuestra felicitacion a los que han ob-
tenido premio.

La soluciéon exacta era:

HORIZONTALES. — 2: Copérnico. — 3: Re. Aneto. Ra.
—4: Er. Oca. Ev.—5: Mes. E. Ani.— 6: Amilanabase.
7 "Tor T, Ras. 8: En. Pia. Na.—9: Si. Listo. Os. — 10:
Amistades. 11: Aseadas.

Remates. — 2: Ceremonia. — 3: Po.
6: Trecen-
Ac. Aar.

VERTICALES — 1:
Sir. Ma. —4: Upa. L. Lis. — 5: Seno. A, Pise.
tista. — 7: Unta. A. Atad. — 8: Lio. B, Oda.—9:
Es, — 10: Orensanos. — 11: Aviesas.
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HORIZONTALES

1: Cuida, vigila. Al revés, tributo que pagaban los judios
por fanmilias.—2. Material para la.construcciéon.—3. Nota mu-
sical. Nombre de mujer. Al revés, repetido: familiar,—4, Hus-
mee, Autillo.—5. Estado de ‘Estados Unidos de América del
.\UI:t(". Particula inseparable.—6. Libro de oraciones.—7. Per-
sonificacion de Estados Unidos. Preposicion.—8. Al revés, ad-
verbio. Signo aritmético. Preposicion propia.—9. Saludables.
—10. Movillo. Insipida.

VERTICALES
l: Moneda de oro de Costa Rica. Al revés, hijo de Afro.
dita.—2. Natural de una nacién europea.—3. Nota musical.
Cuatro. Siglas conerciales.—4. Labré la tierra. Al revés, repe-
tido: familiar. Calamidad.—5. Fugarin.—6. Nombre de mu-
jer. Naipe. Llamada de socorro.—7. Deidad egipcia del sol.

Al revés, negacion. Preposicién propia.—8. Ligalos.—9. Va-
rilla del cohete. Crusticeo marino, parecido a la centolla.

Se admiten soluciones
hasta el 10 de abril de 1969
dirigidas al “BOLETIN INFORMATIVO”
Ronda San Pablo, 43
Rogamos hagan constar en el sobre:

PARA CONCURSO-CRUCIGRAMA
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UN CONAC...

44 C

Do

FEADOI

Esté como :u'empte,

porgue 5iem/9'ce estuvo bien.

A lberto

ES UN PRODUCTO DE BODEGAS MARQUES DEL MERITO JEREZ

AL COMPRAR UNA BOTELLA DE CONAC “MERITO“

en la cantina de “Horta", el conductor de la Compania de Tranvias, numero 4076
don Juan Manue! Gémez, fue premiado con un reloj de puisera.

iiENHORABUENAN

IOSCA-MAXIMVM, S. A.

MATERIAL CONTRAINCENDIOS

Proveedor de Lis principales emipresas nacionales Extintores especiales para coches turismos, con
entre ellas TRANVIAS DE BARCLI.ONA, S. A. descuento para los empleados de la Compania

San Salvador, $9-91 {Gracia, Pda. linea 24 de S. José de la Montaina) Tel. 2140893 - BARCELONA

MATERIAL ELECTRICO ELECTRODOMESTICOS

Vda. de LUIS FORCADA

Precios especiales a los Sres. Empleados

Joaguin Costa, 3 Telétono 242 56 44
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C oncurso Slg noraria

Ciento sesenta v un empleados tranviarios participaron
en el Concurso-Signorama aparecido en el ntiimero anterior de
nuestro BoreETiIN InForMaTIVO. Todos ellos nos remitieron la
colucién exacta. Una vez efectuado un riguroso sorteo entre
los acertantes resultaron premiados con un obsequio ofrecido
por nuestra Empresa los siguientes participantes:

D. Fernando Jaén

D. Dario Martinez Alvarez

D. Ignacio Gongora

D. Gerardo Garcia de Diego

D. Antonio Vela Rubio

D. José Maria Rodriguez Sudarez
D. Valentin Ramil

D. José Rodriguez Sianchez

D. Miguel Alsina Mases

Srta. Maria Agudo.

Estos afortunados pueden pasar a recoger el premio que
les ha correspondido por las oficinas de este BorLETIN INFOR-
vaTivo, sitas en Ronda de-San Pablo, 43, 3.°, cualquier tar-
de, de las 17 a 19 horas, en dias laborables, hasta el dia 15
de abril, fecha en que fine el plazo de entrega.

Acertaron asimismo la solucion, pero, sin embargo, no han
obtenido premio, los siguientes empleados:

D. Teodoro Borrias Boix, D. Antonio Pellejero Bel, D. José
Sonms Biezma, Srta. Roser Clotet, D. Juan Gost Alavedra,
D. Bernardo Vinas Ferré, D. Fidel Ledesma Quintan, D. Julio
Bagnena Piqué, D. Emilio Clap, D. Manuel Rodrigo Asensio,
D. Bernardo Gonzalez Alonso, D. Eugenio Mejia Pedraza,
D. Juan Bidasoa, Srta. Marfa Victoria Gonzdilez, D. Rafael
Casado Serrat, D. Francisco Terés, . Amadeo Mares, D. Rai-
mundo Serrano, D. Alonso Ferniandez Garcia, D. José Palau
Guerris, D. José Rodriguez Arias, D. JuliAin Macario Caste-
llém, D. Andrés Ros, D, Juan Martin Fernandez, D. Juan
Garcia Ciénovas, D." José Pallarol Trias, D. Antonio Oliva
Munoz, D. Francisco Garefa Cepas, D. Jorge Llop Tod6, D. Al-
berto Foraster, D. Heliodora Camarero, D. Andrés Izal Choca-
rro, D. Fermin Fernandez TFernindez, D. Mariano Fabiin
Acedo, D. José Pérez Pascual, D. Guillermo Femenia Santa-
mia, D. Roberto Ferrando Burgos, D. Toedoro Torjada Navarro
D. Pedro Ferrandiz Guimera, D. Manuel Paredes Vazquez,
D. Francisco Madrid Sanz, D. B. Puiggros. B. D. F. Mun-
tal, D. P. de Sebastiin, D, Vicente Gonzilez Ovalle. D. Juan
Mirabet Zav-oso, D. Alberto Torralba, ID. Mariano Riera Sar-
dafiés, D, José Guerrero Martin, D. Emilio Escndero Garcia,
D. E—~ilio Juncosa Asens, Srta. Maria del Carmen Mova Cam.
nos, . Ramdn Bricolle Macagué, D. Roger Farscac i Colubret,
D. Carlos Anguera, D. Maximino Castafio, D. Daniel de
Castro Sanz, . Joaguin Gongora Vallejo, D. Jorge Vergés
Fauvra, Srta. Roser Marsa Tello, Srta. Maria Teresa Albesa,
. Blas Albarran Gémez, 1). Daniel Gonzilez Fernandez,
D. Ruperto Loépez Zamora, 1. Celestino Botella Wignex D. Rai-
mundo Bielsa Baieras, D. Alfredo Ortin, D. Jestis Dobato,
D. Jocé Farre, . Pedro Céspedes, Srta, Laura Pnig Subi-
rats, D). Eladio Rodriguezr Diez, D. Claudio Bahillo de la
Mata, D. Moises Martin, 1. Carlos Sabat Calanda, D. Eufe-
mio Garcia Fernandez, DD. Genaro Gesto Rodriguez, D. Luis
Seriano Jiménez, D. José Molist Bertran, D. Julio Berjano
Hernandez, D. Vicente Lopez Marro, D. Rodolfo Pérez, D, Jai-
me Reus Puig, . Rafael Laguna Pardo, D. Eladio Calderdn
Fernindez, D. Francisco Rovira, D. José Gonzalez Guillén,
D. Rogelio Carretero Ferrer, D. Fernando Orellana Garcia,
N. Francisco Valero Séanchez, D. Gerardo Pérez Jiménez,
D. Hermrenegildo Serrano, D. Alberto Lépez Garcia, D. Luis
Serra Canal, D. Guillermo Gémez Miret, D. Valeriano Saz
Saz, D. José Pisis Sancho, D. Leopoldo Paz Gonzalez, D. José

Maria Gils Guillem, Srta. Asuncién Bernaldo Ribas, Srta, Her-
minia Riera Bou, Srta. Joaquina Pascual Busquets, D. Antonio
Gordo Siurana, D, José Aguilar, D. José Colillas Morera, D. Jo-
s¢ Maria Arias, D. Joaquin Maria Macia Olleta, D. Ramoén
Lupianez Sanchez, D. Gerardo Nieto Garcia, D. José Diéguerz,
D. Valeriano Galdén Pozuelo, D. Vicente Alcacer, Srta. An-
geles Huguet Carné, Srta. Nuria Vitalla, D. José Pardo, D. Luis
Jimeno, D. Manuel Roca Carles, D. Pedro Jane Marcet, ID. Ma-
nuel Espinosa Timonet, D. Enrique Ferrer Olivan, D. Nevado
Silva, D. Clodoaldo del Hovo Ledn, D. Justo de la Rosa,
D. Natalio Sanz, D. Eugenio Hernindez Lopez, D. Francisco
Tapia Pérez, D. José Estalella Bigordi, D. Roberto Ramos
Qs:l(':lr, D. Luis Ledesma Quintin, D. Gregorio Ledesma Quin-
tan, Srta. Maria Rosa Andrés Aucejo, D. Joaquin Clenente,
D. Manuel Vernet, D. Andrés Gibert Sirisi, D. Josefina Garceia
San Jos¢ D. M. Barcelé, D. Ramén Balagui Roca, D. Hermi-
nio Martinez Rubio, D. Jaime Escoda Orrit, D. Zendn Ganer
Casanovas, D. Felipe Marin Herras, D. Leopoldo Regorigo
Palomo, D. Fermin Teijon Gémez, D. Gumersindo Pérez Cam-
pos, D. Jos¢ Andreu Calpe, D. ]. Gali, D. Silvestre Diaz
Garcia, D. Antonio Cabanil Matamoros, D. Eladino Blanco
D. José Amat Aleu.

Agradecemos. la participacion de todos. Enhorabuena a los
que han acertado v nuestra felicitacién a los que han obte-
nido premio.

rellenando

Realice las operaciones aritméticas senaladas.
los cuadros en blanco con las cifras que correspondan.

Diez premios entre los acertantes.

Se admiten soluciones
hasta el 10 de abril de 1969
dirigidas al “BOLETIN INFORMATIVO”
Ronda San Pablo, 43

Rogamos hagan constar en el sobre:
PARA CONCURSO-SIGNORAMA
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Marqués del Duero, 87-89 (4ntiguo Teatre Comico)
Conde de Asaito, 84 - Tel. 24116 31 - Barcelona-1
San Andrés, 140 - Tel. 2518112 - Barcelona-10
Or. Sampons, 7y 9 Barcelona-16

PROVEEEOIRES D

Central Cooperativa, Ausias March, 16-18

SENORA! iCABALLERD! DE MANA
20 meses de plazo 0 EN EL DIA «ENTEIRO>...
TOME UD. CAFES CRUCEIRO

Descuentos ('.h‘lll‘,('-i:lll‘s a les l-mpleudns

de las Companias de Tranvias v Metro. _ ' ]
. Avda. Casa Baro, 18 Tel. 214 23 31

Se nota que entiendenn...

Beben ]}fﬂélﬂ{lj[lS



Concurso Salto del Caballo

Ciento cuarenta vy dos tranviarios participaron en el Con-
curso aparecido en el niimero anterior de nuestro “BorETiN
InrorvaTivo”., Todos ellos nos remitieron la solucion exacta.
Una vez efectuado un riguroso sorteo entre los acertantes re-
sultaron premiados con un obsequio ofrecido por nuestra Em-
presa los siguientes participantes:

Srta. Maria Victoria Gonzilez
D. Juan Garcia Canovas

D. Andrés Izal Chocarro

ID. F. Muntal

D. Pedro Céspedes Rosa

D. Luis Soriano Jiménez

Srta. Laura Puig Subirats

D. V. Bermudez

D. José Maria Arias

D. Antonio Visa Ardiaca

IEstos afortunados pueden pasar a recoger el premio que
les ha correspondido por las oficinas de este BorLeETrin INror-
MATIVO, sitas en Ronda de San Pablo, 43, 3.°, cualquier tarde,
de las 17 a 19 horas, en dias laborables, hasta el dia 15 de
abril, fecha en que fine ¢l plazo de entrega.

Acertaron asimismo la solucion, pero, sin embargo. no han
obtenidoe premio, los siguientes empleados:

D. Teodoro Borras Boix, Srta. Roser Clotet, D. José Agui-
lar, D. Miguel Renau Miras, ID. Fernando Jaén, D. Juan Gost
Alavedra, ID. Bernardo Vinas Ferré, D, Fidel Ledesma Quin-
tin, D. Manuel Rodrigo Asensio, D. Bernardo Gonzalez Alon-
so, ). Eugenio Mejia Pedraza, D. Juan Bidasoa, D. Francisco
Terés Gili, D. Amadeo Mares B. D, Raimundo Serrano, D. José
Palan Guerris, D. José Rodriguez Arias, D. Maria del Carmen
Mova Campos, D. Julio Baguena Piqué, D. Juliin Macario
Castellon, D. Fermin Fernandez Fernandez, DD. Andrés Ros,
D. Juan Martin Fernandez, D. José Pallarol Trias, D. Dario
Martinez Alvarez, D. Francisco Garcia Cepas, D. Albertc i o-
raster D, Jorfe Llop Todé, D. Heliodoro Camarero, . José
Guerrero Martin, D. Mariano Fabiin Acedo, D. Manuel Pa-
redes Viazquez, D. Pedro Ferrandiz. Guimera, D. Teodoro
Tortajada Navarro, ID. Roberto Ferrando Burgos, D. Guillermo
Femenia Santamaria, D. José Pérez Pascual, D. Vicente Gon-
zalez Ovalle, D. B. Puiggros B. D. P. de Sebastian, DD. Juan
Mirabet Zarzoso, ID. Alberto Torralba, . Mariano Riera Sar-
danés, D. Emilio Escudero Garcia, D. Emilio Juncosa Asens,
D. Carlos Sabat Calanda, D. Roger Farssac i Colubret, D. Car-
los Anguera, D. Maximino Castano, D. Gerardo Garcia de
Diego, D. Blas Albarran Godémez, Srta. Maria Teresa Albesa,
D. Jorge Vergés Faura, Srta. Roser Marsa Tello, D. Rafael
Laguna Pardo, D. Alberto Lodpez Garcia, 1D. Ruperto Lopez
Zamora, D, Moisés Martin, D. José Farré, D. Guillermo Go-
mez  Miret, D. Lorenzo Pujol Fornalés, D. Alfredo Ortin,
D. Jsis Daebato, D. Eufemio Garcia Fernandez, D. Roberto
Ramos Osacar, D. Genaro Gesto Rodriguez, D. Rafael Casado
Serrat D. José Molist Bertran, D. Julio Berjano Hernandez,
D. Vicente Lopez Marro, D. Rodolfo Pére, D. Jaime Reus
Puig, D. José Gonzalez Guillén, D, Francisco Rovira, D. Ho.
nesto Alfonso, D. Rogelio Carretero Ferrer, D. Fernando Ore-
llana Garcia, D. Francisco Calero Sanchez, D. Gerardo Pérez
Jiménez, D. Luis Serra Canal, Srta. Josefa Alvarez Ferrer,
D. Eladio Radriguez Diez, D. José Piris Sancho, D. Valentin
Rami, D. Jos¢ Maria Gils Guillem, Srta. Esuncion Bernaldo
Ribas, Srta. Herminia Riera Bou, Srta. Joaquina Pascual Bus-
quets, D. Antonio Gordo Siurana, D. Manuel F. Salaver Buil,
D. José Colillas Morera, 1. Joaquin Maria Macia Olleta,
D. Ramon Lupianez Sanchez, D, Gerardo Nieto Garcia, D. Jo-
s¢ Diéguez, Srta. Angeles Huguet Carné, Srta. Nuria Vitalla,
D. José Pardo Camarasa, D, Luis Jimeno, D. Manuel Roca

Carles, D. Pedro Jané Marcet, D. Manuel Espinosa Timonet,
D. Enrique Ferrer Olivan, DD. Nevado Silva, D. Clodoaldo del
Hoyo Leon, D. Natalio Sanz, D. Justo de la Rosa, D. Anto-
nio Vela Rubio, D. Valeriano Galdéon Pozuelo, D. Eugenio Her-
nandez Lopez, D. Senén Rivas Piqueras, D. Francisco Tapia
Pérez, D. Jose Estalella Bigorda, D, Luis Ledesma Quintin,
D. Gregorio Ledesma Quintan, D. Juan de Dios Gomez Cas-
tillo, D. Roman A. Villacampa Ferrandiz, . Jaime Esoda
Orrid, D. Zendén Ganer Casanovas, D. Marcial de la Fuente,
D. Fermin Teijon Gomez, D. José Andrés Hernindez, D. Josefa
Garcia San José, D. M. Barceld, D. Ramon Balagué Roca,
D. Antonio Cabanil Matamoros, D. Gumersindo Pérez Cam-
pos, D. Jos¢ Andreu Calpe, D. J. Gali, D. Miguel Alsina
Mases, D. F. Hernandez Dominguez, D. Eladino Blanco.

Agradecemos la participacion de todos. Enhorabuena a los
que han acertado v nuestra felicitacion a los que han obtenido
premio,

La solucién exacta era:

“LEl amor es la actividad del ocioso vy el ocio del hombre
activo™.

Empezando por la primera silaba (EL), vy siguiendo el
movimiento del caballo de ajedrez, formese UN PENSAMIEN-
TO con todas las silabas contenidas en el cuadro,

Se admiten soluciones
hasta el 10 de abril de 1969
dirigidas al “BOLETIN INFORMATIVO”
Ronda San Pablo, 43
Rogamos hagan constar en el sobre:

PARA CONCURSO-SALTO DE CABALLO



CON LA PRESENTACION DE SU CARNET DE EMPLEADO OBTENGA LOS MEJORES PRECIOS Y MAXIMAS FACILIDADES
OFERTA ESPECIAL DEL MES: ESTUFAS A BUTANO DESDE 1950 PTAS,

Super-Ser, Agni, Fagor, Fortis, Stugas y otras marcas

VIA AUGUSTA, 121 E (6 4 A [. 7 a )

_ L TRAVESERA DE GRACIA. 2
TT2172001 - 2 BARCELONA -6 TELEFONO 2273453

OPTICA SABATE
BAJO LA DIRECCION DE OPTICOS DIPLOMADOS ESPECIALIDAD EN OPTICA MEDICA Y CIENTIFICA
Precision y garantia en la ejecuciéon de las prescripeiones de los Sres. Doctores Qculistas.
Descuento especial del 20 °/ a los empleados de TRANVIAS DE BARCELONA.S. A.. v Metro.

BARCELONA\-2

Canuda, 3, 5 v 7 (junto Ramblas) - Teléfono 221 73 41 -

hoy comemos con “Isabel

conservas

garavilla s.a.

l)clt-gm-.it'm Barcelona: Teléfono 217 20 44

ELECTRODOMESTICOS - BATERIA DE COCINA

4
Fe rrEte rl a R n cn TV - FRIGORIFICOS - METALISTERIA

LAVADORAS - PLASTICOS - LISTA DE BODA

Descuentos f=.~'<.pf'cin]('s a los Sres. Rmplf-m]us

Joaquin Costa, 6 - Teléf., 242 71 35 - BARCELONA -1

CARROCERIAS METALICAS

ViA INDUSTRIAL, s/n.- SAN ADRIAN DE BESOS (Barcelona)



Establecimiento Unicamente al servicio del personal y familias de los
adheridos a los Economatos y Montepios Laborales, y empresas depen-
dientes, entre las que se encuentra “Tranvias de Barcelona, S. A.”
‘ ‘ Usted podra desde ahora beneficiarse al realizar sus compras en YATE
|
|
|
|

SU ECONOMATO, basta para ello que exhiba un justificante de perte-
necer a “Tranvias de Barcelona, S. A.”, pues sin este requisito sentiria-
mos no poder atenderle.

PERMITANOS RECORDA A USTED NUESTRAS
CONDICIONES DE VENTA

YATE no es un establecimiento abierto al publico.

! YATE vende Cnicamente con presentacion de carnet.

YATE facilita aparcamiento gratuito en el garaje de Lauria, 132.

YATE le ofrece articulos a precio de coste, con pequeiio margen limi-
tado.

YATE dispone unicamente de articulos y géneros de primera calidad.

A CONTINUACION LE FACILITAMOS DETALLE DE NUESTRAS
SECCIONES DE VENTA

mas de trajes, pantalones, abrigos, gabardinas impermeables, anoraks,
batas, batines, camisas, ropa interior, guantes, cinturones, pijamas, ski-
jamas, americanas sport, abrigos corios, prendas deportivas y un ex-
tenso surtido en toda la clase de prendas de ultima novedad.
SENORA: Trajes confeccionados, vestidos, chaquetas, faldas, conjunto
sueters, pantalones, ropa interior, albornoces, batas, medias, guantes,
' impermeables, abrigos, abrigos de piel, etc.
NINOS Y NINAS: Batas, abrigos impermeables, capas, camisas, faldas,
vestidos, trajes, ropa interior, conjunto blusas, corbatas, lazos, pantalo-
nes, pijamas, paraguas, bufandas, skijamas, anoraks, chaquetas, panue-
los, etc.
Y ADEMAS: Secciones de perfumeria, electrodomésticos, articulos cam-
po y playa, relojeria, joyeria, articulos para regalos, lenceria, man-
tas, tapiceria, articulos para bebés, zapatos y magnifica seccion de
juguetes para temporada de Reyes.
En su proxima visita solicitenos el carnet numerado, con él podra ob-
tener magnificos obsequios.

|
‘ CABALLERO: Sastreria confeccionada y a la medida, en todas sus ga-
|
|
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ORTOPEDIA TEIXIDO

Del Subgrupo Nacional de Técnicos Ortopédicos

Aparatos de alta ortopedia para correcciones fisicas en todas sus manifestaciones, piernas,
corsés, férulas, fajas, bragueros, plantillas, medias de goma, tobilleras v rodilleras
ARIBAU, 3 (junto Pl. Universidad) - Tel. 223 38 82 - BARCELONA-11

Granjas VILA

Fabrica: BALENYA

T LA PRIMERA EN ESPANA DE ENVASES PERDIDO

BARCELONA-13




iBUEN
SERVICIO!

TUDOR les desea...
iy les asegura!
diariamente

BUEN SERVICIO

Solo la perfeccion técnica
y la asistencia post-venta

TUDOR

que somete

a un mismo Control de Calidad
tanto las baterias TUDOR

de servicio urbano e interurbano
como las baterias TUDOR

para submarinos

y reactores-JET,

les ofrece

MAS GARANTIA REAL

TUDOR, la mayor y mas antigua fabrica de baterias en Espafia, con la mas ex-
tensa gama de modelos y la mejor organizada red nacional de distribuidores,

asegura

MAS SEGURIDAD DE USO. BATERIAS

vdor

iARRANQUE INSTANTANEO! jTORRENTE DE LUZ!




AENCIA ZARDOYA
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ARRIME A LA
DERECHA/

7 GSENAL DE PARADAP. cQUE’ .
A DICE USTEDR. iYONO ME LLEVE

NINGUNA SENAL DE PARADA/
(ESO TIENE UD.QUE

MIENTRAS MIRABAS
ESA RUB/A EN LA
ESQUINA---NO TE
DISTE CUENTA QUE
TE LLEVASTE LA

SENAL DE PARADA!

/AH, PICAPIEDRA’,
YA ISE IMAGINE




muebles todos estilos
los precios que a vd. .
le interesan.

'DESCUENTOS ESPECIALES PARA LOS SRS. EMPLEADOS DE LA CIA.DE TRANVIAS DE BARCELONA S A.
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