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Hem finalitzat tres anys de celebracions historiques
que ens permeten de veure la trajectoria de TMB
amb una llarga perspectiva de 125 anys. Podem
dir que som una empresa molt longeva i que tenim
i gaudim de bona salut. Es clar que no s’arriba a
aquesta situacié perqué si. La nostra TMB gaudeix
de bona salut, ja que té arrels que ens afermen a
la nostra realitat social. Si donéssim noms a
aquestes arrels podriem parlar de |'arrel de
Formacié, de I'arrel d’Innovacié Tecnoldgica, de
I"arrel Seguretat, de |'arrel d’Atencié al Client.

Ara bé, no s’ha de pensar solament en les arrels
d'una organitzacié. Diu el poeta, reflexionant
sobre els fills, que els hem de donar arrels, perd
també ales. El mateix requereixen les
organitzacions. Ales per a volar alt, per a
desenvolupar totes les seves capacitats, per a
poder fer front als reptes que tenen al davant,
que els permetin de fer el tipus de vol necessari
en cada moment i desafiament.

Amb ales i arrels es gaudeix de la millor posicié
per a créixer sans i forts. Uns altres 125 anys,
com a minim.

HORA PUNTA
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75 anos de Metro en Barcelona

Conmemoracion

o f arid

La restauracion del antiguo tren de la Linea 3
ha servido para recuperar la memoria histérica

de los Gltimos tres cuartos de siglo de nuestra ciudad

Varios coches de las series M1-M10, R1-R10, en los talleres provisionales de Lesseps para su puesta a punto antes de la
inauguracién en 1924, Obsérvese, en primer término, el fransbordador que conducia los coches hasta el ascensor necesario

para conectar con la linea subterrdnea.

Con la celebracién de hechos, efemérides o
acontecimientos histéricos, no solo se pretende
festejar el recuerdo de dichos actos, sino perpe-
tuar la memoria histérica de los componentes del
grupo, permiténdoles ser una comunidad conso-
lidada en sus bases del pasado, en la realidad
actual y, a la vez, proyectada a un futuro prome-
tedor.

Es bien cierto que sélo se aprecia, sélo se amaq,
aquello que se conoce. Una empresa de servicio
publico, de la complejidad de Metro, exige a todos
sus componentes, ademds de profesionalidad, un
interés y esfuerzo suplementario al de cualquier
otra, lo que implica que todos sus empleados, e

Foto Branguli

incluso sus usuarios, lleguen a considerarla como
propia, fruto de este conocimiento de su historia.

Metro de Barcelona, consciente de esta reali-
dad, decidié realizar la restauraciéon de tres co-
ches correspondientes a la serie M1-M10, que en
1924, concretamente el 30 de diciembre, se pu-
sieron en servicio en el tramo Lesseps-Cataluia.
Estos coches, correspondientes a los nUmeros M1,
M6, M8, que posteriormente fueron renumerados
como 301, 306, 308, prestaron servicio, conjun-
tamente con otras series, hasta 1987, fecha
en la que fueron sustituidos por modernas unida-
des que incorporaban la més avanzada tecnolo-
gia. Asi pues su vida Util fue nada menos
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que de 63 aios, pero con multiples modificacio-
nes que cambiaron sustancialmente su aspecto.

Gracias a esta previsién, estos coches estuvie-
ron presentes, de forma totalmente activa, en la

celebracién del 75 aniversario de Metro, el pasa-
do 30 de diciembre de 1999.

Con esta accién, Metro recupera una composi-
cién de tres coches en perfectas condiciones de
funcionamiento, y con una historia sobre sus rue-
das de tres cuartos de siglo, sin duda, una de las
mads antiguas composiciones de estas caracteris-
ticas en funcionamiento.

Reparacién y restauracién general de cajas
apoyadas sobre caballetes. Simultdneamente se
procedié a reparar bogies, enganches y equipos
eléctricos y neumdticos.

Foto: Antonio Garcia Bafdn
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Conmemoracion de una gran efemeride

Estos coches de principios de
siglo estuvieron presentes,
de forma totalmente activa,
en la celebraciéon del 75
aniversario de Metro

Coche 308, ex M8 de Gran Metro, maniobrado por
un tractor ROBEL de Vias, en el apartadero de Can
Boixeres a fin de empezar los trabajos de
restauracién (febrero 1999).
Foto: Antonio Garcia Banén

Restauracién y bisqueda de material histérico

Para ello, ha sido necesaria una primera fase
de investigacién histérica, a fin de determinar qué
elementos habria que restaurar, e incluso cudles
habria,que construir o reconstruir, utilizando
planos y diversos archivos fotogréficos; determi-
nando en muchos casos, a través de multiples y
variados sistemas, fechas o épocas de cada ele-
mento, llegando incluso a consultar a antiguos
empleados y a historiadores ferroviarios. Simul-
tdneamente se procedié al saneamiento total de
los coches, mediante el chorreado con agua y




arena a presién, asi como al desmontaje de fo-
dos los elementos que debian ser cambiados.

Seguidamente, se trasladaron a una factoria de
Cornelld, donde se realizaron los trabajos de en-
vergadura, emplazando los coches sobre sopor-
tes, a fin de liberar los boggies y poder trabajar
en todos los elementos situados bajo piso, dichos
boggies fueron trasladados a los talleres de Me-
tro de Sagrera, donde se procedié a su total des-
montaje y reparacién.

Asimismo, distintas empresas colaboradoras
procedieron al desmontaje y reparaciéon de todos

Composicién histérica M1 -M6-M8, restaurada
saliendo del lavadero del Taller «Tridngulo
Ferroviario» pocos dias antes de conmemorarse el
75 Aniversario de Metro.

Foto: Antonio Garcia Bafdn

Conmemoracion de una gran efemeride

Ha sido necesaria una
primera fase de
investigacion historica, a fin
de determinar qué
elementos habria que
restaurar, e incluso cudle.
habria que construir o
reconstruir
Detalle del pintado lateral con filigranas doradas
de gran vistesidad, asi como escudo de bronce del
Gran Metro. En la fotografia, tomada en Can

Boixeres, no habia finalizado el proceso de
restauracién. Foto: Antonio Garcia Banén

los equipos y aparatos eléctricos, mecdnicos y
neumaticos.

En otro capitulo importante se incluyen los tra-
bajos de chapa exterior, interior, piso, etc., asi
como la reconstruccién de ventanas, puertas de
pasaje, asientos, «cofrets» de pulsadores de puer-
tas, placas de avisos, placas de numeraciéon de
boggie, de bastidor, de coche, etc.

Siguié el montaje de aparatos, previomente repara-
dos en taller, asi como cableados de baja y alta, tube-

rias neumdticas, calderines de aire, vdlvulas y
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grifos, etc., construcciéon del piso, instalacién de
asientos, barras protectoras de cristales, asi como
el pintado total en los colores de origen, incluidas
las preciosas filigranas doradas de gran impacto
visual. Todas estas labores de pintura se efectua-
ron en el tinel de pintura de Metro de Can
Boixeres.

También se realizaron en Can Boixeres, la pues-
ta a punto y pruebas, escogiéndose diferentes

puntos y tramos de la red de Metro para efectuar
las pruebas nocturnas en linea.

Una vez realizadas satisfactoriamente las prue-
bas y rodado convenientemente el tren, fue ins-
peccionado y dado de alta por personal facultado
del Servicio de Actuacién Técnica de la Generalitat
de Cataluna, quedando pues autorizado para
poder circular con pasaje, como fren histérico con
cardcter singular.

El primer acontecimiento, importante y solem-
ne, en el que hizo acto de presencia este tren his-
térico, fue el dia 30 de diciembre de 1999, fecha
en que se conmemord el 75 aniversario de Me-
tro, al rememorar la inauguracién del primer tra-
mo de Metro de Barcelona (Lesseps - Cata-
luna), tal como se cita en la primera parte
de este articulo.

Oftras ocasiones en las que se podrd lucir
esta composicién seré con motivo de Con-
gresos de Ferrocarriles y Metros (UIC, UITP
etc.), visitas de directivos, técnicos y emplea-
dos de ofros ferrocarriles, visitas de escue-

Interior de uno de los coches recién terminada la
primera fase de restauracién. Se aprecia la necesidad
de acometer lo antes posible la segunda fase,
consistente basicamente en la restauracién del techo
a su estado original.  Foto: Antonio Garcia Bandn

Conmemoracion de una gran efemeride

las técnicas, jornadas de puertas abiertas dedica-
das a empleados de TMB y sus familiares, visitas
de asociaciones de amigos del ferrocarril, asi
como visitas técnicas nocturnas debidamente
anunciadas.

Cabe destacar que, a pesar de la notable tarea
de restauracién efectuada, queda pendiente una
parte importante, concretamente el techo, total-
mente distinto del actual, que era del tipo deno-
minado “lintemén», muy vistoso exteriormente, y
sobre todo en su interior, ya que presentaba alum-
brado incandescente a base de brazos de bronce
fundido con tulipas de cristal, asi como ilumina-
rias de socorro de latén y cristal.

Nuestro deseo es que esta iniciativa tomada por
TMB no quedara solo aqui, y que el importante
éxito que ha tenido este tren histérico, sirviese de
ejemplo para restaurar otros medios de locomo-
cién como, el tranvia de caballos, el coche 126 y
el 425. Ello serviria para poder crear un conjunto
histérico, adecuado a la importancia y trascen-
dencia del Metro de Barcelona. Para completar
esta muestra, podrian incluirse también, debida-
mente recopilados y expuestos en lugar adecua-
do, materiales pertenecientes al antiguo funicular
de Montjuic, material de vias, de senalizacién,
comunicaciones, subestaciones y peaje y peque-
no material y billetaje.

LUIS BRUGUERA
Material Movil
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La celebracion del 75 aniversario del
Metro de Barcelona, se clausuré con

un recorrido histérico por la que fue
primera linea de Metro, la actual
Linea 3.

El dia 30 de diciembre de 1999, sobrelas 12,30
h., un tren de la serie 300 R, formado por 3 co-
ches motores, salié de Paral-lel con direccién
Montbau, para hacer el recorrido histérico de lo
que fue el Gran Metro L-3 en el aho 1924, es

decir, Catalunya-Lesseps.

Al llegar a la Estacién de Catalunya, el tren fue
recibido entre aplausos por la comitiva de perso-
nalidades que se habian dado cita para conme-
morar el aniversario.

Presidia el acto el Infante Don Carlos de Borbén,
en representacién de, la Casa Real. Acompana-
ban al mismo la Delegada del Gobierno, Julia
Garcia Valdecasas, el Alcalde de Barcelona Joan
Clos, el Presidente de TMB, Xavier Casas, el Con-
sejero Delegado de TMB, Emilio Lépez Bailén y
una nutrida representacién de personalidades de
la Compania y de Administraciones y empresas
invitadas. Un tropel de periodistas seguia a los
asistentes, que quedaron impresionados por la
excelente restauracién del antiguo convoy, sintién-
dose por unos momentos transportados por el
tinel del tiempo a aquellos pasados afos 20.

El presidente de TMB, Xavier Casas junto
las personalidades que asistieron al acto.

Clausura de los actos conmemorativos

del 75 aniversario del Metro

El acto conto con la participacion de
importantes personalidades entre las
que se encontraba un representante

de la familia Real.

Don Carlos de Barbén descubre la placa conmemorativa,
junto con Joan Clos y Julia Garcia Valdecasas




De izquierda a derecha, Emilio Lépez Bailén, Consejero
Delegado de TMB; Xavier Casas, Presidente de TMB; Joan
Clos, Alcalde de Barcelona; el Infante Don Carlos de Borbén
y Julia Garcia Valdecasas, Delegada del Gobierno, posan
ante las escaleras de entrada al metro de Plaza Cataluia.

Su restauracion cabe considerarla
una obra de artesania, pues se ha
cuidado hasta el minimo detalle

Comienza el viaje

Una vez entraron en el tren, el jefe del mismo
tocd el silbato y cerrd puertas hasta Lesseps don-
de bajaron para realizar el recorrido en sentido
contrario.

Su restauracién cabe considerarla una obra de
artesania, pues se ha cuidado hasta el minimo
detalle (escudo, apliques, filigranas etc.)para darle
su aspecto original:

Hay que anadir que, el personal que conducia
el tren, eran los motoristas habituales en éstos
trenes, cuando estaban activos en L-3. Ademds,
para estar mds en concordancia con el acto, bus-
cando una semejanza con los afos 20, vestian el

uniforme ferroviario de aquella época.

Con la misma rapidez a que nos tiene acos-
tumbrados el Metro, se acabé la celebracién. Pa-
recia que se habia hecho corto, y que la impor-
tancia del acto requeria de mas tiempo.

Pero lo cierto es que el festejo fue un gran éxito
y supone un buen precedente para futuras oca-
siones, pues ademdas de clausurar el 75 aniversa-
rio, el viaje ofrecié a la ciudad de Barcelona una
parte de su historia, su Metro... su Ferrocarril.

DIEGO BALSERA RODRIGUEZ

Inauguracié del G.M.B., presidit per I'Infant
D.Fernando en representacié de S.M. EL REY
30-12-1924



Dins els actes efectuats al llarg de I'any 1999
per a commemorar el 75 aniversari del Metro de
Barcelona, cal destacar |'exposicié «Africa: escol-
ta la seva veu», una mostra amb fotografies de
Kim Manresa i organitzada per Mans Unides, que
va estar Instal.lada al vestibul de "estacié de me-
tro d’Universitat fins al dia 7 de gener.

Les imatges de Kim Manresa, fotoperiodista
internacionalment reconegut i guardonat, van ser
enregistrades durant la seva estada de dos anys
a trenta-quatre paisos de I’Africa subsahariana,
en la qual va estar acompanyat per |"antropodleg
africanista David Serra.

Aquesta exposicié tenia com a objectiu
sensibilitzar la nostra societat i I"opinié publica

Kim Manresa, autor de l'exposicid,
junt a David Serra, antropéleg africanista.

Diferents aspectes
de I'exposicié Mans
Unides a |'estacié de
Metro Universitat.

©

Exposicio de Mans Unides al Metro de Barcelona

«Africa: escolta la seva veu»

La mostra amb fotografies de Kim Manresa va estar oberta
fins al 7 de gener al vestibul de I'estacié de Metro d’Universital

mostrant la realitat de la vida en aquell continent
i la seva condicid i situacié. Aixi mateix, també es
pretenia donar a conéixer les possibles solucions
a problemes concrets, en molts de les quals ja
esta treballant Mans Unides.

Aixi mateix, cal destacar que durant aquesta
exposicid, d'entrada gratuita, es van recollir
nombrosos donatius, que serviran per a finangar
diferents projectes de desenvolupament a I’Africa:

TMB va voler col laborar amb Mans Unides,
per aixo va facilitar la instal-lacié d’aquesta mostra
en un recinte del suburbd, quan justament
celebrava el 75 aniversari de la posada en marxa
del Metro de Barcelona.

HORA PUNTA

Consuelo Lobo, presidenta de Mans Unides, durant la
presentacié d'aquesta exposicid
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Desde hace tiempo, los Grupos de Trabajo son
una realidad consolidada y bien conocida por
todos en TMB. La celebracién de la jornada anual,
que este ano alcanzard ya su IV edicién, asi como
la reciente exposicidén itinerante conos trabajos
correspondientes a la lll Jornada y las presenta-
ciones de proyectos finalizados, que se realizan
periédicamente, han sido, acontecimientos que,
sin duda, han servido y servirdn para difundir los
logros conseguidos por estos Grupos.

Creemos, sin embargo, que aln existen algu-
nos dmbitos de informacién referente a la activi-
dad de los Grupos que permanecen, en cierta
medida, sin cubrir. Nos referimos, bdsicamente,
a la actividad que dia a dia rodea a los Grupos y
que, en muchas ocasiones, no se conoce mds alld
del entorno cercano al propio grupo.

A partir del presente nUmero
los Grupos de Trabajo de TMB
contaran con un espacio fijo en
la revista Hora Punta

Noticias de los grupos

- Colaboracion entre instituciones

Por vez primera, un grupo de trabajo de TMB y
una instituciéon externa colaboran estrechamente
en el desarrollo de un proyecto. Se trata del Gru-
po BUS-10 (Explotacién TB - Luchana), que ac-
tualmente estd trabajando en un proyecto que
persigue identificar y hacer accesible al personal
afectado (conductores, mandos, etc.), un catélo-
go de los «puntos negros» existentes en el recorri-
do de las distintas lineas de TB. Para desarrollar
este trabajo cuenta con la participacién activa de
dos agentes de la Guardia Urbana de Barcelonag,
integrados en el grupo como dos miembros mds.

10

< Grupos de Trabajo de TMB:
2 una experiencia de participacion
& activa en la empresa

Con el objetivo de subsanar esta deficiencia, a
partir del presente nUmero los Grupos de Trabajo
de TMB contardn con un espacio fijo en la revista
Hora Punta.

También queremos aprovechar la ocasién para
traeros, en cada nimero, dentro del apartado de-
nominado «Grupos de Trabajo con Solera», la
historia de algunos de los Grupos con mds tradi-
cién en TMB. Para inaugurar este apartado los

miembros del Grupo Técnicas Aplicadas (Mate-
rial Mévil de Metro) han elaborado el texto que

incluimos en el citado apartado.

Esperamos, con todo ello, fomentar vuestro in-
terés por los Grupos de Trabajo y, como no,
invitaros a participar activamente en los mismos.

JOSE ANTONIO NUEL CHAVARRIAS
Responsable de Sistemas de, Participacion

Un grupo de trabajo de TMB,
junto con una
institucion externa,
colaboran en el desarrollo
de un catdlogo
de los «puntos negros»
de las distintas lineas de TB

- Presentacion de nuevos proyectos

A lo largo del mes de febrero, estd previsto
realizar la presentacion de doce proyectos desa-
rrollados por Grupos de Trabajo del Area
Operativa de Autobuses, y de otros tantos del Area
Operativa de Metro. En el préximo nimero de
Hora Punta se incluird informacién mas amplia
sobre estas presentaciones.



- Exposicion ltinerante

El pasado mes de enero finalizdé la exposicién
itinerante de los trabajos de la lll Jornada de Grupos
de Trabajo, que desde el mes de Septiembre de 1999
ha ido recorriendo, a bordo de un autobis habilitado
al efecto, los distintos centros de trabajo tanto de Me-
tro, como de TB. A tenor del éxito de la iniciativa, esté
previsto repetir la experiencia tras la celebracién de cada
jornada anual.

Proyectos en fase de desarrollo

Dada la imposibilidad material de incluir en un
solo articulo la descripcién de todos los proyectos
que actualmente tienen en fase de desarrollo los
distintos Grupos de Trabajo, hemos optado por

traer cada mes la informacién de algunos de ellos -

que pueden ser, en cierta medida, representati-
vos del resto. En esta ocasién os traemos infor-
macién de ocho proyectos, cuatro de Metro y otfros
cuatro de TB.

- El grupo Arelacse (Infraestructuras Metro - Sta.
Eulalia) estd desarrollando el proyecto

«Reducfacil», consistente en el disefio y construc- l

cion por parte de los miembros del propio gru-
po de un utillaje destinado a favorecer el proce-
so de cambio de reductores y motores en las
escaleras mecénicas de la red de Metro.

- El grupo Auriga (Asistencia Mévil TB - Ponent) .

tiene ultimado el proyecto «Forter», consistente
en el disefo y construccién, por parte de los
miembros del grupo, de un utillaje extractor de
los postes de las paradas de TB ubicadas en la
via publica.

- El grupo Castor (Material Mévil Metro - Sagrera)

tiene muy avanzado el disefio y construccién de .

un utillaje que facilita la separacién de la sus-

pensién secundaria de la caja en los coches de
la serie 4000.

- El grupo Dir (Talleres Centrales TB - Levante)
trabaja en el proyecto de remodelacién del an-
tiguo banco de pruebas de bombas de direc-
cion del taller de Levante, a fin de hacerlo Util

para su utilizacién con las bombas y cajas de
los vehiculos de las nuevas series de autobuses

de la flota de TB.

El grupo Fem (Gerencia L-2 Metro) trabaja en el
proyecto «O.A.S.1.S.» consistente en el disefio de
un sistema, especialmente pensado para el per-
sonal que habitualmente no baja a la zona de
agujas, que permita el conocimiento exacto de
la posicién resultante tras la manipulacién de
los motores de aguija.

El grupo Luchana-2000 (Explotacién TB -
Luchana) estd desarrollando un proyecto para
incorporar en la flota de autobuses un avisador
acustico que se activard automaticamente cuan-
do el vehiculo se desplace hacia atrés.

El grupo Sin Café (Explotacién TB - Levante) tra-
baja en el proyecto «Retrorapid» consistente en
el diseno de un sistema que permitird que los
espejos retrovisores de los autobuses puedan ser
regulados por los propios conductores sin nece-
sidad de disponer de herramientas especiales,
o de la asistencia de personal de talleres.

El grupo Servei Parcial (Gerencia L-3 Metro) tie-
ne muy avanzada la elaboracién de un dossier
y unos paneles, destinados a mandos interme-
dios y jefes de estacién en el que se incluye,
para la totalidad de la red de Metro, informa-
cién Otil para el caso de tener que ofrecer servi-
cio parcial (informacién agujas disponibles, in-
habilitacion de andenes, lineas de bus alterna-
tivas, etc.).
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- Cartera de trabajo para conductores/as TB
Desde el pasado mes de noviembre, se estd entre-
gando al personal de conduccién de TB la nueva car-
tera de trabajo disefiada por el Grupo Delta-4 (Ex-
plotacién- Luchana). La cartera fue disefada reco-
giendo los requerimientos manifestados por los pro-
pios con-ductores a través de mds de 700 encuestas.

Pedro Vilches Rosillo, Manuel Lépez Rodriguez, Jordi Mitjans
Sanchez, Cristébal Palma Lépez, Alberto Cervera Azuara y Manuel

Comino Marin, componentes del Grupo Delta-4.

- Descargador de intervalos

La primera unidad de este dispositivo, disenado y
construido por el Grupo Energia-1 (Energia e Instala-
ciones Electromecdénicas de Infraestructuras Metro), se
instalé a finales del ano 1999 en el tunel de lavado
de Sta. Eulalia y, desde el mes de febrero del presente

afo también han sido instaladas unidades en la

mara de seccionadores de las siguientes dependen-
cias: Urquinaona L-4, Taller Roquetes, tinel de lava-

do de Roquetes y estaciéon de Trinitat Nova.

Torno de ruedas realizado por M. Angel Sebastién Sauca y
José Sebastidn Valle, componentes del Grupo Torno 3.
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Ultimos proyectos implementados

- Impreso de tarifas

Ya estd en imprenta el impreso de tarifas disefiado
por el Grupo Intocables L-2 (Gerencia L-2 Metro). Pron-
to estard en todas las estaciones y serd de gran utili-
dad a la hora de ofrecer informacién a los clientes.
Tania Bertrdn, Laura Alberola, José Manuel Vega, Cristina
Domech, Sergio Hidalgo, Susana Rubio, Isaac Guzman, Isabel

Villafaina, Alonso Ferndndez y Rafa Jurado, componentes del
Grupo Intocables.

cd-

Manuel Belda Garcia, Vicente Bort Bruid, Francisco Matilla
Martinez y Francisco NUfez Rubio, componentes del Grupo
Energia 1.

- Instalaciones del torno de ruedas

de Sant Genis

Desde finales del afo pasado ya estdn operativas
las mejoras en las instalaciones del torno de ruedas

de Sant Genis propuestas y construidas por el Grupo
Torno-3 (Material Mévil - Metro).

©



- Carro de repostaje de liquido refrigerante

En el taller de la U.O. de Borbén, ya estd en total-
mente operativo el carro para repostaje de liquido
refrigerante disefado y construido por el Grupo Sin
Espacio (Material Mévil - TB).

José Manuel Lorenzo y Manuel Soler, componentes del Grupo

Sin Espacio.

- Mantenimiento de los equipos de aire

acondicionado en los coches de la $/4000.
A finales de Noviembre de 1999 finalizé la

implementacién en el Ultimo de los 120 coches que
componen la flota de trenes S/4000, del sistema de
mejoras en el mantenimiento de los equipos de aire
acondicionado desarrollado en el taller de Sta. Eulalia
por el Grupo Esmeca (Material Mévil - Metro).

César Arce Prieto, J. Antonio Arqueros Hermosillo, Nicolés Diez
Navares, Florentino Gélvez Bravo, Conrado Gonzélez Angulo,
Guillermo Gonzdlez Pérez, Juan Navarro Miras y Miguel Pérez
Gdlvez, componentes del Grupo Esmeca.

Grupos de Trabajo con Solera

«Técnicas Aplicadas»

El 22 de febrero del afio 91 se clausuraron las
cocheras de Zona Universitaria y se inauguraron
las de Sant Genis. Para todo el personal de mate-
rial mévil de la Linea 3, la nueva instalacién, su-
ponia un cambio cualitativo muy importante, ya
que posiblemente se cubrian dos suefios que hasta
ese momento considerdbamos inalcanzables, dis-
poner de unas instalaciones modélicas, que mds
tarde sirvieron de ejemplo para la construccidn
de otras cocheras, y sobre todo, por el paso de
una tecnologia caduca, a otra moderna y van-
guardista, como eran los coches de la Serie 3000.

Estos dos factores paralelos, y comin al deseo
de los trabojadores, despierta en todos y cada
uno de nosotros, la iniciativa propia y el deseo de
mejorar, de tal forma, que pronto nos damos cuen-
ta, que aunque lo bdsicamente importante lo te-
niamos, adn faltaba mucho para conseguir la

cochera ideal, en la que todos nos encontréra-
mos a gusto.

Muy pronto, se escuchan ideas, sugerencias, y
se hacen proyectos que habia que llevar a la préc-
tica, para lo que sélo hacia falta, la coordinacién
y canalizacién de toda esta energia creadora.

Asi lo hacemos, y de forma instantdnea, un
equipo de personas comienzan a hacer realidad
algunos proyectos que habian ido surgiendo, na-
ciendo asi, lo que mds tarde vendria a llamarse
«Grupo de Trabajo».

Efectivamente, este equipo de personas forma-
do por: Antonio Tarragé Reminder, Emilio Avilés
Gonzdlez, Manuel Ibanez Solsona y José Muhoz
Carrero, empezd realizando trabajos en el afo
91, siendo en el mes de diciembre del 94, cuan-
do se presenta como «Grupo de Trabajo» en la
«|? Jornada de Presentacién» bajo el nombre de

«Técnicas Aplicadas Sant Genis».
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Grupos de Trabajo con Solera (Cont).

Desde sus inicios, hasta el momento actual, no
hemos cesado en nuestro empeno de mejorar y
superarnos a nosotros mismos, y asi lo demues-
tra nuestra presencia en todas y cada una de las
Jornadas que desde entonces se vienen realizan-
do, y nos sentimos orgullosos por ello.

No obstante, el pasado ano 99, fue especial-
mente significativo para nosotros, al resultar ele-
gidos por nuestra Empresa, merecedores de un
viaje al extranjero por nuestro proyecto «Centrador
de Boggies», que nos llend, porque no decirlo, de
orgullo y satisfaccién.

Desde aqui, queremos agradecer a todos las
personas de Sant Genis, que de una forma u otra,
siempre han colaborado para que esto sea posi-
ble, y como no, queremos recordar de forma es-
pecial, a nuestro compafero Antonio Tarragd,
componente histérico del Grupo, que en estos
momentos estd disfrutando de una feliz jubilacién.

GRUPO TECNICAS APLICADAS SANT GENIS

Antonio Tarragd Reminder, Emilio Avilés Gonzdlez, Manuel
Ibafiez Solsona y José Muioz Carrero, componentes de Grupo
Técnicas Aplicadas Sant Genis.

«El pasado ano 99,

fue especialmente significativo
para nosotros, al resultar
premiados por nuestra Empresa,
gracias a nuestro proyecto de
Centrador de Boggies»

¢Qué hacen otras empresas?

Renfe, empresa pionera en nuestro pais en la
creacién y difusion de los Grupos de Trabajo, cred
hace diez anos los primeros grupos, coincidien-
do con una apuesta estratégica por la calidad
hecha por la empresa. En esta ltima

década el crecimiento de los grupos ha sido
constante, y asi a lo largo de 1999 han sido 93
los proyectos desarrollados por otros. tantos Gru-
pos de Trabajo que, en conjunto, han supuesto la
participacién activa de unos 900 empleados de
la compania.

El modelo en que organizan su actividad los
grupos es, en muchos aspectos, similar al de TMB,
condicionado, eso si, por una dispersién geogra-
fica muy acusada, ya que la empresa tiene pre-
sencia en todo el territorio espanol. Una singula-
ridad en Renfe es la coexistencia de dos tipos de
Grupos de Trabajo: los denominados GIM (Gru-
pos de Iniciativa y Mejora), y los denominados
(EIM) (Equipos de Iniciativa y Mejora). La diferen-
cia mds significativa entre unos y otros consiste
en que en el caso de los primeros
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(GIM), tanto la propuesta como el desarrollo
del proyecto nacen directamente de un grupo de
empleados implicados en el frabajo que se pre-
tende mejorar, mientras que en los segundos (EIM),
tanto la propuesta de mejora, como la participa-
cién vienen enmarcados en decisiones directivas.

Renfe, al igual que TMB, organiza una jornada
anual denominada «Convencién de Calidad de
Renfe» en la que se hace balance de los proyec-
tos realizados a lo largo, del afo. La Ultima edi-
cién se celebré en Madrid el pasado dia 10 de
noviembre. En esta ocasion se alcanzé ya la octa-
va edicién y se desarrollé bajo el lema «Via a la
excelencia». Enmarcado en ese acto, se fallé el «V
concurso de Grupos de Participa-cién» en el que
fueron premiados trece trabajos, seleccionados
de entre los 93 elaborados a lo largo del afo.

Si desedis obtener mds informacién relacionada
con los Grupos de Trabajo en Renfe asi como con la
politica de calidad desarrollada en esa empresa,
podéis encontrarla en su web: www.renfe.es/
comunicacion/ampliar noticiabé.html
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A finales del pasado mes de octubre, los com-
ponentes del Grupo de Trabajo Delta-4, tuvimos
la oportunidad, junto a nuestras esposas, de po-
der disfrutar del premio que recibimos por la rea-
lizacién proyecto TB-Cart (cartera de trabajo para
el conductor/a de linea), que consistia en un viaje
a Roma para 2 personas y 2 noches de hotel,
para cada uno de los integrantes del grupo.

Desde nuestra llegada, y debido seguramente
a una deformacién profesional, ya que los com-
ponentes del grupo somos, o habiamos sido con-
ductores de autobuUs, pudimos comprobar el tre-
mendo caos circulatorio que vive Roma y como
consecuencia ello, una gran anarquia a la hora
de conducir. Este hecho daba la razén al perso-
naje de cdmic Obélix cuando decia, «i estdn lo-
cos estos romanos!». Si bien hay que tener en
cuenta que Roma es una ciudad muy complicada
urbanistica mente, debido a la gran cantidad de
monumentos y ruinas que existen. Prueba de ello
es que llevan cerca de 10 afos intentando cons-
truir la tercera linea de metro, y no pueden llevar-
la a cabo, debido a las constantes ruinas con que
se tropiezan en cada una de las excavaciones que
realizan.

o Viaje a Roma del grupo de trabajo «Delta-4"
o jEstéan | t :
5 IESTUN 10€0S €STOS romanos.
O
<&

Los componentes de Delta-4, uno de los Grupos de Trabajo de
TMB ganador de los premios a los mejores planes presentados
el pasado ano nos explican sus experiencias del viaje a Roma,

que recibieron como premio a su proyecto

Lo que mds nos gusto y llend de curiosidad, en
lo referente al transporte publico, fue poder via-
jar en los tranvias articulados. Respecto a sus
monumentos histéricos y artisticos, ahi si que es
una ciudad insuperable e impresionante. Lamen-
tablemente sélo pudimos ver una pequena mues-
tra de lo que es Roma, ya que nos hubiera hecho
falta tener bastantes dias mas.

Cuna de un imperio

Poder apreciarla majestuosidad del Coliseo con
casi 2000 afos de antigledad, vigilante siempre
de las ruinas de lo que fue el Foro Romano, cuna
de lo que llegd a ser un gran Imperio. La Piazza
de Venezia con su imponente monumento de
mérmol dedicado al emperador Victor Manuel I,
también llamado «la méquina de escribir”. El Vao-
ticano, con la enorme Basilica de Son Pedro, los
museos y los frescos de la capilla Sixtina.

También estuvimos paseando por Via Veneto
hacia la Piazza di Spagna y llegar hasta la Fonta-
na di Trevi para poder seguir la costumbre de lan-
zar una moneda a la fuente antes departir de Roma,
si se quiere regresar, icdmo no! Arrivederci Roma.

ALBERTO CERVERA AZUARA
Grupo DELTA-4

= IR -l

El grupo Delta-4 durante su estancia en Roma.

15



Situada en las aulas de formacion de la estacion de Tarragona

Nueva Galeria de Exposiciones Foronda

& Su inauguraciéon se celebré con la «Exposicién Forondotélica» en la
e

Y que se recogen diferentes documentos y materiales relacionados
£ con el transporte publico de Barcelona

w

*

Coincidiendo con las celebraciones del 125 aniversario del Tranvia y del 75
aniversario de Metro, se ha inaugurado en nuestras aulas de formacion de la

estacion de Tarragona, la «Galeria de Exposiciones Foronda», que recibe su
nombre en conmemoracion del Marqués de Foronda, que fue el gran organizador
de la red de Tranvias y Metro de Barcelona a principio: del siglo XX (1904-1931).

-

Estd previsto que esta nueva sala se dedique, 4
en el; futuro, a la realizacién de exposiciones de
diferentes y variadas temdaticas como, el
coleccionismo histérico, grupos de trabajo, pro-
duccién artistico, etc.

Con motivo de la inauguracion de esta Galeria,
se presentd la «Exposicién Forondotélica», basada
en la historia del transporte publico urbano (Metro
y Autobuses) de nuestra ciudad. Esta es, a juicio de
los entendidos, la mejor exposicidn sobre este tema,
que se ha hecho nunca en Barcelona.

La exposicién ha sida posible gracias a nues-

tros companeros Ramén Diaz Quero y Juan An- , ; ——
Eladio de Miguel, Responsable de Comunicacién Interna

L Roﬁnguez ,GGZU”G' el primero Upor’rUI_"ldo de TMB, durante el acto de inauguracién de la nueva galeria,
su coleccién-archivo y el segundo su asesoramien- junto con Juan de Foronda, biznieto del Marqués de Foronda
to técnico, asi como diversas piezas y documen- y Emilio Lépez Bailén, Consejero Delegado de TMB.

tos, y juntos, los dos, poniendo en el empefo un
entusiasmo y una ilusién extraordinaria.

El acto de inauguracién, que tuvo lugar el dia
29 de diciembre, conté con la presencia de nues-
tro Consejero Delegado, Emilio Lépez Bailén, y
la asistencia de los biznietos del Marqués de
Foronda, Blanca y Juan de Foronda.

P COAFANIA GENERAL ANTOENS 5 .
BARC P.i'_'n'.'.'rﬁ &5 A
- L L}

CAPITAL 2. 000,000 DE PESETAS

-rh "N ‘ - - i I B 8O crEREk B G0 resETld Cula Tha
A - Senr M. Tiroce NN
Personal de la Cia. Gral. de Autobuses, 1922 N WA ATTIOM Mtemmwes

Tranvia de la linea Pedralbes, 1921 e el e T e
Titulo de la primera Cia. de Ripperts, Inaugurada el 16 - 2 - 1882 5
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Un viaje por nuestra historia

La Exposicién hace un recorrido por diversos
momentos de la rica historia de las companias
que conforman TMB, desde los meros Ripperts y
Tranvias a finales del siglo XIX, pasando por el
nacimiento del Gran Metro y del Transversal en
los afnos 20. Se detiene en momentos como la
Semana Trdgica, o la celebracién de la Exposi-
cién Universal del 29. Nos explica como se pro-
dujo la colectivizacién de las empresas durante la
Guerra Civil y como se fueron desarrollando los
procesos de crecimiento y mejora una vez finali-
zada esta.

En esta exposicién, que permanecerd abierta
hasta el préoximo mes de marzo, podemos ver una
excelente seleccién de titulos y billetes, placas y
trofeos, planos y documentos, que seguro harén
las delicias del visitante. Es una exposicién para
recor-dar, y por ello, se ha editado un catdlogo
que se reparte a todos los que la visitan.

La Exposicién es, como decirnos, un recorrido
por nuestra historia, y la historia es como las raices
de nuestra empresa. Es una gran suerte poder es-
tar en una empresa con tanto pasado y poder co-
nocerlo. Aprovechemos la ocasién y hagamos caso
del consejo de Raimon cuando nas dice que «qui

perd els seus origens perd la seva identitat».
HORA PUNTA

Ramén Diaz Quero, propietario de la coleccién y Juan A.
Rodriguez Gazulla, comisario artistico de la exposicién.
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Proyecto de Rippert, con y sin railes, 1884.

Postal educativa n.2 3, para la buena utilizacién del
transporte, editadas en el periodo de la exposicién, 1929.
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El projecte ubicat en el districte de Sant
Andreu, llindant amb la Sagrera,
s’‘anomena Triangle Ferroviari, la peca
de territori delimitada per les linies de
Renfe de Laminats, Sagrera-Sant Andreu
i Roddalies de la costa Sant Adria-Sagrera,
que queden tancades formant un
triangle dillat de la resta del teixit urba.

Implicacions urbanistiques, técniques i econd-
miques, canviants al llarg dels Gltims dotze anys,
han fet del procés de concrecié, tant de la Cotxe-
ra de Metro com de la d’Autobusos, dins aquest
espai imprecis del Triangle Ferroviari, una feina
llarga i complexa, un dificil encaix de peces, d'in-
teressos no sempre coincidents i d’opinions’ so-
vint contraposades. Finalment creiem que s’ha
assolit el primer objectiu: dotar a aquest espai de
les condicions fisiques i urbanistiques necessadries
per a permetre la implantacié dels tres nivells:
Metro - Bus - Ciutat, superposats funcionalment i
que afecten tant el subsol com la superficie.

Aixo ha estat possible gracies a la col-laboracid
de la firma d’arquitectes Fabré & Torras, autors
de la redaccié de |'estudi de detall, el projecte
executiu de la cotxera d’autobusos i del- projecte
dels ponts de connexié amb la futura xarxa via-
ria, entre altres tasques.

Cotxera de metro

Disposara de tres nivells superposats, Metro, Bus i Ciutat

Projecte de consiruccio
del Triangle Ferroviari

METRO

Cotxera-Taller de Metro

Situada en la cota + 10.00, es troba ubicada
en el subsol. La mateixa llosa de cobertura
d’aquesta instal-lacié conforma el que serd la base
de la cotxera de bus, situada en el nivell immedi-
atament superior.

Els trens accedeixen a la Cotxera-Taller mitjan-
cant la platja de vies del telescopi, situada a I'aire
lliure, que conflueix en un tunel que enllaga amb
la cua de maniobres de |'estacié La Pau, linia 4,
que alhora enllaga amb el tinel de la linia 2, en-
tre les estacions de la Pau, linia 2, i Verneda, linia
4. Aquest enllag permet que puguin accedir-hi, a
més dels trens de la linia 2, els de la 4 que, des
del passat 11 de novembre de 1998 | amb motiu
de les obres de la prolongacié d’aquesta Gltima
linia a Trinitat Nova, no podien dirigir-se als seus
tallers de Roquetes.

En aquesta cotxera-taller es poden distingir el
taller de manteniment de primer nivell, jo opera-
tiu actualment, i el taller de gran manteniment, o
de segon nivell, del qual esta executada la
infraestructura de la primera fase i en execucié la
infraestructura de la segona fase.

o Planta de situacié del Triangle



Llindant amb el taller del primer nivell hi ha la
Cotxera amb dotze vies d’aparcament de trens,
amb capacitat d’un tren per a cada una d’elles. La
capacitat de la cotxera es veurd duplicada amb la
posada en marxa del segon nivell. La cotxera dis-
poso d’'un tinel de rentatge que inclou, a més de
la maquindria per al rentatge d’un tren, equips de
depuracié i reciclatge de les aigUes del rentatge.

El taller del primer nivell, destinat a les revisi-
ons periodiques a curt termini, disposa de cinc
vies amb fossat per a efectuar les revisions. Tres
d’elles amb passeres per a poder accedir als ni-
vells pis i sostre dels trens, i dues de muntades
sobre pilarets, dins un ampli fossat, on tenen ca-
buda els bancs de treball necessaris. Aixi mateix
hi ha dues vies per a |"aixecament dels cotxes del
tren, una d’elles dotada amb gats pera elevar un
tren sencer i permetre el canvi de boggies, els quals
s’amunteguen a 'altra via. Dues vies addicionals
serveixen per a efectuar revisions complementari-
es i per a I'aparcament de la maquinaria de vies.

Es disposa d’un tinel de bufat, equipat amb
aire comprimit, extractors i filires d’aire viciat, per
a dur a terme el bufat de les caixes d'aparells i
motors de tot un tren. Finalment, hi ha dues vies
amb cabuda per a dos trens cada una d’elles,
una amb fossat per als canvis de motors i, l'altra,
amb torn de rodes per al tornejat d’aquestes sen-
se necessitat de desmuntar-les dels boggies.

El taller disposa d’instal-lacions complementa-
ries per al seu funcionament, com sén la xarxa
d’aire comprimit, la deteccié d'incendis i la instal -
lacié contra incendis amb hidrants, la ventilacid,
I"estacié transformadora que rep el corrent o 25
kv procedent de la subcentral Verneda, la cam-
bra de seccionadors de distribucié del corrent con-
tinu de 1200 v. a les catenaries rigides i el pou
d’esgotament.

La cotxera-taller per

a autobusos, ocupa

en planta la mateixa
superficie que la del Metro

Cotxera d'autobus

Les vies propies de taller estan controlades des
del mateix taller, des de la porta de les cotxeres, i
és disposa d’un enclavament especific de tecno-
logia electronica. Pel que fa a les vies de cotxeres,
aquestes sén controlades localment des de |'esta-
ci6 de la Pau o a distancia des del CCM.

Els vestidors, sanitaris, oficines, menjador i zona
de descans del personal del taller estan ubicats
en un mddul independent amb accés directe a la
superficie de la llosa +19.70. A la zona de cotxe-
ra, i situats en la cota +16.00, es troben els ves-
tidors, sanitaris i zona de descans del personal
d’explotacié. També a aquest nivell s’ha construit
un aparcament propi pera vehicles particulars amb
una capacitat per a 165 cotxes.

AUTOBUS

Cotxera-taller per a autobusos

Aguesta se situa damunt la llosa +19.70 de
cobriment de Metro i és prevista per a 227 auto-
busos estandard i 18 unitats d'articulades. Ocu-
pa en planta la mateixa superficie que la del Me-
tro i resultard en part coberta i en part descober-
ta, a causa de la topografia de I'entorn i la im-
plantacié dels nous vials, segons la Modificacié
del Pla General Metropolitd en el sector Sant
Andreu - La Sagrera. Les obres ja s’han adjudicat
i és imminent l'inici d’aquestes.

S'accedird a la cotxera mitjancant els ponts es-
mentats des del passeig de la Verneda o bé des
del carrer Joan Brossa. Després de 'accés hi ha
una zona oberta o un pati, necessari per a fer de
«pulmd», que materialitzo |'espai d’espera a |'ar-
ribada dels autobusos a la nit.




A continuacié trobem la zona d’aprovisionament
de combustible, aspiracié interior i deteccié de
possibles desperfectes o avaries, coberta amb una
gran pergola que protegeix la zona de la pluja.
Des d’aqui els cotxes van a |'aparcament o bé al
taller, si és necessari. Préviament passen, amb una
frequéncia determinada, pels tinels de rentatge.

'area d’aparcament consisteix en una gran
esplanada, coberta majoritarioment, perd dota-
da d’obertures puntuals permanents i amb el fron-
tal completament obert. El pati també disposa
d’'una zona per a ubicar-hi totes les instal-lacions
I diposits necessaris per al subministrament |
funcionament de la cotxera: bombes, recuperacié
I depuracié d’aigua, gasoil, aigua de reserva per
a incendis, grup elecirogen, etc., situats a 'aire
lliure, amb excepcié de la cambra de bombes i el

grup, que aniran en locals técnics tancats.

Edifici del taller

Situat davant el pulmé d’accés, i desplacat a
I"esquerra, 'edifici del taller és previst per a dur a
terme reparacions quotidianes, el manteniment
regular dels cotxes, com també les revisions
periddiques i la ITV Compta també amb una cabi-
na de pintures i un lloc especific per a reparacions
a sostre dotat d'una estructura especial.

Edifici d’explotacioé

Ubicat paral-lel a les vies de Laminats, en 'edifici
d’explotacié s’organitza la distribucié de les linies
i és on es troben els conductors abans i després
del servei. Conté tots els serveis necessaris a tal fi:
dotacions per als conductors, oficines de
comandaments, servei meédic, aules de formacis,
etc. Es, en definitiva, des d’on es controla el

funcionament de lo Cotxera. Aquesta construccié
comptard amb PB + 3 i, de moment, s’habilitara
I"interior de les dues primeres plantes.

Es prevista la construccié
d’uns ponts
per passar sobre
les trinxeres de
les vies de
Laminats i Rodalies
de la costa

Ciutat
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Ponts de connexié

Es prevista la construccié d’uns ponts per passar
sobre les trinxeres de les vies de Laminats i Rodaties
de la costa, com també per damunt de les vies
del telescopi descobert. Aquestes construccions
seran el vincle de connexié amb la ciutat, tant dels
autobusos que accedeixin a la Cotxera Bus com
deis vehicles de servei i transport de vagons que
accedeixin a la Cotxera-taller del Metro, a través
de l'accés «carreter». Actualment la connexié es
produeix por un petit pont i mitjangant un cami
provisional.

CIUTAT

Pel que fa a les edificacions en superficie, dins
I’ambit que anomenem Ciutat, previstes segons
la modificacié de PGM abans esmentada i I'esfudi
de detall per al Triangle Ferroviari, estaran
destinades a serveis técnics i usos complementaris
i dotacionals pUblics, amb un sostre potencial de
60.000 m2. La seva volumetria i ubicacié ve pre-
determinada per |'estructura i fonaments, queé sén
coincidents per als tres nivells Metro-Bus-Ciutat.
Aixi, en els projectes pero la cotxera Metro i Bus
s’han calculat cada un dels elements estructurals
segons el que hauran de suportar, i s’han disposat
de manera que sigui possible el funcionament de
les cotxeres i, alhora, viable la construccié del
sostre edificable previst.

Por tal d’aconseguir una implantacié i explotacié
de les cotxeres i dels edificis respectuosa amb el medi
ambient, TMB va encarregar un estudi d’incidéncia
ambiental, no preceptiu segons la legislacié vigent,
iniciativa amb la qual hem estat pioners.

CARME DEULOFEU
cap de la Unitat de Gestié d'Infraestructura i Obres




El 2101, encara a les
dependéncies del carrosser.

L'éxit del Bus Turistic ha portat la compra
dels autobusos de dos pisos de la série 2100.

La Sprinter, série 4200, el bus del barri.

Avutobusos: les noves series (11)

En la nova flota d’autobusos adquirits per TMB, a banda
d’aquells de queé ja vam parlar en la revista anterior, destaca
I'augment dels vehicles articulats, ja que en poc més de tres
anys s’ha passat de tenir 133 cotxes a haver-n’hi 174. No obstant
aixo, per la seva singularitat, la novetat més significativa esta
en els nous autobusos turistics i en els busitos.

SERIE 3800

Autobis articulat de pis baix MAN NG 312 F els primers cotxes articulats de la marca MAN a
'empresa. Se n"han rebut dofze unitats entre I'any 1997 1 1998.

Motor: D2865 LUH 05 (310 (V de poténcia). Aquest motor té lo particularitat de freballar
omb cinc cilindres Euro 2.

Canvi de veloditats: ZF 5 HP 590.

Carrosser: Castrosua.

Aire condicionat: Hispacold.

Ofereix un total de 145 places, 42 d‘ossegudes i 103 dempeus.

SERIE 3300

Autobis articulat de pis baix MAN NG 313 F

Se n’han rebut vint unitats en 'any 1999.

Motor: D0866 LUH 26 (310 CV de poténcia) amb sis cilindres Euro 2.
Convi de velocitats: ZF 590.

Carrosser: Castrosua.

Aire condicionat: Hispocold.

Ofereix un fofal de 153 places, 43 d‘ossequdes i 110 dempeus.

SERIE 2100

Autobis de dos pisos que porta el xassis MAN NL 222-F i que estan adaptots per sercar
segons el plec de condicions presentades per TMB.

Se n’han rebut cinc unitats en ['any 1999.

Motor: D0826 LUH 12 (220 CV de poténcia). Euro 2.

Convi de velocitats: ZF 5 HP 500."

Carrosser: SERCAR.

Aire condicionat: EMAR-VOGEL.

Aquestes unitats aniran destinades a reforgar el Bus Turisfic. Per la gran acollida que ha tingut
aquest servei a Barcelona, Ofereix un total de 80 places, totes ells assegudes.

SERIE 4200

Aquesta série la componen vehicles que deriven del model de M.B. 412 D (SPRINTER) i
adaptats per INDCAR en la seva utilitzacid en el transport de viatgers.

Per les seves dimensions és un vehicle capac d'efectuar un eficag servei en aquells recorreguts
on hi ha poca demanda de viatgers.

Disposa fambé de plataforma o rampa exterior i espai reservat per a passatgers proveits de
cadira de rodes.

Se n’han rebut onze unitats en I'ony 1999.

Motor: OM 602 LA (122 (V) de potencia Euro2.

Convi de velocitats: Mercedes Benz W4A028

Carrosser: INDCAR.

Aire condicionat: Thermo-King.

Ofereix un fotal de 22 places, 8 d"assequdes i 14 dempeus.

SERGIO TORRES
MIGUEL ANGEL ENERIZ

Oficina Técnica Material Mobil i Tallers - Llevant
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Fem festa
Fem xerinola

Apunta-t’hi per a la propera vegada

TELEGRAMA URGENT

Il Trobada de boletaires al Bergueda,
STOP Dia 6 de novembre de 1999, STOP

De holets, el que es diu bolets,
pocs en vam trobar, llevat de
dos companys amb molta _

""DA DE BOI.E'I'AIRES!

TOT UN EXIT LA II*‘
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Cerivite

No se acabé el siglo,

ni el milenio, y
del efecto 2000 inadal.

Asi de felices y contentos
celebramos el nuevo ano.

Pero por si acaso, en TMB,
decidimos estar preparados
para tales eventos,

y organizamos una buena comida
que celebramos el dia 12 de
diciembre, en el Restaurante
Chimarrao, no fuera que el fin del
mundo nos cogiera con el
estobmago vacio.

Ly
Los nuevos r|tr'nos' de moda q‘:}
no tienen ninglUn secreto g

para estos companeros que

(’74, los bailan todos.

e
G
i

g et
ol

No somos Carreras ni
Pavarotti pero aqui canta
todo el mundo.

DESPEDIMOS EL MILENIO
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Associacio de Jubilats i Pensionistes del Metro

o Cal¢otada a Cambrils i
E celebracio de 'acte

& ”
fub‘t“’ﬂ d’homenatge als qui fan 80 anys

Aquesta activa Associacié la prepara les
noves activitats per aquest any, que, com
sempre, es caracteritzen per la important
participacio de tots els seus socis.

Desitgem que hagiu passat unes bones festes
de Nadal i que 'any present ens conservi la salut
a tofts.

Com que no podem disposar encara d’un local
que ens permeti reunir-nos amb certa assiduitat,
el que solem fer, per no perdre contacte, és
organitzar una excursié mensual i dos viatges
d’una setmana a |'any.

Les Ultimes excursions realitzades varen ser tres
dies a Andorra amb visites a I'estacié d’esqui de
Pal i ais pobles d’Orina i Os de Civis. També vam
poder gaudir duna tarda als banys termals de

Caldea.

Sabem que l‘anunci de I'excursié d’abans de
Nadal us va arribar tard, perd aixi i tot vam poder
formar un grup de 108 persones. Va resultar un
dia molt agradable per a tothom.

Ara ja us podem avangar que tenim organitzada
una sortida per gaudir d’una calcotada a
Cambrils, el dia 29 de febrer. Si us arriba a temps
aquesta noticia, i teniu interés a assistir-hi, podeu
trucar al telefon 93 309 68 91.

També us fem saber que, com cada any, els
propers mesos d'abril i maig organitzarem un acte
d’homenatge a tots els nostres socis que enguany
compleixin vuitanta anys i que sén, ni més ni
menys, disset dels nostres associats.

[ ] e r L] L]
Associacio de Jubilats i

Rebeu una cordial salutacié. Pensionistes del Metro
JUNTA de GOVERN C/ Napols 26
de I’ASSOCIACIO de JUBILATS Tel. 93 309 68 91
i PENSIONISTES del METRO 08018 Barcelona
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PERSONAL DE TMB JUBILADO

Desde Hora Punta felicitamos a todos los companeros
"que se han jubilado en los meses de noviembre de 1999
y enero del 2000."

Relacion de personal de Autobuses

Num. Apellidos y Nombre Fecha de jubilacién

3076 JOSE GONZALEZ MEDEL 01/11/1999

3084 SALVADOR SERRA SEVILLA 01/11/1999

2083 ANTONIA GIRON TREMOSA 14/11/1999

3406 MIGUEL ESPELLETA PELLICER 27/11/1999

2411 JOSE MARTIN LACAL 09/12/1999

1988 FRANCISCO SUNER FELIU 31/12/1999

é¢Conocéis alguna 2955 MARCIANO GOMEZ CRUZ 02/01/2000
anécdota divertida 2825 MANUEL TORREBLANCA DOMINGUEZ 03/01/2000
de estos 4046 JOSE MADRID BUDIA 09/01/2000
companeros? 2464 CESAREO NOHALES ESCRIBANO 12/01/2000
1220 VICTORIANO TEJEDOR GARCIA 18/01/2000

Relacion de personal de Metro

NOm. Apellidos y Nombre Fecha de jubilacion

7696 ILDEFONSO LOPEZ GALINDO 01/11/1999

¢Nos la podéis 7059 JOSE HERRERA GARCIA 05/11/1999
hacer llegar? 7739 JOSE BARRES MARTINEZ 16/11/1999
6931 ANTONIO CAMPILLO LUQUE 24/11/1999

7748 JUAN LINDE ROSILLO 26/11/1999

7753  PEDRO CARRILLO CARRILLO 30/11/1999

5747 MANUEL LOPEZ GALLEGO 04/12/1999

4193 JOSE ARIAS ALONSO 05/12/1999

Agradeceremos 7152 FERNANDO AMORAGA MADRIGAL 05/12/1999
vuestra informacion 6752 ANTONIO FERNANDEZ ARAGON 09/12/1999
para publicarla en 7464 JUAN EXPOSITO HURTADO 13/12/1999
Hora Punta 8133 JULIO MARTIN LOPEZ 14/12/1999
5224 MANUEL FERNANDEZ FERNANDEZ 23/12/1999

8643 ANTONIO RODRIGUEZ ALONSO 23/12/1999

7011 ALEJANDRO HERRANZ NAVIO 12/01/2000

6653 MIGUEL BLANCO GAGO 13/01/2000

8328 JUAN ANTONIO DIAZ RUIZ 13/01/2000

7482 ANTONIO BOCANEGRA GIRALDEZ 18/01/2000

4308 PEDRO FERNANDIZ GUIMERA 23/01/2000

10002 MANUEL CARPALLO BAUTISTA 30/01/2000

©
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BASES

Participants:

Hi poden prendre part tots els empleats actius i passius, i els
seus familiars proxims; cap d’ells no pot ser professional, de la
fotografia:

Tema:

Lliure, arnb un premi especial per als temes relacionats amb
el transport public.

Modalitats:1- Blanc i Negre /2- Color

S’admetran un maxim de 3 fotografies per autor en cada
una de les modalitats, tenint en compte que no hagin estat
premiades en alires concursos.

Format i presentacioé:

Blanc i Negre: el format minim de les fotografies és de 18 x
24 i el maxim, de 24 x 30 cm, enganxades sobre cartolina. Es
recomana deixar un petit marge al voltant de la fotografia
(passe-partout).

Color: les mateixes normes que en |'apartat de Blanc i Negre.
Identificacié:

Cada autor ha de posar un lema al conjunt de les fotografies
presentades, i cada una d’aquestes ha de tenir un titol. En el
dors de cada fotografia s'hi han d’indicar el lema i el titol.

En un sobre tancat s’hi ha de posar una targeta amb el lema
i els titols de les fotografies; a més del nom, cognoms i adreca
de l'autor, i el lloc de treball a I'empresa de TMB.

Jurat:
La composicié del jurat encara no és definitiva.

PREMIS

Blanc i Negre:

Primer premi: placa i val per a material fotografic.
Segon premi: placa i val per a material fotografic.
Tercer premi: placa i val per a material fotografic.

Premi especial(*): placa i val per a material fotografic.

@ Plan de
o

oy Pensiones
de TB

IX Concurs fotografi
Hora Punta

Color:
Els mateixos premis que en Blanc i Negre.
(*) El premi especial s’adjudicara a la millor fotografia rela-

cionada amb el transport public.
Aquest premi es podra declarar desert si el jurat ho creu

convenient.
CALENDARI
Admissié:
Fins al 12 de maig de 2000
Adreca:
Zona Franca Il - Comunicacié interna
Veredicte:

23 de maig de 2000 a les 11 del mati als locals de Zona
Franca Il.
Exposicio:

Hora Punta informara oportunament dels emplagaments
concrets i les dates.
Lliurament de premis:

2 de juny de 2000 a les 12 del migdia a la Zona Franca Il
Devolucié d’obres:

A partir del juliol de 2000 mitjangant valisa interior o bé a
domicili.
Consultes:

Per a qualsevol consulta dirigiu-vos als organitzadors. (res-
ponsables i corresponsals d’'Hora Punta).

NOTES:

Us demanem que les fotografies siguin lliurades prou
protegides per a evitar-ne el deteriorament, sobretot de les
cantonades.

Es molt important que el suport de cartolina sigui gruixut i
que les fotografies estiguin ben enganxades amb cola.

El fet de prendre part en la convocatéria pressuposa que
s’admeten les bases de la convocatéria.

Qualsevol questié imprevista que sorgeixi en aquest concurs
sera resolta pels organitzadors.

La oficina Técnica del Plan de Pensiones de
Transports de Barcelona, S.A. es ya una realidad.
En ella podremos atender, e intentar resolver to-
das vuestras dudas respecto este tipo de Plan.

Nuestras oficinas se encuentran ubicadas en el edi-
ficio central de Zona Franca |l, planta 59-N. El horao-
rio es de 8 a 17 horas, y nuestros teléfonos son:

93.298.75.18 / 93.298.74.79

Comisién de Control del Plan de Pensiones de TB
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TMB, mediante los acuerdos que tiene con
diferentes universidades, acepta a
estudiantes de los Ultimos cursos para que

realicen practicas en nuestra empresa. Esto
les permite adquirir un conocimiento real

Supongo que no digo nada nuevo si afirmo que
«el tiempo pasa volando». Y sin embargo, me veo
obligando a comenzar esta intentona de articulo
con dicha afirmacién. Parece que fue ayer nues-
tro primer dia en la empresa, ademds de nuestro
primer dia en el mundo laboral, lo cual lo hace
mas resenable, y, en cambio hoy, ya estamos fue-
ra. Lo que entonces era para nosotros futuro, hoy
ya es historia y, en mi caso, queda una tenue sen-
sacién de que estos ocho meses no han sido més
que un abrir y cerrar de ojos...

Pero comenzaré por donde hay que comenzar.
Nuestra historia se remonta mdés allé del dia en
que iniciamos nuestras prdacticas en TMB. De he-
cho, lo hace cuando nos apuntamos a un plan de
cooperacién Universidad-Empresa que nuestra
facultad, Ciencias Econédmicas de la UAB, ha sus-
crito con diversas entidades tanto publicas como
privadas, con el fin de facilitar a un grupo de es-
tudiantes la realizacién de prdcticas en el mundo
«real». Esto nos da, a los estudiantes de Adminis-
tracién y Direccién de Empresas, la oportunidad
de foguearnos antes de finalizar nuestros estu-
dios, con las ventajas que ello conlleva.

Memorias de un estudiante en practicas

«Yo trabajé en TMB»

de lo que es el mundo laboral y poder
enfrentarse a él, con mayor seguridad y
formacion. Uno de esto: jovenes, que
realizé sus practicas con nosotros, nos
relata aqui sus experiencias.

Este afio fuimos siete estudiantes de la UAB los
que hemos hecho prdcticas en esta empresa, si-
tuados en los departamentos de: Néminas, Teso-
reria, Contabilidad, Administracién, OSI y
Aprovisionamientos. En ellos permanecimos du-
rante ocho meses, repartidos en dos periodos, de
enero a abril y de septiembre a diciembre.

¢A donde iremos?

Recuerdo perfectamente el dia en que nos comu-
nicaron el nombre de las empresas a las que ha-
biamos sido asignados. Quien mds, quien menos
tenia lailusién de ir a una gran multinacional (Nestlé,
Arthur&Andersen, La Caixa, efc.), asi que cuando
nos dijeron que irfiamos a TMB nos quedamos, cuan-
do menos, un poco parados. La verdad es que en
aquellos momentos fodos ignordbamos la magni-
tud de la empresa que nos iba a cobijar. Es muy
triste, pero parece que la inmensa mayoria de los
universitarios, por lo menos los de mi facultad, que
son de los que puedo hablar, piensan que los me-
tros y autobuses funcionan solos. Asi que, no es de
extranar, que alguno de nosotros se imaginara que
sus prdcticas iban a discurrir picando billetes, o en
alguna ventanilla de la Linea 5.

Josep Manuel de Antonio, situado a la izquierda,
junto a sus companeros de practicas de la UAB.
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Nuestros primeros dias

Lo primera cosa que nos llamé la atencién fue
la mala comunicacién que habia para llegar hasta
la Sede Corporativa, entonces la llamdbamos asi,
ahora es Z.F |l, y, sobretodo,que no hubiese una
parada de metro ni remotamente cerca, pero su-
pongo que eso es algo que seguird llamando la
atencién a mucha gente. Pese a todo, nos apana-
mos bastante bien para encontrarlo, y alli nos
plantamos el dia 10 de Enero de 1999. Solo lle-
gar ya nos sorprendié encontrarnos con un edifi-
cio «tan grande». Después nos recibieron caluro-
samente Maria Dolores Alvarez y el Eladio De
Miguel, y fue entonces cuando comenzamos a
hacernos una idea de cuan grande es TMB. Una
de las primeras cosas que nos dijeron, y que nos
dej6 sorprendidos, es que TMB no existia juridi-
camente como empresa, sino que es la cobertura
de dos companias, TB y Metro. Después nos co-
mentaron cifras que ni de lejos imagindbamos,
que si tantos trabajadores, que si tantos autobu-
ses, infinidad de kilémetros de vias, cifras
astronémicas de dinero... Es fécil imaginar como
nos sentiamos, mindsculos y desorientados.

«Fuimos aprendiendo, yo en
particular jamds dejé de aprender,
y creo que conseguimos sintonizar

con nuestro entorno»

Los primeros dias fueron los mds extrafos, pero
supongo que eso debe pasarle a todo el mundo,
y en todas las empresas. No hay que olvidar que
para nosotros era nuestro primer trabajo, y eso
acarrea cierto desconocimiento. Pero en mayor o
menor medida nos fuimos adaptando, fuimos
aprendiendo, yo en particular jamds dejé de
aprender, y creo que conseguimos sintonizar con
nuestro entorno, y con lo que se esperaba de no-
sotfros.
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0 «Yo trabajé en TMB»

Me gustaria hacer hincapié en que para los es-
tudiantes como nosotros el verdadero aprendiza-
ie, lo que realmente nos motiva, no es quizds de-
sarrollar uno u otro trabajo especifico, sino entrar
en contacto con lo que es la vida laboral, con

esta vida dentro de la vida que es el ejercer un
trabajo pero, sobretodo, relacionarse con ofras

personas para poder llevar a cabo ese trabajo, y
ro de un marco, y de unas normas casi siem-

dentro d marco, y d

pre no escritas que para nosotros eran totalmen-

te desconocidas.

«Con mayor o menor

facilidad cada
uno fue encontrando

su sitio en
su entorno, aprendié
a identificar
el suelo que pisaba»

Dicho de otra manera, el Unico bagaje que nos
dio nuestro coordinador en la universidad fue el
famoso dicho «donde fueres haz lo que vieres».
La verdad es que ahora creo que es casi suficien-
te equipaje para poder moverse por la vida. Y es
ese aprendizaje lo que en general todos los estu-
diantes de mi promocién resaltan por encima de
todo, ese enriquecimiento que hemos obtenido
en un entorno controlado y sin presién, y que de
cara al momento de la verdad, cuando en breve
hayamos de buscar el trabajo que queramos, nos
aportard una ventaja plausible.

«Todos estamos de acuerdo en
que éste ha sido el ano que mas
rapido ha pasado en nuestras
vidas»
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Con mayor o menor facilidad cada uno fue
encontrando su sitio en su entorno, aprendié a
identificar el suelo que pisaba. Eso fue sin duda
lo mds dificil. Después lo demds fue mds o me-
nos pan comido, aunque a veces fuera menos
que mads.

Por lo demds, poco se puede decir sin entrar ya
en detalle en la vida de cada uno. Para todos
nosotros ésta ha sido una experiencia muy positi-
va, por supuesto todos hemos pasado momentos
buenos y malos, algunos frenéticos y otros mds
tranquilos, pero sobretodo al final permanece un
buen sabor de boca, una sensacién de satisfac-
cion general que permanece por encima de fo-
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‘? Calida y emotiva poesia dedicada, por sus
companeros de trabajo, a Ignacio
Ramirez, trabajador del Metro de
Barcelona, como recuerdo de los treinta
anos que estuvo en esta compania.

0 «Yo trabajé en TMB»

dos los momentos individuales. Y ademds, las
précticas no se han hecho tan largas como en un
principio esperdbamos: De hecho, todos estamos
de acuerdo en que éste ha sido el ano que mds
rdpido ha pasado en nuestras vidas. Por eso, co-
menzaba diciendo que todo ha parecido un abrir
y cerrar de ojos, como un rdpido y ligero rumor
de viento que nos ha dejado una larga sonrisa en
nuestras bocas. Y si alguna vez en el futuro nos
preguntan, cudl fue nuestro primertrabajo, con
orgullo contestaremos:

«Yo trabajé en TMB».

JOSEP MANUEL de ANTONIO
Estudiante de Econémicas UAB

Hombre afable
o y amigo

A un companero de verdad

Treinta afos de servicio
en el subsuelo catalén,

cudntos dias trabajados
para poderse jubilar.

Cuantas vivencias pasadas
a los j6venes puedes contar.
Entré llenando botijos

y el PC domina ya.

Rodriguez de la Fuente

lo quiso contratar,

al ver los animales de papel
que suele fabricar.

Ranas, canguros, jirafas,
pajaritos y mucho mds,
que hace con carifio
para a los nifos regalar.

Un nifo pasd ayer

y le dijo a su mamg,

el sefior de los pajaritos
ya no viene o trabajar

Ilgnacio se llama de nombre,

por Ramirez lo conocemos mds.
Hombre afable y amigo,
«companero, companero» de verdad

TEODOSIO RODRIGUEZ MERINA
Jefe Estacién 3573 - Noviembre 1995
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Ruta a peu
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Masia de Can Ferrerons.

FITXA TECNICA
- Epoca recomanable: Tot I'any.
- Dificultat: Baixa.

- Equipament: No requereix cap equipament
especial, peré6 haurem de portar aigua, jo
qgue no hi ha cap font en tot el cami.

- Durada total: 1 hora 10 minuts
(anada i tornada).

- Comarca: el Maresme - Vallés Oriental.
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Racons:
CAN FERRERONS

Ens aquesta ocasié us proposem una agradable
passejada pel Parc Natural del Corredor, situat entre
el Maresme i el Vallés Oriental, que podem fer amb
tota la familia i a qualsevol época de |"any.

Com arribar-hi?

Des de Barcelona agafarem |'autopista A-19 i
prendrem la B-20, direccié Granollers, a I'algada
de Mataré. Passat el poble d’Argentona agafarem
la B-510 direccié Dosrius, travessarem aquesta vila
i continuarem per la mateixa B 510 direccié Lli-
nars, fins a arribar al Coll de Can Bordoi (senyalit-
zat). D'aqui, després d’un revolt, surt una pista que
indica «Santuari del Corredor». Lagafarem fins al
Santuari de Sant Andreu del Far, que forma un
conjunt amb la masia restaurant de Can Guinart.
A "oparcament d’aquesta masia hi deixarem el
vehicle i comencarem la nostra ruta a peu.

0 minuts - Continuarem per la pista principal
en direccié al Santuari del corredor.

2 minuts - Trobarem una pista senyalitzada a
la dreta i que no agafarem.

4 minuts - A |'esquerra surt una pista que no
deixarem mai, jo que ens condueix, sense peér-
dua, fins a Can Ferrerons (hem d’anar amb comp-
te, ja que durant el recorregut trobarem diverses
pistes secundaries).

35 minuts - Masia de Can Ferrerons, actual-
ment abandonada, es troba envoltada d’un agra-
dable entorn. Cal parar atencié a una impressio-
nant alzina centenaria, situada al costat d’aques-
ta masia, amb unes mides poc usuals. El retorn el
farem pel mateix cami.

JAIME PEREZ GOMEZ
Gerencia L-4
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mots encrevats

HORIZONTALES.-1.- Dabas algo desagradable. 2.- Vocal. Amontonards. Vocal. 3.- Letra griega. De-
nunciar, delatar. Simbolo quimico. 4.- Superficie donde se trillan las mieses. Tostar. Moneda europea.
5.- Dicese de lo que se toma o se comprende eternamente. Contraccion. Al revés quito la vida. 6.-
Vano, indtil. Al revés, sitda en un lugar. 7.- Vasijas grandes. Al revés, barnizar, esmaltar. 8.- Al revés
quito la humedad. Simbolo quimico. Altura pequefia. 9.- Sefal de socorro. Al revés asigna bienes a
una fundacion. Religiosa. 10.- Forma del pronombre. Guaridas de ciertos animales. Preposicion. 11 .-
Consonante. Halagamos. Consonante. 12.- Ricas, con mucho dinero.

VERTICALES.- 1.- Gustosos, sabrosos. 2.- Consonante. Burlones finos. Vocal. 3.Dios egipcio. Hombres
desalinados. Preposicion inseparable. 4.- Oferta publica de adquisicion. Al revés, sin enfermedades.
Al revés, falto de juicio. 5.- Lanza larga. Existe. Nombre de mujer. 6.- Que tiene esperanzas infunda-
das (femenino). Amadrrele. 7.- Relativo a la nariz. Residir, habitar. 8.- Labrar la tierra. Voz de mando.
Mujer noble. 9.- Establecimiento donde se sirven bebidas. Dicese de ciertas frutas muy gustosas. Al
revés, nomero cardinal. 10.- Campedn. Moralistas. Siglas comerciales. 11.-
Consonante.Terminamos.Consonante 12.- Aumentaron, juntaron.

La Rueda

Ese ingenio que revolucioné el porvenir del hombre.

Esa circunferencia alada rauda en ansiedades.

Ese perfecto autismo de la linea.

Ese circulo solidario eslabéon de mi jornal.

Esa fiel companera de tantas horas.

Esa rueda companera externa de nuestras fugas.

Esa, demostrativo femenino metafora a recorrer.

Esa rueda, mi rueda, y yo os deseamos

Esos rastros de ebonita cansada que irrumpen en
los horizontes, cual pirdmide desmoronada.

Ese aro recauchutado sediento forzoso de asfalto.

Esa imprescindibilidad irrefutable de la metrépolis.

: Feliz’ 2000
AGUSTIN GALVEZ
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