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Al Excmo. Ayuntamiento Plenc, en Junta General;

El ejerciclo de 1960 se ha garacterizade por la reorge-
nizacidén juridica y administrativa de los transportses, es—
pecialmente los de superficie, 2 base de nuestra Sociedad
privada municipal "Tranvies de Bapcelona, S. A.'.

Efectivamente, el cambio de la coyuntura por el avange
del proceso de estabilizacidn econdmica y la mayor facili-
dad en la obtencidn de importaciones de elementos y recam-
bios, hizo prudente y aconsejable la revisidn del plan mu-
nicipal por el que se habia fundado la empresa 'Auxiliar
del Transporte Urbano, Sewés«iln(A«T.U.S.A.), que tenfa el
doble objetive de mantener nuestro parque de vehiculos y de
montar una factoria debidamente equipada para la produccidn
de elementos nuevos de transporte que pudieran cubrir 1as
necesidades proplas y aun ajenas. Este segundo objetivo,
por las razones dichas, quedaba inactual o sin perspecti-
vas de un desenvolvimiento viable, a costes de mercado.

Ademds, la experiencia demos traba ser conveniente una
concentracién y racionalizacidn de la direccidn y de la ad-
ministracidn, para evitar dispersidén de esfuerzos y crite—
rios entre explotacidén y mantenimiento.



de Febrero las t.~~<s nara una reorganizacidén de los servicia
de los transportes urbanos municipalizados. de las gue ya di-
mos cuenta en la Memoria del afio pasado., 7 sin perjuicio de
preparar la fusidn juridica de las Empresas, se avanzd sin
demora en su integracidn industrial.

AsT, y enilo que atafie & los transportss de superficie,
nos hicimes nusvamente cargo de los talleresapartir del
dfa 29 de Febrero de 1860, procediendo a la adaptacidn de
servicios e iniciando la incorporacidn del personal proces<
dente de A.T.U.S.A. queSe estimd UHil para los mismos ., que-
dando el restante en espera de la resolucidn del expediente
de crisis, opoptunamente incoado, gue aungue no llegado a
una resolucign favorablely por lo mehcs ha permitido en mu-—
chos casos4 el cese, de comin acuerdc , de numerosos emplea—
dos y técnicos de ATUSA ‘que no tenian ocupacidn adecuada en
la reorganizacidn efectuada.

Las indemnizaciones pagadas por razdn de esta reduccidn
de la plantilla han @ 7725t0 una carga adicional en el ejer-
cicio de 1960, pero es muy importantc el saneamiento o eco-
nomia que supondrd en el coste de nuestra plantilla a par-
tir del presente afio. Emtretantg fué preparadagla fusion
por absorcicnide “'Auxiliar del Transporte Urbano . S. A.!",
cuyo ultimo Balance aprobd el Pleno Municipal constituido
en Junta Ceneral de dicha Empresa privada municipal el dfa
2f de Enero ultimo., y la correspondicnte eseritura ha sido
autorizada por el Notario de esta Capitel Don Joaquin-de
Dalmases elidia siomiente.

Por L& dagdo ; vy eiguiendo el mismo critérie de simplifi-
cacidn se otorgd la escritura de absorcidn de nuestras filia-
les '"Compafifa General de Tranvias, S.A.'"', "Tranvia de Barce-
lona., Ensanche y Gracia, S.A."" y "Compafifa Catalana de Tran-
vias, S.A.", mediante escritura autorizada por el Notarlo dess



te Capital Don Jorge Roura, en 31 dé Dlelembrs de 1960.

Presentada oportunemente la peticidn & exenséién de im-
puestos por la razén de dichas operaciones, fué Pésuelta fa-
vorablemente por Orden del Ministerio de Hacienda de 24 de
Febrero de 19671,

En cuanto a nuestro desenvolvimiento industrial, ha con-
tinuado el signo general seflalado en los ejercicios anterio-
res con la misma tasa aproximada de crecimiento en usuarios
¥y en recaudacidn, cuyo detalle ya figura en el cuerpo de es-
ta Memoria, pero atendide la permanencia de las tarifas in-
fracoste, la mayor utilizacidn de los servicios produce irre-
mediablemente un mayor y progresivo déficit en la explota-
cidn, que se incrementa por nuevas alzas notorias sn 1los
costes, todo lo cual justifica el resultado del ejercicio.

También en el aflo que comentamos, la inestabilidad de
nuestra plantille obrera motivada por una fuerte corriente
de dimisiones voluntarias, fué causa de sensibles preocupa-~
ciones y numerosas dificultades en la marcha regular de
nuestra explotacidén, ya que no obstante haber intensifica-
do notablemente la labor de captacidn y de formacidén profe-
sional del personal de nuevo ingreso, en muchas ocasiones
las exlgencias minimas de nuestros servicios no pudieron
guedar cubiertas, siendo ello causa de alteraciones en los
horarios y pérdida de viajes.

51 nimero de bajas en el afio 1960 fué de 611 productores,
de ellos 122 conductores de tranvias y 116 de autobuses, cu-
ya sustitucidn es siempre diffcil dado el dilatado perfodo
que requiere su entrenamiento hasta alcanzar la eficiencia
minima qﬁe es condicidn inseparable de la seguridad del ser-
vicio.



Esta anomalia tan perjudicial a la buena marcha de nues-—
tra achividad, aconsejé que se llevaran a cabo laboriosisi-
mas gestiones entre nuestra representacidn y la social de
nuestro personal, encaminadas al establecimiento de un Con-
venio Colectivo Sindical de Trabajo, por cstimar que el mo-
tivo primordial de le falta de permanencia de nuestros obre-
ros en la Socledad, era la cuantia inferior de la remunera-
cidén de los tranviarios, a pesar de haber sido concedidos
pluses muy sustanciales en el afio 1959, comparada con el ni-
vel de los jornales y ofras percepciones gue obtienen en nu-
merosas industrias de nuestra regidén los productores no es-
pecializados.

Auncue nuestra representacidn siempre condiciond la efec-
tividad de las mejoras ofrecidas a la implantacién simulté-
nea de nuevas y suficientes tarifas, por razones de justicia
social v de perentoriedad, que ya conocen los miembros de le
Junta, dentro ya del ejercicio actual, el dia 15 de Abril,
se ha firmado el Convenio Colectivo que entrard en vigor en
12 de Mayo prdximo, que regpresenta un aumento de remunera-—
cidnes para nuestros productores y per ende de coste de los
servicios, del orden de los 70 millones de pesetas/afio. .

Gravita sobre el Excmo. Ayuntamiento un esfuerzo finan-
ciero considerable por la ampliacidn de los servicios, me-
diante dotar a esta Empresa y a la Ciudad, de nuevas unida-
des de transporte e instalaciones gque luego se detallardn,
todo ello a fondo perdido con cargo al Presupuesto Extraor-
dinario de Transportes. Pero ademés, como consecuencia ine-
ludible de la municipalizacidn. o propledad manicipal de la
Empresa, y de 1ns rasultados negativos de nuestra explota-
¢idn, el Ticsupuesto del Excmo. Ayuntamiento asume en sy
Presupmssto Ordinario la carga para mentener &l aquilidrio
econdmico de la Empresa por su pelitica social de aplazaer



un aumento de tarifas que hubiera afectado principalmente a
los econdmicamente débiles.

Ademés de la cantidad de eyuda o subvencion consignhada
inicialmente en su Presupueste Ordinario, el Excmo. Ayunta-
miento ha debido asumir a finel de ejercicio la cantlidad
complementaria pera saldar dicho déficit, gue en el ejerci-
cio de 1959 fud de 33.487.391'37 Ptas. (acuerdo del EXcmo.
Ayuntemiento Pleno de fecha 15 de Abril corriente)..y que
en el ejercicio de 1960 resulta de pesetas 59.600.638'18
(sin amortizaciones), segin es de ver por la cuenta de Pér-
didas y Gananclas.

Todas las circunstancias concurrentes antes expuestes,
y muy especialmente el nuevo y cuentiosisimo coste que sig-
nificard la entrada en vigor del Convenio Colsctivo, hacen
inaplazable la revisién de nuestras tarifas, y por ello el
estudio-propueste de esta Sociedad, elevado al Excmo. Ayun—
tamiento el dfa 5 de Noviembre de 1959, ha sido reiterado
con las dsbidas correcciones o adaptaciones a las mutacio-
nes fécticas ocurridas entretanto, y ha servido de base a
sendos informes favorables de la Jefatura de la Agrupacidn
de Vielidad y de la Jefatura de la Seccidén de Transportes
del Excmo. Ayuntamiento. De este modo, la Corporacidn, con
plene justificecidén y conocimiento de causa, y en virtud
de las facultades que le concede la Ley de Ordenescidn del
Trensporte en Barcelona de 26 de Diciembre de 1957, arti-
culo 62, pucda lleger a la aprobacién y a la implantacidn
efectiva de las nuesvas y necesarias tarifas, siempre con
la anuencis de la Superioridad.

Estz es la uUnica solucidn para llegar a una posible au-
tosuficiencia del servicio encomendedo & nuesira empresa
gque permita ademds de un mantenimiento digno, la incorpo-
racisn de las mejoras y adelantos tecnoldgicos y el desa-
rrollo exigido por el crecimiento de la Ciudad, cumplien-



poracién Municipal bajo el impulso de muestro Excmo. Sr. al-
1@9 -President.e y de a.cuardo con las consignes amana.d,as de




La contextura genersl de las tres redes de tranvias, tro-
lebuse ¥y autobuses, ha GXDEI’i’ﬂ”thdO Pocas variacienes duran-
te el ejercicio a gue se contrae la presente Memoria, en espe-
ra de(la recepcidn del primsr lote de 150 aitobuses, encarga~
dgra &.la industria nacional, y cuye.entrada en servicio permi-
tiré conti nuar la puesta en préctica del Plan de Transportes,
cuyas inmediatas realizaciones orevén la supresidén de la cir-
feulacidn tranviaria en Ramblas, Paseo. de Gracia, Calle Mayor
ge CGracla, Repiiblica Argentina y Paseo de San Gervasio, aten-
diendo las zehas servidas actualmente por tranvias, por ade—
uacas lineas de autobuses.

En el transcurso del afio nos han sido entrezados 8 trole-
Duses VETRA, quecando cumplimentado en su totalidad el pedido
de 25 unidades. K Actualmente este material funciona normalmen-
te v por la gran capacidad de los vehfculos, presta estimable
Servicio.

Asimismo, entraron en serviclo 18 eutobuses nnnocasco.s
Chausson, con motor Pegaso, que permitieron reforzar el mi-
mero de unidades de varias 1fneas, aufentandd su frecuenba-
\cidn.

Mds adelante se resefien las variaciones introducidas en
las redess durante el afio,.:



DATOS ESTADISTICOS

En el curso del afio 1960 fueron transportados 415.408.922
pasajeros, repartidos en:

Tranvfas 282,987,374
Trolebusss 49.926.397
Autobuses 82.495.151

La comparacidn con el afio anterior acusa los siguientes
porcentajes:

Disminucidn en:
Tranvias - Of03 %
Aumentos en:
Trolebuses + 3'13 &
Autobuses i 7'14 €

que representan las cifras totales de pasajeros siguientes:

En menos:

Tranvias 86.575
En més:

Trolsbuses 1.561.234

Autobuses 5.892.259

El aumento de ﬁasajeros en las 1fneas de autobuses y tro-
lebuses es debido a la entrada en servicio de nuevas unidades
y & la recuperacidn de algunos vehiculos retirados en talle-
res por diversas causas,

Como en aflos anteriores, damos a continuacién datos es-
tadisticos de kildémetros recorridos, viajes efe¢tuados y re-
caudacidn obtenida en cada sistema,



KIIOMETROS RECORRIDOS POR 1OS COCHES

Tranvfaé Trolebuses  Autobuses Total
1960 21.666.40]1 F.782.760. 10.31d%280 39.660.448
1959 21.231.,269 7.238.720 9,655,567 _38.125.056
Diferencia 4 585,132 4 544 047 4 655.713% 4 1.534.802
VIAJES EFECTUADOS
Tranvias Trolebuses  Autobuses Total
1980 1.955.579 573.764 796.633 3.325.976
1959 1.938.366 531.470 733,588 3.203.424
Diferencia + 17.213 400042.294 -4+ 63,045 4+ 122.552
RECAUDACION OBTENIDA
1960 1959
Pesetas Pesetas
Tramvias 198.957.682 198.890.536
Trolebuses B0y 476 57 .7176.158
Autobuses _109.342.376 100,364 .321
Total 369.077.534 357.031.015
S o T — — — = —
Aumento: 12.046.519
PROPORCIONES
Pasajeros Recaudaciodn
Tranvias 68,12 % 53,91 %
Trolebuses 12,02 € 16,47 €
Autobuses 19.86 € 29,62 €
100 ,00 & 100 ,00 ¥

EEEEEEEE



VARIACIONES EN 10S SERVICIOS

TRANVIAS

A partir del 21 de Noviembre, el horario de la lfnea n¢

65 (Plaza Catalufia ~ Avda. del Generalfsimo -~ Sector Univer-
sitario) fué prolongado hasta las 2 h. 20', absorbiendo 8l
servicio nocturno de la 1fnea n¢ 59 (Plaza de Catalufia - Las
Corts).

Asimismo, el servicio nocturno de la linea n? 64 (Para~
lelo — Pedralbes) fué suprimido, en 21 de Noviembre, quedan-
do sustitufdo por una 1lfnea de autobuses. QPJ1°

THOLEBUSES

En 12 de Enero, entrd en servicio el nuevo bucle termi-
nal de las 1fneas de trolebuses en la calle del Marcués del
Duero, bucle gue ha permitido mayor fluidez en la circula-
cidn v notable aligeramiento del trdfico en la seccidn de
aicha calle, comprendida entre la Brecha de San Pablo y ca~
1le del Conde del Asalto. El referido bucle o fterminal, re-
corre las calles de Vila y Vild y Conde del Asalto, cruzan-
do la del Marcués del Duero, para enlazar con el antiguo re-
corrido, en la calle de Abad Zafont.

Servicio "FS'. EL servicio nocturno de esta linea, (Pla-
za Urquinaona - San Andrés - Santa Coloma) que se prestaba
¥nicamente en vispera de fiestas, ha pasado a ser diario,
desde el 12 de Jullo.

AUTORUSES

El dfa 17 de Octubre quedd implantada la linea de auto-
buses "'R'' dque sirve la barriaqga de las Roquetas, circulando
por el Paseo de Fabra y Pulg, Paseo del Dr. Molist, Paseo de



1daura hasta Via Julia, en el centro de dicha populosa ba-
rriada. : -

: Servicios "Li' y “LB", Afpertir bﬂf& 24'5 de Octubre, la
fnea "L de au obuses, Barcelonets : Gervasio, quedd

. g_é en la |
\ 0 (Sl

147 4 1-“- l|1_ '1 i

Feo-
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MATERIAL FIJO

e —

SSUBCENTRAL "'SAN JUAN"

En el curso del ejercicio entrd en servicio el .nuevo gru-
Po mutador de 2000 kW. instalado en la Subcentral ‘'San Juan',
 que alimenta gran parte del sector de 1lfneas de tranvfas'y
Jebuses de nuestras redes. Ello ha permitido proceder a
2 reparacidon de las viejas conmutatrices, que con sus fre-

ntes averlas ocasionaban repetidas interrupciones en las
neas.

En la propia central continud la instalacidn de 20 auto-
maticos extrarrdpidos para los feeders.. para mejorar su pro-
tececidn y evitar que las averlas de una lfnea repercutan en

[8s demds. A fin de afio prosiguen los trabajos,

SUBCENTRAL _"'SAN ANDRES'

C— -

Al cierre del ejercicio continuaban los trabajos para la
Instalacidn de tres nuevos.rectificadores de vapor de mercu-
110 de 500 K. en sustitueidn de los anteriores gque han debi-

do ser retirados fdel.serviegio.

Asimismo, durante el afio. 1960 continuaron los trabajos. en
Ta nueve central transformadora de 25 & 6 KV. que estamos.ins~
talanda para voder recibir de la Compaififa de FldidoEléctrico
el suministro de energia que necesitamos, ademds de la que te-
nemos contratada con Fuerzas Eléctricas de Catalufia. La ins-
talacidn consta de dos transformadores de 3000 KVA. cada uno,

P con todos los 3cceRorios necesarios para permitir el suminis-
tro de corriente a las subestacliones "Horta" y "'San Andrés',
gue en su dfa han de guedar desconectadas de la red de Fuerw
Zas Eléctricas de Catalufia, en cumplimiento de las cldusulas



del contrato de suministro de energia y acuerdos posterio-
res.

SECTOR SUBCENTRAL 'BNSANCHE''

Con objeto de asegurar la alimentacidn del importante
grupo de 1ineas de Horta y trolebuses al Guinardd, alimenta-
das por dicha central , ha sido instalado un grupo motor df-
namo de 750 kW. que quedd sobrante de la Subcentral ''San
Juan' al montar el grupo de 2000 kW. a que se ha hecho re-

"?EeTencia anteriormente.

|
gijnas

Pars fagllitar la ejecucidn de las obras del paso Supe-
rior sobre las vIias de la R.E.N.F.E. en la Plaza de las Glo—
rias, el bucle terminal de las vias de tranvie en Avda. José
Antonio fué trasladado junto al paso a nivel referido. Apar-
te, a principios de afio quedaron terminadas las importantes
obras de vias efectuadas en el P2 de Coldn, entre Puerta de
la Paz v Plaza de Antonio Ldépez, asi como las del Paseo Na-
cionel, entre el paso a nivel de la R.E.N.F.E. y el final
de la linea.

También en 25 de Febrero quedd terminada la renovacidn
de carriles en Avdas de Borbdn, trabajos cue habian sido ini-
clados en el mes de Mayo del afio 1959.

En el P? de Maragall, siguiendo el ritmo de obras de en-
sanchamiento de la calzada, efectuadas por el Excmo. Ayunta—
miento, han-sido centradas y renovadas las vias, empledndose
un total de 1.300 m. de carril nuevo.

En el resto de la red se han efectuado los trabajos nor-
males de conssrvacidn.

A1 finagl del afio tenfamos sobre un total de 128 Kms. 1li-



meales de via, el 36,3 ¥ en perfecto estado; el 40,3 & en buen

@stado . necesitando sdlo pequefias reparaciones sin importancia

¥ el resto, 0 sea el 23,4 € debe ser renovedo sn plazo inmedia-
to.

LINEA AEREA

. 2n la renovacidn de hilo de contagte de la red de tran-
\ghs. efectuada en el curso del presente afio, han sido emplea
3s 16.360 m. de hilo de trole nusvo. En la de trolebuses el
hilo empleado en los trabajos de renovacién ha sido de 17.120
‘metros.

'CABLES JJBTERRANEOS

Han sido tendidos dos cables subterrédneos de enlage entre
1as subcentrales '"San Juan'" y “Carrera' para facilitar 1la
ayuda de una central a la otra en caso de averfa de cables o

. méquinas.

Con objeto de mejorar las condiciones de retorne del sec—
- Tor alimentado por la subcentral "Diputacidn', han sido colo—
- cados dos cables subterrdneos negativos de 400 mm2 de seccidn.

Para la alimentacidn de la nueva linea de trolebuses que
! discurre por la calle de Numancia, se han empleado 2.499 m.
de cable subterrédneo de 400 mm2,

También ha sido mejorada la alimentacién de la 1lfnea de
tranvias de la Carretera de Sarrid y Las Corts, ¢on el tendi-
do de un cable de 400 mm2 entre la Subcentral '"Coello" y la
Carretera de Sarrié.

EDIFICIOS

El nuevo depdsito de autobuses "San Andrés' quedd comple-
tamente terminado, entrando en servicio el dfa 80 de Junig



del ejercicio a gque se contrae la presente Memoria.

OBRAS EN OFICINAS CENTRALES

Para evitar el peligro gue suponia para los transeuntes
el desprendimiento de elementos de les balcones, cornisas,
gtc. de la fachada del edificio de oficinas de la Ronda de
San Pablo, fueron reformados los balcones y suprimida la
‘tribuna central, cuedande la fachada modernizada y en per-

E -'fectas condiciones.

? En las demds dependencias-de la Sociedad se han efectua-
E do los normales trabajos de mantenimiento y conservacidn.
I
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Balance ‘ccrraﬂ.o en 31 de Diciembre de 1960
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Pesetas
e D et ras s dAFFBRaAag i ENRE :1‘19‘?'493'@-"!
& - (9
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SI0N Pikf THVERSTONES — MATERIAL
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ECIMTIENT O REIIWERSION BIENES VEN-
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: ]
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DE LAS OBLEGACIONES ; :

rojo ~ Compafiia General de Tranvias . 479.172'28 —
[LE Y PERDIDAS EJERCICIOS ANTEZRIORES -

a Gen&I‘al de T.I‘amias I". IR R R R B NN 1.183.558“344’
ENTO DE BARCELOME .. .5... o il oa S 3344874391137 [

WL TEWO DE BARCELONA Gunnta a Regularl— =
r" CHAAAEBBEE IS CROROABseRROABREOIDdRERBERS 34161?#61?'56
.E____‘.- \SYP’E“}{D’E&S LR B R N N L ] 95'454.962'94
¢ 931.526.271'21
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A TE VALOHRS ™WMiTwMATRS _ Mepositos y Cuen—
.I*_- dﬂ T- JLO& VLSO BRSPS ARE OB AR DR R - 1G,409.5min

1.035.296. 389107

BEFEEEEEEOES S EEESE

=
W



Balance cerrado en 11

e Diciembre de 15°0.

B e e

CAPTITAL:
10'3'9:}':"‘.‘5 Acog. Or'd-irmim 6-3 500 Ptas; PR R R
57.200 Acos. Frefersunfss E’w eFo TR T L
T1.400 Aces. Prefarcantes T'u de 500 Ftage scsese
RESERVAS:
RESERVA
RESERVA
RESERVA
C:EDIES I N N A I )
Fﬂﬁm DE P}-EVISI'OH L N NN
EESETIA .-!!.I.RJI‘QI 106 o I.EY l?o‘;-1951 LA S U RN AN RO
RESEJ& AFT'D 104 ) = EY 1—?0?&1951 LRI T N N R
NDO DE FREVISION PARA INVERSIONES sueecsccescens
NDO DE RESERVA COMPANIA GEWERAL DE TRANVIAS wees
GREE:’I)RES m!’l G!M?TIB LR R N RN
SNOS PARA LA CONSTRUCCION DE MATERTAL MOVIL:
Imitidos: £0.000 'de 500 Plas. 30,.000,000'00
Amortizados: 38.200 19.100,000100

ESI:IELWTARI& LI B B IR B R I L R
PARA AMORTIZACION DEL CAPITAL ..ovecesss
PROCEDENTE DE EMISTON Y COLECACION DE AC

50.000.000'00
14.300,000100
_35.700.000'00
5.179.448"27
5.623.673'43

7.%2,406'90
2.058.110'16
4.431.298'99
1.740.170'53

22.419.129'70

10.90.000'00

GREEWRFQ '.T-ERT"}S aor.!ntblt-ﬂ.l.lll..l.l.lbl.l.l..
UPCNES A PAGAR sccacenoas
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BI-IGI;.EIﬁl'l JALP.E'EEEOIJSAB R R TR
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PBLIGACTIONES: )

Cbligaciones 6% :m:lcmn 3925 :

Emitidas: 106000 50.000,000'00
Aportizedass: 36,090 18.045.C001C0
Obligeciones 5!5% Emision 1941

Emitidas: 50.000 25.000.000'00
Mmortizadast 23.540 11.770.000!00
(Obligaciones 6% Emisidn 1949

Emitidas: 0.000 30.000.000'00
Lmortizadasi 10. 580 _5.490.000'C0O
Obligaciones Serie al 6% Eaision 1951

Emitidass 28.600 14,300, oomcna
Amor+izedas: 3.072 1.536.000!00
Obligaciones Serie al 7% Emision 1951

fmitidess T1i.400 25,700, O-DG 00
(Lucrtizadass 6.540 3,270, 0COL00
Ooligaoienes Sociedad Ensanche

4% 3m, 1613,

Emitidas: 6.000 3.000.000'00
| imoTtisadasy 5.225 2.612.500100
Obiigeoiones Oig. CGensrsl de Tranvias

10.0C0.000100
2.053,000'00

o
bl

o

T Oa

; 000 OGO'CID
{Anortizszdas: 818.500'00

359.439.322'17

2.791.859'64
. 2.32.577'75
__3.209.124'81

[
3

£5.,000' 00

i

31.
13.230,000'00
24.517.000100
12,764,000 00
32.435_5.000100

387.500100

1.940.000'00

—31.181.900100

Suma, Hsigu.e l\.l'll:ll

Pesetag

100.000,000'00 ~

27,035,108/28"
7.220.980'41
72,291'317

33.319.12970

Ex.

367.822.884'37

118.398,000'00-

053.868.394'07



i Pegetas
Suma anterigr. 6538684354107

PERJUICIOS DE GUERBAS s sassnnssansanarnsnasneting ciasasdney 14195*2491?'6 =
AHQETIZACIGH IE LaS CUENTAS DE FRIMER ESTABILECIMIENTO Y

GASTOS DE EMISION R R T T 241.545'009'62
AMORTIZACION DE LiS CUENTAS DE PRIMER ESTABLECIMIENTO Y

GASTOS DE EMISION CUENTA A REGULARIZAR sesssvssnssnansnss 3&--617'61?‘56

931.526.271'21

EGMIWIGHES HLSIVJLS PEEEMES (AR SR EEEEEEREEEREEEERS N 9‘3'360.&1?'86 =
1.024,886.889' 07

CUENTA /DE VALORES NOMINALES - Depositantes y Cuentas

dﬂ Tiﬁulﬂﬂ N N N R N NN 10&409:500”:0
1.0354296.369'07
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