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EL BOLETIN ES
PARA TODOS

Nuestro primer nimero fue realmente un éxi-
to. Tuvo una acogida simpdtica, v al mismo
tiempo benévola, entre nuestra gran familia
tranviaria. Ello no quiere decir que estemos
contentos de la obra que hemos realizado, ni
satisfechos de la misma. Como mortales tene-
mos defectos y los reconocemos. Por eso pro-
curaremos subsanarlos y corregirlos. Nuestro
primer BOLETIN casi fue un numero de en-
sayo, pero realizado con mucho comparnierismo
y labor comiin.

No pretendemos otra cosa, como dijimos, que
ser un lazo de union entre todos los que esta-
mos al servicio de Barcelona a través de la
Compariia de Tranvias. Un lazo de union entre
nosotros y la ciudad, esta ciudad, a la que de-
dicamos nuestro trabajo y nuestro entusiasmo.

Hemos recibido muchas felicitaciones, pero
eso no nos permite dormirnos en los laureles.
Debemos hacer un BOLETIN de lectura diver-
sa, completa y provechosa. Una publicacion
mensual para todos los tranviarios, en la que
debemos colaborar todos nosotros, sin excep-
cion de grados ni clases. Cualquier idea, suge-
rencia, consejo o protesta, seran atendidas. El
BOLETIN es para vosotros. Y de vosotros es-
peramos algo.

Con el afecto que da el comparierismo,
EL DIRECTOR

CONTIENE....

PORTADA

Dibujo iluminado de uno de los primeros tranvias
que hubo en Barcelona. Era de traccién a sangre y
cubria la etapa Boqueria-Gracia. En el dibujo puede
apreciarse, en primer término, al alcalde Barcelona,
senor Rius y Taulet, acompanado del secretario del
Ayuntamiento; al entonces director de la Compania
de Tranvias, Mr. Smith, inglés, que ocupa la plata-
forma del tranvia tirado por caballos; al llorado
maestro Clavé; a un grupo de soldados de Cuba
discutiendo sobre aquella campana; a unos recién
casados, ella va con el ramo de novia en la mano:
a una sirvienta que ensena la ciudad a unos paisa-
nos, y unos senores que se dirigen al estableci-
miento “Cuadros”, hoy dia adn existente en el
Llano de la Boqueria, lugar donde se iniciaba el tra-
mo Boqueria-Gracia, hace exactamente noventa y
cinco anos.
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ORIGEN DE LA PALABRA «TRANVIA»

Me pide la Direccion de este Boletin una corta noticia sobre el origen de la palabra
“tranvia”, este vocablo hoy tan habitual en el lenguaje corriente y que, sin embargo, no tiene
cien anos de existencia. Es decir, dentro de dos anos, en 1969, se cumplird un siglo de la in-
corporacion de la palabra tranvia a la lengua castellana.

Tranvia viene del inglés tramway; es decir, tram es barra de madera o riel plano, y way
es camino. Asi lo determina el Diccionario de la Real Academia, que dice exactamente que
es una palabra del género masculino y que significa ferrocarril trazado en una calle o camino

carretero.

Al espanol llego tramway a través del francés. En inglés un tranvia es un tramway car
y por abreviacion un tram car, un coche que va por un riel a través de un camino. Tramway,
tal como fue usado primero en Espana, significa solamente riel que va por un camino. Pero
tanto los franceses como los espaiioles adoptamos esta expresion sin anadir la palabra car,
coche. O sea que mientras en inglés tram car es coche que va por un riel, la expresién pri-
mitiva espaiiola tramway queda reducida a riel a través de una calle o carretera.

Otra curiosidad de la palabra tranvia, que es la transformacion del vocablo tramway, es
que en principio fue femenina y asi aparecio en el Diccionario de la Real Academia Espaiio-
la. Luego, en la edicion de 1884 se convirtié esta palabra en masculina, después de unas en-
conadas discusiones en el seno de la Academia entre gramdticos. partidarios de una y otra
forma. Vencieron finalmente los que deseaban-que el tranvia fuera masculino y asi desaparecié
la tranvia, que desde 1869 a 1885, durante quince anos, fue la designacion femenina de este

popular vehiculo urbano.
NESTOR LUJAN

LAS TRANVIAS, por PAHISSA
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Diez y seis pasajeros en el interior y ocho en la plataforma.



- abe Dios que sincera y cordialmente,
— - ndico mis teorias;

- tra es la faz actual que hay en Tranvias,
- ilen en mando o gente.

- na pena era ayer vernos vestidos

- € pana Yy mal fachados;

- ero hoy con pulcritud sus empleados,
- hora van distinguidos.

- emos ganado un mil por cien, cual premio,

- rgullo que interesa;

— - r en cabeza aqui de toda Empresa,
-l - ogrado este ‘‘convenio‘.

— - lusiones no son las realidades,

- irando a simple vista:

- s un sueno tener hasta REVISTA. . .,
- espués de estas verdades.? . ..

A nuestro querido Director . . .

Cobrador 1656 - Méndez - C.

FIGURAS DE LA EMPRESA

A

Sr. D. GUILLERMO GUIX GARCIA
SUBDIRECTOR DE MATERIAL MOVIL E INSTALACIONES
DE TRANVIAS DE BARCELONA



XXXVIl CONGRESO DE LA UNION INTERNACIONAL DE
TRANSPORTES PUBLICOS

Se celebrard en Barcelona durante el mes de Mayo
con asistencia de unos 1.500 congresistas.

Se celebra este mes en Barcelona el XXXVII Congreso
de la Unién Internacional de Transportes Puablicos. La
Ciudad Condal, que siempre ha tenido justo renombre de
“archivo de la cortesia”, segiin la expresioén cervantina, se
enorgullece de poder. albergar de nuevo el crisol donde
se funden las opiniones mas autorizadas y se examinan las
cuestiones mas candentes sobre la amplia e importante
problematica del transporte publico colectivo.

Por ello, la Comisién encargada de la organizaciéon de
tan importante manifestacion, ha creido oportuno dar a
conocer el motivo y los fines que animan a la Unién In-
ternacional de Transportes Publicos y, por otra parte, los
objetivos que se persiguen con la celebracion de los Con-
gresos que, como el senalado, la Unién celebra periodica-
mente.

Mientras la Asociacidon representa la principal oficina
técnica del mundo relacionada con el transporte y asiste a
sus miembros con publicaciones, consejos e informacion
facilitada bajo demanda, los Congresos sirven para efec-
tuar una excepcional divulgacion de problemas y solucio-
nes, amén de crear y fomentar lazos de amistad y relacion
entre todos los responsables —privados u oficiales— de
servicio publico tan importante como el transporte colec-
tivo es hoy dia.

Del trabajo en comun, por encima de diferencias ideo-
légicas e idiomaticas, se desprende forzosamente una ma-
yor racionalidad de los transportes publicos en general. La
colaboracion entre todos sus miembros. permite a la Union
estimular la evolucién de la técnica del transporte, de la
cual cada empresa, cada ciudad o cada pais se beneficia.

Contrariamente a lo que sucede en otras industrias, que
guardan secretamente Sus procesos para competir con ven-
taja contra la concurrencia, en la Industria del Transporte
y por mediacion de la UITP, todo progeso es comunica-
do a sus asociados para el bien de todas las poblaciones,
fin ultimo del transporte publico.

El detalle de cuanto antecede se intenta presentar es-
quematicamente, cuyo Uunico objetivo es conseguir nuevos
adeptos para la Unién Internacional de Transportes Publi-
cos y mas participantes en sus Congresos. |

- F

iQué es la UITP?

La UITP es una entidad privada fundada en Bruselas
en 1885 y declarada “Asociacion Internacional con fines
cientificos” por Real Decreto de 10 de mayo de 1938,
cuyo objeto es, segun el articulo 1.2 de sus Estatutos, “el

estudio de todos los problemas que conciernen a la lIldllS- |

tria de los transportes publicos (metropolitanos, ferrocarri-
les de interés local, tranvias, trolebuses, autobuses, etc.)
con el fin de facﬂltar el progreso de esta mdustna, tanto
desde los puntos de vista técnico y econdmico como des-
de el del interés publico”.

El constante incremento de los transportes publicos que
se produce en todos los paises, la raplda evolucion de los
medios empleados y las condiciones técnicas, econdmicas
y sociales cada vez mas exigentes impuestas a su explota-
cion, obligan -a un estudio continuo de todos sus aspec-
tos, tanto por parte de los organismos oficiales como por
parte de las propias empresas, transportistas.

La complejidad de las cuestiones a resolver, la necesi-
dad de tener una informacion siempre actualizada de los
progresos que se realizan y de disponer de datos y de es-
tadisticas que puedan servir de extraordinaria base com-
parativa de resultados, requeririan de la Empresa de Trans-

porte Puablico un servicio informativo y de investigacion
de una importancia y de una amplitud tales que en mu-
chos casos sobrepasarian el limite de sus posibilidades v,
en tantos otros, se encontrarian con dificultades insupera-
bles para obtener la informacién requerida.

Por otra parte, dificilmente podria encontrarse otra ac-
tividad industrial en la que fuera mas conveniente un tra-
bajo de equipo entre las empresas y una colaboracién in-
ternacional como lo es en el Transporte Publico, terreno
en el cual, si bien cada entidad tiene sus peculiaridades
propias, los problemas y las dificultades que se le presen-
tan son indudablemente comunes o muy similares a los dz
las demaés.

La “Union Internationale des Transports Publics” fue,
pues, precisamente creada para satisfacer estas necesidades
de ayuda, estudio y mutua colaboracidén, y, en definitiva,
para cubrir los siguientes fines:

— centralizar y reunir la informacién mundial referente

al transporte,

— estudiar los problemas que se le someten,

— difundir entre sus miembros el resultado de sus tra-

bajos.

Con estos propositos, la UITP organiza Congresos inter-
nacionales cada dos anos; facilita a sus miembros, a peti-
cion o peridodicamente, los resultados de investigaciones
sobre cuestiones especiales o experiencias hechas en diver-
sos paises, o cualquier otra informacién que se relacione
con la industria de los transportes publicos; publica las
Memorias de sus Congresos y otros documentos relacio-
nados con sus objetivos sociales, y crea relaciones confra-
ternales entre sus miembros.

La UITP agrupa las principales Empresas mundiales de
transporte publico urbano, suburbano o interurbano, cuya
explotacion se realiza mediante autobuses, tranvias, trole-
buses, ferrocarriles metropolitanos, ferrocarriles regiona-
les, etc. Su representacion es, por consiguiente, a nivel
internacional.

Organizacién de la UITP

El status social de la UITP esta formado por las si-
siguientes clases de miembros:

a) Efectivos: Empresas, explotaciones y asociaciones
de transportes publicos, asi como los poderes publicos
que conceden estos servicios. Estan representadas por un
delegado.

b) Efectivos personales: Consejeros, directores, inge-
nieros y funcionarios superiores de las empresas, socie-
dades de explotacidén, asociaciones de menor escala y po-
deres publicos responsables del transporte publico.

c¢) Asociados: Empresas, sociedades, asociaciones in-
dustriales, administraciones publicas y otros entes que,
sin explotar o conceder ellas mismas lineas de transpor-
tes publicos, se interesen por esta industria. Estan repre-
sentadas por un delegado.

d) Asociados personales: Personas que se interesan en
la industria de los transportes publicos vy que no perte-
nezcan a la categoria b), por no estar directamente vincu-
ladas a la misma.

¢) De honor: Los nombrados por mayoria en Asam-
blea Qeneral de la Unidén, a propuesta del Comité de Di-
reccion.

Actualmente pertenecen a la UITP miembros de los si-
guientes paises: Alemania Occidental, Argelia, Australia,
Austria, Bélgica, Brasil, Checoslovaquia, Ceilan, Congo.



Chile, Dinamarcy, Espafia, Estados Unidos de América,
Etiopia, Finlandia, Francia, Gran Bretafia, Grecia, Holz}n-
da, Hungria, Indiy, Irlanda, Islandia, Israel, Italia, Japon,
Libano, Luxembuygo, Moénaco, Noruega, Polonia, Portu-
gal, Republica Arabe Unida, Siria, Suecia, Suiza, Tunez,
Turquia y Yugoslavia.

S6lo tienen derecho a voto los miembros de las clases
a) y b). '

La linea ejecutiva de la Unidén, la constituye un Comité
Internacional de Direccién cuyos componentes son elegi-
dos por la Asambilea General, y cuidan de la administra-
cién y desarrollo tde la Asociacion.

El Comité, que¢ se retne varias veces al ano, supervisa
los trabajos en cufso, da las directrices para aquellos que
deben iniciarse, (ecide las ponencias a estudiar en los
Congresos, nombra los ponentes, etc.

La labor del (‘pmité estd auxiliada por varias comisio-
nes internacionalg¢u de especialistas que estudian los temas
sometidos a su cunsideracién cuyo detalle se vera a con-
tinuacién y por «l Secretario General, quien cuida de la
ejecucion de los icuerdos que aqueél adopte.

Comisiones Internucionales Permanentes

Existen indudahlemente problemas cuya complejidad re-
quiere una investigacién profunda y un estudio constante.
Con este fin el { omité directivo de la UITP ha creado
y organizado varias comisiones internacionales, compues-
tas de personal téknico especializado, nombrado, a su vez,
por las AsociacioMes Nacionales de Transporte. Su trabajo

se desarrolla a la largo de todo el ano y se reunen pe- .

rioddicamente.
Actualmente fuyhcionan las siguientes Comisiones:

a) Comision de la Circulacion

Se dedica a buscar las soluciones mas idoneas a los
problemas originddos en las grandes urbes por la conges-
tion del trafico v a la integracion de los transportes pu-
blicos al plan ge&peral de la circulacion.

Esta Comisién, cuyos trabajos son publiqados periédi—
camente, represeyita a la UITP en los reuniones interna-
cionales que tratin sobre la ordenacion del Trafico.

b) Comision de {errocarriles Metropolitanos

Sus trabajos vérsan de una parte sobre la técnica par-
ticular de este mudio de transporte y de otra sobre el sitio
que ocupa el Mutropolitano en la Organizacion General,
de los transportg¢y publicos urbanos.

c) Comision de Ferrocarriles y Transportes Automoviles
Regionales

Estudia aquellis problemas que se plantean a las redes
de transporte regibnal, explotadas sea por autobuses o por
ferrocarril, y las dificultades inherentes a la coordinacion
de las mismas.

d) Comision de FEstandardizacion de Vehiculos

Su objetivo es Heterminar el vehiculo que retina las ca-
racteristicas Optityyas para su mejor explotacion en el trans-
porte publico, 4 la vez que busca aquellos métodos de
construcciéon que¢ permitan la fabricacion de varios tipos
de vehiculos partiendo de un conjunto o de varios grupos
mecanicos normélizados. De esta manera los transportis-
tas podran escog¢r entre una seleccion relativamente am-
plia de modelos, 5in restar al constructor las posibilidades
de una fabricacihn en series suficientemente importantes
para que resulteéry econémicas y aportando en ellas la uni-
ficacion del maxitho nimero de elementos del vehiculo.

Esta Comision participa en los trabajos de los Organis-
mos Internacionwles que estudian la normalizacion de los
materiales y defignde los intereses de las empresas de trans-
porte publico cuindo se estudian reglamentos que les con-
ciernen en el plano internacional.

e) Comision de |a Automacion

Estad constituida por un equipo de especialistas en las
técnicas de automacién que procura su aplicacion en el
transporte publico con el fin de racionalizar su explotacion
y conseguir las bases de la politica de productividad 1deal
para mejorar los servicios prestados.

f) Comision de la Economia de los Transportes

Esta al cuidado del estudio de los problemas relativos
a la rentabilidad de las empresas de transporte publico y
el de los factores econémicos y técnicos que influyen en la
politica econémica que las mismas deben elaborar en pro
de un buen servicio a la poblacién usuaria.

Encuestas

Una de las tareas importantes del Secretariado de la
UITP es la organizacion de encuestas para aquellas em-
presas de transporte publico que las solicitan.

Las encuestas se llevan a cabo mediante cuestionarios
que facilitan al solicitante aquellos datos estadisticos e in-
formativos cuya sintesis le permiten aplicar a su caso la
solucion mas eficaz.

Los resultados de las encuentas se publican en la Re-
vista de la UITP, cuando son de interés general.

Publicaciones

La funcion informadora de la UITP sobre el estado y
el progreso de la industria del transporte en general, y pu-
blico, en particular, llega a sus asociados mediante la co-
municacién del resultado de los estudios y experiencias
llevadas a cabo por las empresas, entes y organismos de
transporte del mundo entero. Ademas, es obvio que la di-
vulgaciéon de lo que ocurre en este campo especifico, no
solamente es patrimonio exclusivo de los mas directamente
afectados, sino que a todos interesa como una contribu-
¢cion mas al progreso general.

Describimos someramente a continuacion los diversos
medios utilizados por la UITP para realizar esta funcion.

a) Revista

Trimestralmente se edita una revista en los idiomas fran-
cés, inglés y alemén. Sus articulos versan sobre la explo-
tacion de las empresas y la economia de los transportes
publicos en general. Ademas de su interés en el aspecto
técnico, la revista es el vinculo de comunicacion entre los

miembros de la UITP.

b) Biblioteca

La UITP posee una biblioteca de varios miles de volua-
menes, enriquecida regularmente con todas las nuevas pu-
blicaciones que van apareciendo.

Esta siempre a la disposicion de los miembros de la
UITP y en ella pueden consultar gratuitamente los volu-
menes que les interesa y utilizar los servicios de informa-
ciéon de fotocopia y de préstamo. Ademads, pueden dispo-
ner también de las bibliografias de las publicaciones de
actualidad referentes al transporte, redactadas por perso-
nal especializado.

c) Biblio-Index

Los principales periddicos y revistas técnicas sobre trans-
porte publicados en todo el mundo son examinados y se-
leccionados por los servicios- de la UITP, que informa a
sus miembros mediante una utilisima clasificacion biblio-
grafica llamada “UITP Biblio-Index”. La misma se pre-
senta en forma de fichas separables para facilitar su clasi-
ficaciébn y manipulacién y constituye un compendio com-
pleto de todo lo publicado.

d) Fallos informativos

Su finalidad es poner en conocimiento del publico en
general la opinién de las Empresas de Transporte sobre
determinados problemas especificos que se les plantean.
Asi, por ejemplo, en 1957 fue publicado un opusculo in-
titulado “Ya es tiempo de terminar con la congestiéon del



Trafico”, seguido un poco mas tarde de otro que tratgba
del mismo tema y llevaba por titulo “Todavia se esta a

tiempo para impedir que el trafico ahogue nuestras ciu-
dades”.

Los folletos informan a los poderes publicos, a la pren-
sa y al hombre de la calle, en general, “del papel social y
de servicio publico que asumen las Empresas de Trans-
porte para resolver el problema del desplazamiento de las
masas”’.

e) Lista de los miembros de la Union

En esta publicacién son relacionadas las empresas de
transporte publico, industrfas y personalidades miembros
de la UITP clasificados debidamente segiin diversos crite-
rios (clases, naciones, etc.).
J'E n

f) Recopilacion estadistica

La UITP anota las caracteristicas de explotaciéon de las
empresas de transporte piblico y las publica en forma de
cuadros estadisticos. Esta coleccion de datos, de la cual
una nueva edicidon se esta ya gestando, es una documen-
tacion informativa de gran valor que permite confrontar y
establecer comparaciones del mayor interés.

Congresos Internacionales de la UITP

Desde 1885 la UITP ha organizado treinta y seis Con-
gresos Internacionales, y en el curso de estas importantes
manifestaciones sus miembros han examinado y discutido
los problemas mas trascendentales que con el transcurso
del avance econdémico, social y tecnoldgico, se han ido
planteando dia a dia a las sociedades afiliadas. -

Después de la Segunda Guerra Mundial, durante la cual
la celebracion de Congresos estuvo suspendida, se celebrd
el nimero XXVIII en Estocolmo, en el afio 1949. A partir
de entonces han tenido lugar, sucesivamente, en Edimbur-
go (1951), Madrid (1953), Napoles (1955), Hamburgo-
Berlin (1957), Paris (1959), Copenhague (1961), Viena
(1963) y Tel-Aviv (1965). Para el afo 1967 se proyecta la
celebracion del Congreso Internacional de la UITP en
Barcelona, ciudad que ya lo habia albergado muchisimo
antes, en 1928.

Desde su fundacién la UITP ha publicado numerosisi-
mas ponencias referentes a los problemas técnicos, admi-
nistrativos, econémicos y financieros que afronta la indus-
tria del transporte publico. Las ponencias presentadas en
cada Congreso sintetizan los resultados de los analisis de
mayor actualidad.

Las ponencias se apoyan, basicamente, en la extensa do-,
cumentacion recopilada por la UITP vy las conclusiones
que se derivan de ellas son el resultado de la confronta-
cién entre las opiniones expuestas en los Congresos por
los dirigentes de las empresas transportistas.

No hace falta decir que las ponencias discutidas en los
Congresos son tratadas por eminentes personalidades del
mundo del transporte. Al término de cada Congreso, las
conclusiones de las ponencias se ponen a votacién entre
los Congresistas y, si resultan aprobadas, son dadas a co-
nocer a todos los miembros de la Unién, a los Gobiernos
de las naciones, a los Municipios y demis organismos y
entes que puedan estar interesados en la problematica del
fenémeno del transporte colectivo. Asimismo, las Comisio-
nes Internacionales Permanentes, citadas anteriormente, in-
forman de los resultados de sus trabajos en el curso de las
sesiones técnicas de los Congresos.

Las resoluciones de los Congresos tienen por objeto
aconsejar o dar aclaraciones sobre los temas discutidos,
pero no obligan a los miembros de la Asociacién. No obs-
tante, su influencia es importantisima, tanto en el plantea-
miento de programas de transporte como en las Empresas
en si o en la industria proveedora afin, puesto que su con-
tenido constituye una ayuda indispensable para la buena

marcha de las mismas, en estos momentos en que la acele-
rada evolucién de la técnica obliga a una constante puesta
al dia. Para los organismos oficiales, las resoluciones cons-
tituyen una informacién indispensable donde podrian obte-
ner los mejores datos para la orientacién del transporte
publico.

Las Actas de las sesiones técnicas, con el texto completo
de las intervenciones y los puntos de vista suscitados por
los diversos trabajos del Congreso, son asimismo publica-
das y enviadas a todos sus miembros.

Ademas de su decisivo interés técnico, los Congresos po-

nen en contacto a los dirigentes de las empresas de las dis-

tintas naciones, abriendo asi un amplio camino de futuras
relaciones, indudablemente beneficiosas en todos los aspec-
tos. Asimismo, con la asistencia a los Congresos de repre-
sentantes de Gobiernos, Ministerios de Obras Publicas,
Municipios, etc., se proporciona a los poderes publicos un
conocimiento directo de las dificultades que tienen que
afrontar las empresas de transporte y les permite partici-
par en el estudio de las soluciones propuestas.

Y para terminar...

El objeto del presente articulo ha sido presentar y dar a
conocer la “Union Internationale des Transports Publics”,
describiendo brevemente sus actividades y servicios que
presta.

Sin duda alguna, los que lo han leido hasta aqui tendran
una idea de las ventajas que pueden obtener las Empresas
de Transporte Publico al ser miembros de la UITP, donde
los mas eminentes técnicos del transporte han aportado el
fruto de sus trabajos y el resultado de sus investigaciones,
y donde los dirigentes de las principales Sociedades han
prestado su colaboracién al tomar parte en las ponencias
y al participar en los debates de las sesiones técnicas de
los Congresos Internacionales que bianualmente celebra

la UITP.

Los estudios publicados por la Unién representan la do-
cumentacion mas valiosa que en la materia pueda darse, ya
que son el resultado de la experiencia de los hombres res-
ponsables del Transporte Pablico de los principales paises
del mundo.

Esta documentacién, puesta al servicio de todos los aso-
ciados, ha contribuido en gran escala al progreso realizado
por el transporte en lo que va de siglo.

Puede observarse en el curso de la existencia de la UITP
su constante desarrollo en todas sus actividades: amplitud
de los temas tratados, encuestas llevadas a cabo, estudios
realizados, etc. Esta marcha ascendente se evidencia por el
constante aumento del nimero de empresas asociadas: en
el primer Congreso de Berlin estaban representadas ocho
naciones de la Europa Occidental; ahora son cuarenta y
cinco las que participan en sus trabajos.

Por otra parte, es evidentemente la necesidad imperativa
de una colaboracién internacional en este terreno, lo que
explica que la UITP haya sobrevivido a los graves aconte-
cimientos de la historia contemporinea. Es mas, al termi-
nar las dos guerras mundiales no solamente reanudd sus
actividades, que ningin conflicto ideolégico pudo frenar,
sino que lo hizo cada vez con mas fuerza y extension.

Ciertamente, serdn cada vez mayores y mas dificiles 1os
problemas presentados a la UITP en busca de soluciones
satisfactorias porque también seridn cada vez mayores y
mas complejas las dificultades que tendran que afrontar las
Empresas de Transporte Publico. Pero aqui esta precisa-
mente la razén de ser de la UITP y su finalidad, tanto
como oOrgano de estudio y de consulta como de enlace y
de estrecha colaboracién entre sus miembros, actuacién
que ha dado origen a su sélida y brillante reputacién, ad-
quirida en el curso de sus ochenta y un afios de existencia.
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Las maquinas de imprimir y registrar billetes TIM le
solucionaran el problema.

TIM 8 Dep. Publicidad H. W.

Han sido especialmente diseriadas para automatizar el cobro y ace-
lerar la entrega de billetes.

Por un bajo coste inicial, las maquinas TIM completamente
garantizadas, ofrecen seguridad funcional maxima y permiten
ahorrar hasta el 85 °/, en el costo de los billetes.

MAS DE 15.000.000 DE BILLETES EMITEN DIARIAMENTE LAS MAQUINAS TlM.

CONCESIONARIOS

AUTOCESORIOS
H 2Rl |l

Infanta Carlota, 123-127 - Tel. 250 50 03 BARCELONA o el ANONIMA




CARTAS AL BOLETIN

Es altamente grato, de feliz y estupenda idea, la
iniciativa que han tenido nuestros mandos al lanzar
este primer niimero “Boletin Informativo”, divulgador
de todo cuanto nos concierne e interesa, a esta gran
familia que la compone Tranvias de Barcelona.

Este primer niimero fue acogido con agrado, vy se-
guiran siéndolo, a no dudarlo, los que vayan apare-
ciendo en meses sucesivos.

Es de prever, y asi lo esperamos, la colaboracién
y difusion de todos en general, que con un criterio
selectivo alienten con sus articulos a realizar mds gra-
fta 'y amena esta Revista.

En ella, como digo anteriormente, han de tener ac-
ceso aquellos que con vocacion, ideas u opiniones
constructivas, nos puedan servir de orientacién y guia
para mejor cumplir con nuestros cometidos; es un one-
roso deber el airear las opiniones personales, siempre
que éstas sean para mejorar nuestros conocimientos:;
hay un proverbio que dice:

Estudia y aprenderas,
aprende y seras libre.
S€ ignorante y viviras
en la mas completa esclavitud.

Solo me resta deciros que han sido sobre todo muy
bien acogidas y comentadas con el mayor agrado las
fotografias insertas en las primeras pdginas de nuestra
primera Autoridad, Excmo. Sr. D. José Maria de Por-
cioles, Alcalde de la Ciudad, Htre. Sr. D. Julio San
Miguel Arribas, y los sefiores D. Victoriano Arrate,
D. Manuel Conde Cabeza y D. Emilio Hap.

En nombre de todos los componentes de esta gran
Empresa, gracias, una vez mds, a estos excelentes ini-

ciadores y colaboradores, que con sus desvelos y es-

fuerzos se han propuesto llevarnos a todos nosotros

un rato agradable de solaz esparcimiento e interesante
lectura.

Les saluda atentamente su subordinado e incondi-
cional,

MANUEL GARcCIA FERRERO

Portero (1992)

~ iSENORA! jCABALLERO! DE MANANA O EN
EL DIA «ENTE!RO»... TOME UD. CAFES

CRUCEIRO

Avda. Casa Baro, 18 Tel. 235 09 77

e i

DE OTRAS FUENTES...
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“Las empresas, hoy, viven del crédito en ma-
yor proporcion que nunca. Ha disminuido con-
siderablemente su rentabilidad a causa del cre-
cimiento de los costes. La competencia exterior
y ya, en muchos casos, de la disminucién de la

demgnda. Una serie de sectores de nuestra in-
dustria esta arrastrando auténticas dificultades.

Hay quien asegura que se ha llegado a una si-
tuacion limite.”

"Si es asi, se aproxima el momento en que
sera imprescindible hablar con claridad a la
gente de las grandes dificultades de nuestra ac-
tual coyuntura econémica. Dejando de manipu-
lar las cifras para mostrar un espléndido pa-
norama, cuando mas bien es oscuro e inquie-
tante. Se precisan hombres con el brio suficiente
para proclamar la politica de austeridad que en
este momento Espana — como Inglaterra, como
Alemania, como tantos otros paises — requiere
y exige. Ninguna otra politica se puede ofrecer
mas concorde con la dura realidad si se medita
serenamente ante los informes y balances de la
economia espafola cuando finalizé 1966.”

Nuestro presidente, don Julio San Miguel
Arribas, habla de los transportes publicos en
uno de los plenos municipales:

“La primacia en este tipo de transportes al-
canza el 63,7 por 100 del total, con 376 millo-
nes de pasajeros en 1966. Justo es reconocer
las mejoras habidas, pero conocemos, por estu-
dios econométricos comparativos con standards
de servicio, once ciudades europeas compara-
bles a la nuestra. El déficit existente que para
lograr la comodidad, fluidez y seguridad de fre-
cuencia, horario, etc., precisa continuar con el
esfuerzo para una flota que en 1965 era de

847 unidades, alcanzar 1.400 unidades necesa-
rias. La red en kildmetros, que en 1965 era

de 370, ha de pasar a 673. En 1965 se reco-
rrieron 42,6 millones de kilémetros, y habrian

de ser 60.

Estas necesidades vienen recogidas en el Plan
de urgencia, detallado en las inversiones de la
Compaiia en el programa de actuacién muni-

cipal, y suponen 1.082 millones hasta 1970, de
los cuales 930 millones se prevén en 1967-68.”
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GARITAS PARA LOS VIGILANTES TRANVIARIOS

En la barcelonesa Plaza de Letamendi se ha instalado este supuesto poste anunciador que no es ni mds

ni menos, que garitas para los i.gilantes, inspectores, guardaagujas y personal de cometidos similares

de tranvias. Si esta experiencia tiene éxito, servird también para taquilla expendedora de billetes. En

un abrir y cerrar de ojos, Barcelona toda se verd bajo esta pintoresca inundacién de refugios de servi-
cio, que serdn las justas como para que no desmerzca la estética del paisaje.



El “Pla de la Boqueria”, con el teatro del Liceo y dos tranvias de la linea Barcelona-Gracia, en 1873

Significacién del Llano de la Boqueria
en los Tranvias de Barcelonao

El Diario de Barcelona del dia 26 de junio
de 1872, en su primera pagina, publicaba:

“Manana a las cuatro de la tarde tendra lu-
gar la inauguracion oficial de la «tram-vias
que se ensayO ayer en toda la seccion que ha
de abrirse. Las autoridades y corporaciones in-
vitadas al efecto, subiran a los elegantes coches
de la empresa en el Llano de la Boqueria y se-
ran conducidas a la estacidon construida junto
a la iglesia de San José, al extremo de la villa
de Gracia. Asistirdn a la funcién una musica.
Es digna de encomio la prevision del alcal-
de 1.9, sefior Rius y Taulet, recordando al pu-
blico y a los duefios de carruajes la responsabi-
lidad en que incurrira cualquiera que entorpez-
ca el libre paso de los coches de la empresa

por la via o ponga obstaculos en los rails. Como
estas disposiciones no tienen sOlo caracter lo-
cal, sino general para todas las poblaciones
donde se establece esta clase de locomociOn,
conviene que el senior alcalde de Gracia las re-
cuerde a sus administrados para evitar los per-
juicios que su ignorancia pudiera irrogarles.”

Como es natural, el hecho no pudo menos
que despertar la curiosidad publica. Rius y Tau-
let, alcalde entonces de la ciudad, tuvo la pre-
visién de recomendar al pablico y a los dueios
de los carruajes que dejaran expedita la via.
Pocos dias antes habian llegado de Inglaterra
los seis coches con que se inauguraba la linea
precisamente la que sale en nuestra portada de
este mes).



Los coches inaugurales eran con imperial,
provistos en ambas plataformas de escalerillas
de hierro en forma de caracol para ascender al
piso descubierto. El enganche de las caballerias
que los arrastraban podia hacerse por ambos
extremos. En la caja llevaban pintado el escu-
do de la ciudad y en una cinta, a modo de
adorno, la leyenda “Tranvias de Barcelona-
Gracia”. En el interior habia un farol en cada
extremo y un espejo.

Aquel dia inaugural el Llano de la Boqueria
vivié una fecha histdrica para los Tranvias de
Barcelona. Dos charangas, instaladas en sendos
imperiales, animaron el trayecto que hicieron
los seis coches repletos de invitados. El itinera-
rio, como es de suponer, fue por las Ramblas,
Plaza de Cataluiia, Paseo de Gracia — por el
centro de la calzada del mismo — y calle Ma-
yor de Gracia, hasta la estacion construida jun-
to a la iglesia de San José (Josepets).

Al llegar alli, los invitados fueron obsequia-
dos con un refresco, servido por el impondera-
ble Cuyas.

En dias sucesivos los imperiales empezaron a
hacer las delicias de los visitantes que acudian
a la ciudad. Se calcul6 para los coches una fre-
cuencia de siete minutos y el precio de los bi-
lletes desde la Rambla de San José hasta la
Travesera fue de seis cuartos (18 cé€ntimos) en
el interior, y cuatro cuartos (12 céntimos) en el

imperial.

Es curioso el dato de que los cocheros lleva-
ban blusa y gorra con el distintivo de la Com-
pafifa y un silbato para avisar a los peatones.
Caracteristico de aquel entonces era el mosta-
cho negro y poblado que solia redondear el
atuendo de cocheros y cobradores. Los caba-
llos o mulos solian llevar cabezada y collerén
a la espafiola, guarnecidos con cascabeles.

Nuestro “Pla de la Boqueria” habia oido en
muchas ocasiones el sonar de estos cascabeles,
y habian transcurrido por alli nuestros antepa-
sados empleados con su gran bigote negro y po-
blado.

PREMIO DE LA ORGANIZACION SINDICAL
A NUESTRO GRUPO DE EMPRESA DE E. Y D.

En el transcurso de un solemne acto celebra-
do en el Salén de Ciento del Ayuntamiento Yy
en presencia de nuestras autoridades, le fue en-
tregado recientemente al Grupo de Empresa de
Educacion y Descanso de Tranvias de Barcelo-
na el diploma concedido por la Jefatura Pro-
vincial de la Organizacién Sindical de Barcelo-
na en el que premia la mayor actividad desa-
rrollada en Cultura vy Arte durante 1966.

Especialidad en el Ser-
vicio de recetas de los

Seiiores Médicos Oculistas

(OPTICOS DIPLOMADOS)

Descuentos especiales a
los empleud_os de Tranvias
de Barcelona, S. A. y
Metro

Ronda San Pablo, 77 Tel. 241 13 61 - Viladomat, 59 (Esq. Tamarit) Tel. 243 00 29



Los primeros

Tranvias Eléctricos

La inauguracion del servicio de tranvias eléc-
tricos en Barcelona, ocurrida el 26 de enero del
ano 1899, fue un verdadero acontecimiento y
un gran progreso para la ciudad (hasta enton-
ces solo funcionaban tranvias de caballos y al-
gunos de vapor, arrastrados por pequenas loco-
motoras). Los periddicos de la época se hacian
lenguas de las mejoras que esto suponia, al des-
aparecer las molestias del humo y carbonilla de
los tranvias de vapor, y los ‘“aromas” que a
veces procedian de los tiros de mulas, por lo
que consideraba a los nuevos coches como un
sistema mucho mas higiénico. No faltd incluso,
quien dijese que los tranvias eléctricos contri-
buirian a aumentar la moralidad de la pobla-
cion, ya que el manejo de la controla nunca
obligaria a los conductores a las “frases esti-
mulantes” con que €stos arreaban a las mulas
en muchas ocasiones.

De todas formas, el dia de la inauguracion
(la primera linea eléctrica fue la de Circunvala-
ci0n, actual linea 29), y pese a que el servicio
fue gratuito durante ese dia, fueron pocos los
valientes que se atrevieron a montar en los nue-
vos vehiculos, que a la velocidad 'de 10 kiléme-
tros hora (las Ordenanzas Municipales no per-
mitian mayores, en evitacion de posiblies desas-
tres) se desplazaban entre una lluvia de chispas
azules que brotaban del trole al deslizarse éste
sobre la linea aérea nueva.

No faltaron personas que viesen en el nuevo
nvento una cosa del demonio (las chispas y la
ausencia visible de “la cosa” que movia los co-

El primer tranvia eléctrico (el coche niimero 1)
(26 enero 1899).

ches ayudaban a ello), y otras, como una buena
mujer que preguntaba a un empleado: “Si piso
el carrily ;jcorro algun peligro de morir electro-
cutada?”; a lo cual respondia el preguntado con
esta respuesta tranquilizadora: “No tema, se-
nora, mientras no pise usted al mismo tiempo
la via con un pie y el cable con el otro, no
corre ningun peligro”.

Pasados unos dias desaparecid el temor ini-
cial, y como durante los meses siguientes se pu-
sieron en servicio otras lineas eléctricas, pronto
la poblacion se acostumbrd al nuevo sistema
que abria una nueva era en los transportes de
la ciudad.

ORTOPEDIA TEIXIDO
Del Subgrupo Nacional de Técnicos Ortopédicos

Aparatos de alta ortopedia para correcciones fisicas en todas sus manifestaciones, piernas,
ccrsés, férulas, fajas, bragueros, plantillas, medias de goma, tobilleras y rodilleras

Descuentos especiales a los empleados de la Compaiiia

ARIBAU, 3 (junto PI. Universidad) - TEL. 223 38 82 - BARCELONA - 11

1




El “cadenero” numero 37 en Sarrid, pintado en co-

lor amarillo canario (1933).

El “cadenero” niimero 58 en sus ultimos tiempos en
la linea 12 (1964).

Los “cadeneros” (1 al 124)

Para la imauguracion del servicio eléctrico,
Se puso en servicio el material de esta serié, la
mas antigua de todas, y cuyos coches fueron
construidos entre 1898 y 1900 por la casa Gi-
RONA (actualmente MACOSA), de Barcelona, y
constituian un modelo de excelentes caracteris-
ticas para aquella época.

Originalmente solo tenian freno de mano (o
“de cadena”, como entonces le llamaban), de
donde les vino el apodo de ‘“cadeneros” con

que los bautizaron los conductores. Con el co-
rrer-de los anos se modificaron algo las plata-
formas, y se les instal6 el freno eléctrico. Mas
tarde se les cerraron dos de las cuatro puertas
y se hicieron otras pequenas reformas, que han
subsistido hasta su retirada del servicio.

De los 124 coches que formaban la serie, se
fueron desgiiazando poco a poco (a partir del
ano 1926) hasta quedar un solo coche (el nu-
mero 58), unico que existe en la actualidad,
aunque fuera de servicio, y que durante sus tl-

timos anos cubrid el recorrido de la linea 12
(Pl. Sarria - Pl. Borras).

Desde 1932 algunos de estos coches se modi-
ficaron para hacerlos circular por via estrecha,
y posteriormente fueron transformados de nue-
vo para via ancha como remolques, habiendo
circulado en sus ultimos anos por las lineas 30
(Atarazanas - P1. Rovira) y 38 (Avda. Puerta
del Angel - P1. Rovira).

GESTOR_ADMINISTRATIV

RAMBLA CANALETAS. 134-136,

GESTORIA J. ROCA
O COLEGIADO - AGENTE DE PROPIEDAD INMOVILIARIA
AGENTE LIBRE DE SEGUROS

Matriculacion y Transferencia Automoviles, Seguros Sociales, Tributacion Certificados penales
y de Registro Civil Finca y Negocios.

TELS. 2323099 - 2224814 - BARCELONA (1)
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LA IMPORTANTE LABOR REALIZADA POR

EL SERVICIO MEDIGO DE LA EMPRESA

El Servicio Médico de la Empresa consta de un departamento central situado
en la calle Campo Sagrado num. 1, con dependencias amplias y suficientes para
su cometido, un amplio despacho para la recepcion de enfermos y cuantas consul-
tas sea necesario efectuar en el mismo; altas de mas de treinta dias, presentaciones
espontaneas, etc., con departamento de rayos X, oftalmologia y un pequeno de-
partamento para anilisis elementales, asi como amplias salas para pasar a cada
uno de los citados departamentos y un amplio vestibulo destinado a sala de espera.
Al propio tiempo, local destinado a ficheros y parte administrativa.

La labor que se realiza en el Servicio Médico son los reconocimientos perio-
dicos anuales de todos los empleados de la Empresa; previos al ingreso en la mis-
ma; aparte de todos aquellos exdmenes solicitados por la Direccion o Jefatura de
Personal, etc., amén de los reconocimientos de aquel personal que espontanea-
mente acude a nuestro consultorio. Los médicos que intervienen o actian en este

Servicio central son los siguientes:

Dr. D. Carlos Schmid, Jefe del Servicio, médico de empresa
Dr. D. José Busquest, médico de empresa
Dr. D. Mario Oliveras, médico de empresa
Dr. D. Juan Coll, médico de empresa
Dr. D. Juan J. Zavala, médico de empresa
asistidos por los A. T. S. sefiores Jorquera, Ledesma y Romeo.

Por otra parte, los andlisis de sangre que se realizan en la Empresa corren a
cargo del Dr. Russi Badenes, especialista y encargado de los mismos. Forman
parte también de este departamento los visitadores para la comprobacion de en-
fermos senores Vidal, Mestre, Sole y Guijarro.

En la Escuela de capacitacion tienen lugar las distintas sesiones para la Cam-
pafia de Socorrismo dictadas por la O.S. M. E. y también ultimamente en la 0lti-
ma Campaifa Nacional para la Prevencion de Accidentes.

En otras dependencias de la Empresa, como en los talleres de Sarria y Le-
vante, desempefian sus funciones los Dres. Costa Sorli y Serrabou Capellades, asis-
tidos por A. T. S. sefiores Gonzalez y Sol€. En el taller de Levante presta sus ser-
vicios el A. T. S. sefior Martin. En el consultorio de Sarrid se dispone de un apa-
rato de rayos X para las exploraciones que se precisen. Al igual que en el Servicio
Central, pasan reconocimiento periddico anual todos los empleados.

Para fecha proxima estd prevista la apertura de un botiquin en las dependen-
cias de Luchana, donde acudiran los Dres. Costa y Serrabou, en dias que se avisa-

ran, asistidos por el A. T.S. senor Jorquera.




Se han realizado durante el afio 1966 los actos médicos que se detallan a
continuacidn:

Reconocimientos previos al ingreso . . . . 349
De-relomoal trabaio . . @ . wsoooawmmsslianiiee 445
Por orden Direccion o Jefatura Personal . . . 874
Fiescntacion csponfanea ... . GoEE pinal GGl 376
Fatiodioasanuales.: .. .0 . e e mtoted 6.356
ANMSE orha . LR Y SRR i 1:.133

§ T AN P S N . S SRR S 1.802
RO Oplas T e R iR RN S 8.193
PHIEras . CRIAS. ;. . & ... .. . Scsleeet v 4.253
Curas sucesivas il 0. e RS T 4.045
Inyecciones MR ARTER NN N e 5.489
Consultas . . .. OV AN\ . ., . 674
Asistencias de urgencia por enfermedad . . . 9
Bajas por-afeRfiSdatiny! ——— S = (Y 3.095
Informes sobre higiene industrial N KA g 24

- ”  capacidad para el trabajo en general 33

¢ 7 aptitud para determinado trabajo . 30

% ResTaCoHICIIESY B 6
Yisitas comprobacion enfermedad ' - 7 =@ TR 5.248
Do, .\ . .[ . | .. 4 J. 18
Iyt N. . NN $ ./ 40 e

A todos aquellos que lean este BOLETIN INFORMATIVO, en el que viene rese-
nada de un modo sucinto la labor realizada por el Servicio Médico, pueden diri-
girse al mismo en demanda de un consejo, ya sea de indole personal o familiar,
donde encontraran dispuesto al personal sanitario para ser atendidos en cuanto
precisen, creando una verdadera union entre toda la familia tranviaria.

CARLOS SCHMID
Jefe del Servicio Médico

=1 casa del Pintor

— Darcelona P I N T U R A

pintados Parlamento, 42 - Telf. 241 28 19 - Barcelona-15
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confecciones

fermandez

PARLAMENTO, 47
TELEF. 241 15 88
BARCELONA -15

Proveedores de las grandes empresas
Y en especial de Tranvias y Autobuses
de Barcelona, desde hace 14 afios.
Vistiendo confeccién como a medida,
dando nuestro sistema multiple de
tallas y ser la primera casa en Es-
pana, que propulsé el Sanfor, desde
su aparicion.

M

El pasado dia 9 de abril se celebr6 en la Sala de Es-
pectaculos del Centro Cultural y Deportivo - Grupo de
Empresa de Tranvias de Barcelona, un magnifico Festival
de Variedades, bajo la direccién artistica y musical del
maestro Lombardero y Manuel M.2 Clar4, respectivamente.

El Grupo Infantil presenté un cuadro tipicamente espa-
nol, realizado en el mismo la gama mas variada del fol-
klore andaluz.

Debido a la amabilidad del Director artistico y coreé-
grafo de los Ballets de Barcelona, Salvador Mel-lo, y Di-
rector musical, Eduardo Mayans, pudimos admirar por vez
primera en este Centro Cultural el extraordinario conjunto
de danzas catalanas “Esbart Verdaguer”, el cual interpretd:
NOCES A MALLORCA, ANDORRANES, BOLERO DE
TORRENT, DANCA D’ARAGO, ARABESC DEL PAIS
VALENCIA y L’ENVELAT, siendo acogidos con extra-
ordinario entusiasmo por el puiblico que llenaba el local.

Colaboré, asimismo, el “Esbart Santa Madrona”, que in-

terpreto: FARANDOLA PROVENCAL, LES MAJORA-

LES, ENTRELLICADA, TITORITAINA y LA MOIXI-
GANGA DE SITGES, dirigidos por el core6grafo Pedro
Rodriguez Egea y director musical Ramén Bofarull.

Al final de este magno festival, la RONDALLA interpretd
varias composiciones de su mds variado y escogido reper-
torio, dirigida por el profesor Ricardo Garcia.

El publico sali6 sumamente complacido de esta velada.

Para el domingo dia 21 de mayo por la tarde se anun-
cia un Gran Festival de Variedades bajo la direccién del
Maestro Lombardero, actuando nuestra RONDALLA bajo la
direccién del Profesor R. Garcia.




Las fotografias de Ciuret dan una
idea de 1o que fué este magnifico
festival -

TERIAL ELECTRICO  ELECTRODOMESTICOS

A A LT A8 IS FORCADAoveaus i vi iy
Precios especiales a los Sres. Emp!eado-s ,

c/. Joaquin Costa, S _ Teléfono 242 56 44
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El pasado dia 12 de marzo se celebré una ex-
cursion en autocar a Navarclés (Manresa), asis-
tiendo a la misma 200 empleados y familiares.

La salida se efectud a las 7 de la mafiana del
local social (Viladomat, 8), con el siguiente iti-
nerario:

Sabadell, Caldas de Montbuy (en donde se
desayuno), San Feliu de Codina, Moya y Na-
varclés, visitando los asistentes el Monasterio
de San Bonet de Bagues. Después de la visita
se efectud la comida, recorriéndose mas tarde
el pueblo y sus alrededores.

El regreso fue por Manresa, Monistrol, Coll-
bat6é, Martorell, Molins de Rey y Barcelona.
Total, 150 kilémetros. Los viajeros regresaron
muy complacidos de la excursion.

Asimismo se verificO una visita colectiva
en autocares a la zona residencial de “Fontpi-
neda”, enclavada en la Palma de Cervelld, a
22 kilometros de Barcelona. Con el Delegado
de la Seccidn, sefior Puyoles Soberdn, asistieron
unos cien empleados y familiares, quienes fue-
ron debidamente atendidos por la direccién de
la citada urbanizacién y obsequiados con un
suculento refrigerio. Una vez terminada la vi-
sita, regresaron los asistentes a Barcelona, su-
mamente complacidos.

MuUsica

Dos musicos mas

Nuestra popular Banda de Musica se ha au-
mentado. Recientemente han causado alta en la
misma don José Estévez Salguero, cobrador
5.089 - Horta, profesor de Bombardino, y don
Maximiliano Muifioz Moreno, cobrador 7.648 -
San Andrés, profesor de Saxo alto. Celebramos
que estos eminentes musicos vengan a engrosar
nuestra banda musical.

TIEMPO PARA BOSTEZAR

Nos llegan a veces noticias que nos dejan
pensativos cuando intentamos encajarlas en la
economia espafiola. Vean. “La productividad y
el rendimiento en el trabajo son estudiados cui-
dadosamente. Se ensayan y ponen en practica
los métodos mas convenientes para lograr que el
hombre produzca y rinda més con el menor es-
fuerzo posible. Ultimamente, los japoneses han
ensayado, con pleno éxito, la relajacion instan-
tanea y escalonada. Todo el personal de una
gran industria realiza fugaces paros de una du-
racion que no llega al minuto, y se practica
cada hora u hora y media. Estas pausas se uti-
lizan para hacer una total relajacion; el operario
cierra los ojos, hace una respiracién lenta v
profunda y estira a sus anchas sus extremida-
des. Se consigue al parecer, con este sistema,
un aumento de la productividad de més del
4 por 100.”

Estas informaciones nos dejan perplejos, pues
ponen de manifiesto que ni tiempo de bostezar,
ni de respirar tienen los trabajadores en el ex-
tranjero. Asimismo nos extrafiaria la implanta-
cion de estos sistemas en Espafia, puesto que
aqui se puede bostezar a gusto en horas de tra-
bajo. Mucho tienen que cambiar, por lo visto,
el clima laboral espafiol.

(De “Servicios de Infor-
maciones Econdmicas”)



Don Pedro Gené Pamies,
Director del Cuadro Escénico

Los continuos éxitos
del Cuadro Escénico del Centro Cultural

De todos es sabido el entusiasmo de todos los
componentes del Cuadro Escénico de nuestro
Centro Cultural, que tan acertadamente dirige
don Pedro Gené Pamies, conocedor del arte de
Talia, que ha obtenido rotundos éxitos al man-
do de su disciplinado conjunto. '

Forman parte del Cuadro Escénico los si-
guientes:

Actrices: Maria Borrellas, Maria Moll, Car-
men Bribian, Angeles Sancho, Matilde Llop,
Margarita Sedd, Maria Isabel Garcia, Rosa To-
rres, Felicidad Barcel6 y Josefina Badia.

Actores: Fernando Rodriguez, Ramo6n En-
rich Borrella, Ramoén Enrich, Eduardo Araujo,
Jorge Villegas, Sebastidn Princep, José Valls,
Ratael Martinez, Enrique Tarrach, Juan Estapé
y Salvador Pajares.

TORRES

PROVEEDOR DE EMPRESAS

COLABORADORES DE ECONGCMATOS LABORALES

Modernas instalaciones con
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|
J Pesca

A POCAS FECHAS DE LA PRIMERA COMPETICION
DE PESCA CON CANA DE LA TEMPORADA

Una vez méas nos encontramos en visperas del I Con-
curso Fluvial, patrocinado por nuestro Centro Cultural y
Deportivo - G. de E. de E. y D., que se celebrara el do-
mingo dia 21 de mayo en el pantano de Sau, y cuyo des-
plazamiento se efectuara en autocar.

No somos los indicados para hacer los elogios de la or-
ganizacion, cada vez mas perfecta; pero si nos permitimos
resaltar desde estas lineas su renovada meticulosidad, agra-
deciendo a la Secciéon de Excursionismo y a cuantos com-
pafieros prestan su colaboracién a éste y otros concursos
sus esfuerzos renovados para que no falte detalle alguno.

Nos dirigimos especialmente a todos los tranviarios pes-
cadores, sin excepcion, para pedirles su participacion y
significarles cuanta serd nuestra alegria de contarles entre
nosotros y prometerles que no quedaran defraudados, es-
perando que se logre el éxito apetecido por todos de con-
seguir buenos resultados deportivos y mejores todavia de
hermandad y companerismo.

A partir del 1.° del corriente queda abierta la inscrip-
cion en la Secretaria de nuestro local social, en donde se
facilitaran toda clase de detalles y pormenores.

FRANCISCO VILLAR,
Delegado de la Seccion de Pesca

muesres INOVELL

Conde de Asalto, 84-Tel. 241 16 31 - Barcelona-1
San Andrés, 140 -Tel. 251 81 12 - Barcelona-10

Dr. Sampons, Ty 9 Barcelona-16

PROVEEDORES DE:
Central Cooperativa, Ausias March, 16-18

20 meses de plazo

Descuentos especiales a los empleados de la
Compaiiia de Tranvias y Metro.

Domino

CAMPEONATO DE DOMINO

La Comisiéon de Deportes del Centro Cultural y Depor-
tivo - Grupo de Empresa de Educaciéon y Descanso, orga-
nizé en el local de la entidad la celebracion de un Cam-
peonato Social de Dominé, habiéndose inscrito para tomar
parte en el mismo equipos cuyas composicion es la si-
guiente:

Equipo 1 Manuel Ormad Flores

Manuel Fernandez Garcia

{ 2  José Rodriguez Jiménez
Antonio Marcos Duran

g 3 Felipe Palacin Julia
Miguel Barcelo Balaguer

" 4  Nicolas Albendiz Barreda
Gabriel Munoz Giménez

X 5 Clodomiro Almuzara
Emiliano Pintor

i 6 Domingo Ballester Fructuoso
Manuel Molero Valero

% 7 Rafael Ollé Volta
Manuel Suarez Ruiz

i 8 Jorge Puyoles Soberon
“Salvador Orquin Gras

't 9  José Benito Sallent

José Pardo Camarasa

Este campeonato dio comienzo el dia 6 de abril préximo
pasado y las fechas de las competiciones son:
6, 13, 20 y 27 de abril
5, 11, 18 y 26.de mayo
1.2 de junio

Todas las partidas dan comienzo a las 19.30 horas.
Delegado: Luis Cazcarra Vitales, Subjefe Vigilantes.
Arbitro: Felipe Palacin, Subjefe Vigilantes.

Los trofeos que se adjudicaran seran los siguientes:
Copas a los equipos campeones y subcampeones.
Medallas deportivas a los equipos mejor clasificados.

PING-PONG

LLa Ponencia Delegada de Deportes se complace
en anunciar la celebracién en el local social del
I Campeonato Social de Tenis de Mesa (Ping-pong)
y convoca a los asociados e hijos, aficionados a este
deporte, a que se inscriban para tomar parte en el
mismo. '

Las Bases del Campeonato se regiran por los re-
glamentos vigentes de la Federacion Espafola de
Tenis de Mesa.

La fecha del comienzo de este Campeonato se
avisara oportunamente.

Al final del mismo, se adjudicaran trofeos a los
tres primeros clasificados.

Para inscripciones deberan dirigirse a la Secreta-
ria de la Entidad, Viladomat, 8, a partir de esta
fecha hasta el dia 20 del actual.

Barcelona, 10 de abril de 1967.
EL DELEGADO



Tahb{én los Tranviarios
tie__:_:en__prgmio

La camara de nuestro infatigable y dinamico fotograto
Ciuret ha captado a diez de nuestros hombres mientras se
hallaban en comision de sus respectivos servicios. Estos
diez empleados, escogidos al azar, han resultado premiados

este mes, al igual que en meses sucesivos lo seran otros.

A los que aparecen en las fotografias publicadas, les ro-
gamos que pasen a recoger por la Redaccion de este Bo-
LETIN, calle Luchana, 99, de 5 a 7 de la tarde de cualquier
dia laborable, un premio en metalico que les ha corres-
pondido, y que ha sido ofrecido gentilmente por la razén
social “Confecciones Padilla-Tiknor”, creadores y confec-
cionistas del actual uniforme de la Compainia de Tranvias

de Barcelona.

A cuantos tranviarios les pueda interesar este concurso,
les rogamos envien a la Redaccion de este BOLETIN, Lu-
chana, 99, una fotografia, de uniforme, tamano carnet,
consignando “Para el concurso «También los tranviarios

tienen premio»’’,

Una vez seleccionada y publicada la fotografia, los inte-
resados podran pasar a recoger el premio correspondiente.

Sélo enviar este requisito, sin nombre ni senas.

CONFECCIONES
PADILLA - TIKNOR

CREADORES Y CONFECCIONISTAS DEL ACTUAL
UNIFORME DE LA CIA. TRANVIAS DE BARCELONA

SECCION MAYOR:

CONFECCIONES TIKNOR
c¢/. ROSELLON, 303

SECCION DETALL:
CONFECCIONES PADILLA

Camiseria y Sastreria

c/. PADILLA, 266

15,% DTO. A LOS EMPLEADOS DE LA
ClIA. TRANVIAS DE BARCELONA




ACTIVIDADES DEL CENTRO CULTURAL

Todos los meses, el Centro Cultural - Grupo de Empresa
de Educacién y Descanso organiza distintos actos, consis-
tentes en bailes familiares, sesiones de teatro y cine, excur-
s1IONISMo y visitas colectlvas totalmente gratuitas, en bene-
ficio de los tranviarios asocmdos y afiliados a la Obra Sin-
dical.

- He aqui el programa de actos a celebrar durante el mes

de mayo de 1967:

BAILES ,

Sdbados, dias 6, 13, 20 y 27, a las 10.30 de la noche
Grandes balleg de socwdad amenizados por renom-
brada orquesta.

EXPOSICIONES

Lunes dia 1.° de mayo, San José Artesano
Inauguracion Exposicion Pintura. Clausura, dia 14

._ de mayo.

CINE .

Domingo dia 7, a las 5.30 de la tarde
Proycccxon de la pelicula de largo metraje, protago-
nizada por Rock Hudson y Béarbara Hale
TRAICION EN FORTIN
Documental, dibujos y cOmica

TEATRO

Domingo dia 14, a las 5.30 de la tarde
Representac:on de la comedia en tres actos, original
de P. Munoz Seca y P. Fernandez
ANACLETO SE DIVORCIA. Direcciéon: P. Gené
(Carnets de socio nimeros 4.001 al 4.100)

Domingo dia 28, a las 5.30 de la tarde
Representacmn de la comedia en tres actos, original
de A. Ortega
SANSON Y LA LILA. Direcciéon: P. Gené
(Carnets de socio ntimeros 101 al 200)

EXCURSIONISMO

Dominge dia 21

. Excursiéon en autocar pullman al pantano de Sau,

con visita a la catedral de Vich para admirar Iaq
pinturas de Sert.

200 plazas. 180 km.

CERVEZ, sPEC!Ag
gy PopADt

*0C1EDap anoNIMA

prestigio
tx UAMM

cervezas

José Coletas

DISTRIBUIDOR OFICIAL
DE CERVEZAS

I'IDAMMIJ

OFICINAS Y ALMACEN:

- ROMANS, 44

TELS. 255 65 15 y 236 67 92
BARCELONA -13



ventajas

para nuestros empleados

El Centro Cultural y Deportivo - Grupo de Empresa de
Educacion y Descanso de Tranvias de Barcelona recuerda
al personal asociado que desee visitar con sus familiares
las ATRACCIONES DEL PARQUE DE MONTIJUICH, pueden soli-
citar de esta Secretaria (Viladomat, 8) las invitaciones co-
rrespondientes en las condiciones que se indican:

1.2 Las entradas al recinto de las ATRACCIONES seran com-
pletamente grattuitas para UN EMPLEADO de “Tranvias
de Barcelona”, acompariado de dos familiares (esposa,
padres e hijos).

2.2 A peticion de los empleados de la referida Empresa,
justificaran los usuarios su calidad de tal mediante la
presentacion del Carnet de Identidad de empleado de
“Tranvias de Barcelona” y el de sus familiares.

3.4 Las peticiones de estas invitaciones se formularan por
el propio empleado en esta Secretaria, de 9 a 13 y de
17 a 19 horas, en los dias que se sefialan, comprome-
tiéndose los mismos a su devolucién a los tres dias de
su recepcion, a fin y efecto de que puedan beneficiarse
de los mismos el mayor niimero de empleados y fa-
miliares.

Tambion pueden solicitar nuestros asociados en la Secre-
taria de la Entidad invitaciones para visitar: PARQUE Zoo-
LOGICO, PUEBLO ESPARNOL y MUSEO MILITAR DEL CASTILLO
DE MONTJUICH.

TURISMO SOCIAL

De la Jefatura de la Secciéon de Turismo Social del Mi-
nisterio de Informacién y Turismo se ha recibido en el

Cent_ro Cultural el siguiente escrito que transcribimos a
continuacion:

“Sr. Director del Grupo de Empresa de Tranvias de Bar-
celona. — Adjunto les remito la lista de Alojamientos que
han establecido un precio especial para el Turismo Social,
asi como las condiciones en que la Renfe efectia un 20 por
ciento de descuento en sus billetes. — La expedicion de la
Tarjeta de Turismo Social, cuyo modelo acompanamos,
unicamente puede ser confeccionada por las Empresas o
Centros de Trabajo, y es recomendable que se provea de
ella a aquellos que deseen beneficiarse de estas bonificacio-
nes. — Esperamos su total apoyo a la campana que esta-
mos realizando, y que en breve plazo podamos comunicar

..........
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

nuevas ventajas encaminadas a posibilitar la total genera-
lizacion del turismo entre los espaiioles. — Firmado: José
Ignacio Estévez, Jefe de la Seccién de Turismo Social.”

El personal de nuestra Empresa que desee beneficiarse
de estas bonificaciones puede solicitarlo en la Secretaria
de la Entidad (Viladomat, 8), a cuya disposicién estan las
listas de Paradores y Albergues con los precios estableci-
dos, en las condiciones que se estipulan en los adjuntos es-
critos donde se dan las normas para la concesiéon de los
billetes especiales de la Renfe y Albergues.

En nuestra Secretaria se extenderan las Tarjetas de Tu-
rismo Social, asi como los certificados a efectos de viajes.

Lo que nos place comunicar a todo el personal para el
debido conocimiento.

INSCRIPCION Y RENOVACION CARNETS
DE EDUCACION Y DESCANSO

El personal de “Tranvias de Barcelona” que voluntaria-
mente desee inscribirse en la Obra Sindical de Educacién
y Descanso o renovar su carnet, puede hacerlo a partir del
proximo dia 9 de enero en esta Secretaria (Viladomat, 8)
bajo las siguientes normas:

Socios del Centro Cultural - Grupo de Empresa

LLas nuevas inscripciones y renovacion del carnet de la
Obra Sindical de Educacién y Descanso para 1967 seran
sufragadas, con parte de su cuota de socio, a través de esta
Secretaria, previa solicitud de los mismos.

El personal jubilado que sufrague la cuota de 5 pesetas
puede solicitarlo también en las mismas condiciones.

El personal jubilado que sufrague la cuota de socio infe-
rior a 5 pesetas abonara el importe integro del carnet de
la Obra que solicite.

Los productores no socios pueden solicitar, también a
través de esta Secretaria, su inscripcién o renovacién del
carnet de la Obra abonando su importe de 25 pesetas y de
13 pesetas el de su esposa o familiar. -

Horas de inscripcién

Todos los dias laborables de 5 a 8 de la tarde.
LLo que se hace presente para general conocimiento.

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

CENTRO CULTURAL Y DEPORTIVO - GRUPO DE EMPRESA DE
EDUCACION Y DESCANSO DE TRANVIAS DE BARCELONA

SOLICITUD DE INGRESO

NOMBYe . e R i e

Centro de trabajo:

Baiceloma, 0. .

................ Domicilio:

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

................. YRt i e b s s b

llllllllllllllllll

TRANVIARIO: Si te interesa inscribirte al Centro Cultural y Deportivo - Grupo de
Empresa de Educacion y Descanso de Tranvias de Barcelona, rellena la adjunta
solicitud, cortala y enviala a la secretaria de dicha entidad, Viladomat, 8. Mis de-

talles, teléfono 241 28 50.



vida social

ALTAS

Relacion del personal que ha sido admitido como empleados de la Empresa durante el mes de marzo del ano actual:

Nombre y apellidos
Antonio Canals Otin

Cargo

Auxiliar administrativo (reincorp.)

Manuel Huertas Paredes Cobrador

Francisco Bravo Gazquez Conductor de autobis
José Munoz Mateos Cobrador

Cristobal Yuste Puerto Cobrador
Maximiliano Munoz Moreno Cobrador

Antonio M. Leon Leiva Cobrador

Manuel Porras Ruiz Cobrador

Desiderio Ibanez Lopez Cobrador

José M.? Fernandez Nunez Conductor de autobus
Fernando Lozano Goémez Cobrador

Araceli Servian Lopez Mujer de limpieza
José Sanchez Pareja Cobrador

Juan Mateos Acedo Conductor de autobus
José Collado Garcia Cobrador

Francisco Jiménez Morente Cobrador

Herminio Tomas Pallarés Conductor de autobus
Rafael Bailén Bolivar Cobrador

Joaquin P. Gonzalez Ledn ~ Cobrador

Octavio Suarez Ferreiro Cobrador

Francisco J. Fernandez Garcia Cobrador

José M.2 Reguera Clavijo Cobrador

enlaces
Deseamos a los nuevos desposados un sinfin de felicidades.

Numero Empleado Esposa Fecha
3959 Manuel Sausor Perpinan M.2 Magdalena Minaya Garcia 29-1-1967
4750 Gabriel Lorca Rodriguez Angelina Lujan Pérez 29-1-1967
6051 Antonio Gonzalez Fernandez Purificacién Juanes Alonso 4-1-1967
6150 Andrés Redondo Dominguez Lina Gallego Menor 5-2-1967
6647 Juan Martinez Ruedas Visitacion Giménez Rubio 4-3-1967
6816 Juan Sanchez Lopez Carmen Regueras Cotarelo 1-1-1967
7058 Gonzalo Pena Vila M.2 Aurita Lopez Vazquez 17-1-1967
7523 Manuel Vela Panea Rosario Vargas Jiménez 6-3-1967
7528 Miguel Marroyo Sevilla Victorina Molina Lépez 5-3-1967

CON LA PRESENTACION DE SU CARNET DE EMPLEADO OBTENGA LOS MEJORES PRECIOS Y MAXIMAS FACILIDADES
SELECCIONES ELECTRODOMESTICAS
VIA AUGUSTA, 121

Tale 217 53 02 EOAlydj

gl el b -2 BARCELONA - 6

TRAVESERA DE GRACIA, 2
TELEFONO 227 34 53




nacimientos

/i los nuevos padres, nuestra mas cordial enhorabuena.

Niimero Nombre y apellidos Nombre hijo Fecha
1634 Florentino Angulo Arroyo Eva Maria 7-2-1967
1934 Francisco Cuartero Miguel Lidia - 26-1-1967
o5 Castor Rodriguez Dopazo Gerardo 3-3-1967
2927 Jesiis M.2 Garcia Sanchez Maria Angeles 11-3-1967
3532 Benjamin Movilla Conde Maria José 19-3-1967
3714 Antonio Cuenca Ibanez Fernando 10-3-1967
4311 Enrique Beret Piqueras losefa 10-3-1967
4631 Manuel Gonzalez Rodriguez Feliciana 20-3-1967
4692 Sebastidin Molina Escuderos Miguel Angel 25-1-1967
4737 Manuel Maluenda Yagiie Mercedes 15-3-1967
4911 Nicolas Dominguez Jurado Pedro 16-3-1967
4959 Agustin Sanchez Sanchez Montserrat 31-3-1967
5053 Pedro Gil Jorcano Pedro fos? 7-3-1967
' g 9 Adrian Gonzalez Cabello Mercedes 21-3-1967
5179 Amador Lopez Loépez Maria Luz 3-31967
5186 Antonio Pertusa Pertusa Elvira 17-3-1967
3316 José Aynaud Riera Luis 7-1-1967
5391 Primitivo Marti Salcedo Jorge 27-2-1967
5939 Celso Uriz Fernandez Maria del Carmen 7-3-1967
5950 Joaquin Morell Canals Jorge 18-3-1967
6040 Juan Gémez Lopez Montserrat 21-3-1967
6107 José Fernandez Ramos José Antonio 17-3-1967
6322 Julian Benito Torrado Jesus R. | 23-3-1967
6463 Narciso Madrid Herranz Sergio 18-3-1967
6524 Aureliano Serrano Garcia Luis E. 5-3-1967
6561 José A. Alvarez Rodriguez Maria 21-3-1967
6570 José Gémez Cortés José Miguel 10-3-1967
6600 Salvador Loépez Diéguer Encarnacion 26-3-1967
6703 Catalino Martinez Campos Carlos 28-3-1967
7011 Alejandro Herranz Navio José J. 16-3-1967
7016 Francisco Diaz Rodriguez Emilio 4-3-1967
7035 Mario Sanchez Delgado Mario 20-3-1967
7052 Fernando Cubero Aznar Manuel 24-2-1967
7158 Domingo Guerrero Cortés Pilar 18-3-1967
7178 Josus Rodriguez Manso Yolanda 5-3-1967
7290 Abraham Ojeda Serrano Teresa 27-3-1967
7400 Juan Saez Saez Luis 14-3-1967

JUBILACIONES

Han dejado el servicio activo por el pasivo los siguientes compaifieros, a los que deseamos muchos anos de vida y
merecido descanso:

Fecha Nombre y apellidos Cargo
[-3-1967 Pedro Ros Sans Delineante 1.2 44
[-3-1967 Antonio Moreno Nieto Ayudante 682
1-3-1967 Faustino Ruiz Azagra Portero 187
1-3-1967 José Luque Giménez Oficial 221 98

DEFUNCIONES

Descansen en paz los que fueron nuestros compaieros, y hacemos patente a sus familiares nuestra mas
sincera condolencia.

Fecha Nombre y apellidos Cargo
12-2-1967 Manuel Crespo Lopez Vias 1.861
1-3-1967 Juan Huerta Barriberas Especialista 1.600
5-3-1967 Eliseo Barrio Diez LLavacoches 648
12-3-1967 Alonso Martin Sanchez Vigilante 2.903

26-3-1967 Benjamin Margeli Serrano Oficial 2.2 4.709
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. — Su trabajo es lo primero; los asuntos personales son secundarios.

. — Trabaje hasta la noche, incluso siabados, domingos y festivos.

. — Cuando no vaya de noche a la oficina, lleve a casa sus papeles. Asi podra
pasar revista a cada una de las dificultades y preocupaciones del dia.

. — Nunca diga “no” a una solicitud; siempre diga “si”.

. — Acepte toda invitacion a reuniones, banquetes, cocteles y otras por el estilo.

.— No pierda inatilmente la hora del almuerzo..., éste es el mejor momento
para hablar de negocios. .

. — Convénzase de que los paseos, el cine, la maquina de hacer “millones”, la
lectura y toda clase de distracciones son gastos intitiles de tiempo y de dinero.

. — Crea usted que estd muy mal visto tomar vacaciones.

. — Jamas delegue sus responsabilidades en otros, cargue usted mismo con todas.

. — 81 su empleo le exige viajar, trabaje todo el dia y conduzca durante la no-

che. Asi tendra libre la mafnana siguiente para seguir trabajando...
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PACE GARCEN

CALLE CIRES,1 - TELEFONO 2410673 - BARCELONA-1

Calzados, Camiseria, Confecciones, Deportes, Efectos militares,
Articulos de vidaje.

SALUDA A LOS ASISTENTES AL XXXVII DE LA UNION INTERNACIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS.




DEDICADA A LA PERLA MUSULMANA
LA BELLA MEZQUITA DE CORDOBA

Un mistico temblor encoge el alma 1

al trasponer tus puertas gigantescas,
el iris de los ojos se dilata

y guina protestas. |Oh Mezquita!
La perla bonita. La joya exquisita
de la moreria, que legd a esta tierra
de sangre bravia, plasmadas bellezas
de sabiduria, de ocultos blasones,
pero que en su dia dijeron al mundo
su inmensa valia.

[Oh, linda Mezquita!, de alma agarena,
estuche olvidado de carnes morenas,

de altivas sultanas que fueron las reinas

Y que se extasiaron en recias almenas
oyendo el murmullo de unas voces tiernas.

Los Abderramanes, los ves todavia,
sus testas altivas, sus frentes

frucidas, en cien columnatas

de mdrmol pulidas, unas rojas verdes,
otras desvaidas, otras moteadas negras
o amarillas, y mil variaciones

que son maravillas.

Y en sus laterales, de tumbas un ciento
con letras borrosas del paso del tiempo,
hombres que vivieron de cara a los vientos
en fieros corceles, su acero enhiesto,

en guerras sin tregua por mundos abiertos.

Mis pasos me llevan al coro central.

Ya no es la Mezquita, ahora es catedral.
Veo tanta grandeza, tanta majestad,

que cierro los ojos, empiezo a sofiar,

mi alma se duerme, encuentro la paz.

Floto en el ambiente. Mi espiritu grita.
Dime tu misterio, joh Mezquita!

Con tus cientos de columnas
guardas tumbas de grandeza,
de los preclaros talentos
que mostraron en momentos
sus mds finas agudezas.

Aqui guardas cardenales,
obispos, reyes, sultanes;
la sabiduria y bravura,
la fiereza y la cordura
de tus grandes generales.

Aqui guardas, joh Mezquital,
el emblema de una raza,

la soberbia y la templanza,
la tormenta y la bonanza,

la derrota y la conquista.

Sigue guardando celosa

tu misterio y tu grandeza,
pues espadas de Damocles
blanden tus muros ciclopes
con mi Cordoba en cabeza.

JOSE ALVAREZ
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CRUCIGRAMA

HORIZONTALES: 1. Hongo en forma de sombrero.
Capital del Tibet.— 2. Rio espafnol. Emperador romano.
3. Nombre de letra. Cierto juego de naipes. Nota musi-
cal. — 4. Personaje biblico. Estoy enterado. — Hégalo en
el Diario. Ciudad portuguesa. — 6. Adornar. Hogar. —
7. Rio de Francia. Dueno. — 8. Contraccién. Habla con
Dios. Prefijo. — 9. Operacion aritmética. Nombre arabe de
varon. — 10. Estupefaciente. Medida de superficie.

VERTICALES: 1. Pez marino, fis6stomo. Anillo. —
2. Nombre de letra. Al revés, mondaré. — 3. Interjeccion.
Ciudad de Galilea y Palestina. Nota musical. — 4. Repe-
tido, familiar. Autillo. — 5. Contara. — 6. Pueblo de la
provincia de Lérida. Repetido. familiar. — 7. Desinencia
verbal. Aislade. Voz militar. — 8. Madre del vino. Cerveza
inglesa. — 9. Medida de longitud. Vasta peninsula del sud-
oeste de Asia.

El Concejal presidente de nuestro Consejo de Adminis-
tracion, don Julio San Miguel Arribas, ha ofrecido DpIEZ
estupendos lotes de perfumeria para caballero con destine
a DIEZ tranviarios acertantes de la solucién de este cruci-
grama. Caso de recibirse mas de diez soluciones exactas, se
efectuara un sorteo, con toda legalidad, entre los acertan-
tes. Agradecemos el obsequio a nuestro querido presidente
y deseamos a los participantes mucha suerte. 1.os nombres
de los premiados seran publicados en el préximo BOLETIN.

SE ADMITEN LAS SOLUCIONES
HASTA EL DIA 10 DE MAYO DE 1967

G_;'an jas VILAH

Fabrica: BALENYA

Oficinas: Roger de Flor, 232
Telefs. 257 87 52 - 258 00 87
BARCELONA-13

LA PRIMERA EN ESPANA DE ENVASE PERDIDO
SIGUE SIENDO LA PRIMERA EN CALIDAD







AUTOBUSES

Y AUTOGARES
GARROZADOS
Y EN GHASIS

8 BARREIROS

M
Distribuidor oficial para Cataluiia



