NOVEMBRE-DESEMBRE 1990

HOMENATGE ALS EMPLEATS DE TB AMB
25 ANYS DE SERVEI

- Sopar lomenatge
< ‘ 3 jnculacia @ [Empresa

Mercé Sala, presidenta del Consell
Administracié de TMB, Albert Busquets
Director General de TMB i Josep Maria
Satorres, Director de 'Area Técnica de T8,
van fer el lfurament de medalles i diplomes
als empleats homenatiats.

Ramon Santiver;, Victoriano Ciria i Pedro Vega
(desquerra a dreta), fres empleats que porfen
40 anys vinculats a T.

Fl grup dels 121 empleats homenatats.

El passat dia 21 de novembre es va celebrar a la sala de festes barcelonina SCALA I'homenatge als empleats de TB que enguany han
complit 25 anys a I'Empresa. 121 empleats, entre els quals hi havia tres que celebraver els seus 40 anys a T8, van rebre una medalla
commemorativa, mostra d’agraiment de |'Empresa vers aquelles persones que durant un quart de segle han abocat el seu ofici al ser-
vei del transport d'autobusos de Barcelona.
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ALCOHOL Y VIDA

Nuesira sociedad admite que el consumo de clcohol en can-
fidades moderadas no es periudiciol para la salud. D hecho,
la foma de bebidas alcohélicas forma parte de nuestras cos-
tumbres alimenticios [vino o cerveza en los comidas] y
sociales [combinados y copas en fiestas y reuniones). Sin
embargo, si se sobrepasa el limite de 40 grs. de aleohol puro
diario (o partir de esta cifia se considera que se esia produ
ciendo un consumo excesivo de alcohol], pueden opareter
problemas en nuestra salud y el peligio de “deslizamiento”
hasta la enfermedad alcohdlica.

Ademds, el alcohol esté absolutomentencontiéindicado en
algunas ciraunstoncios, foles como€lembarazo'y: ko infoncio.
Los mujeres embarozadas, dében &liminar por complefo el
alcohol de su dieto. Su consumo puede ocasionar, entre
ofros, los siguientes problemas al nifio:

“BEBEDOR

EXCESIVO”

CAMPANA DE EDUCACION SANITARIA (3)

+ Aborto fefal.

+ Bojo peso del recién nacido, que incluso puede llevar a i
reduccion del desarrollo normal y estatura durante toda la
vida.

+ Un grodo variable de retraso del desarrollo psiquico y
motor del reicén nacido, con un bajo coeficiente de infeli
gencio.

+ Predisposicion al alcoholismo.

Lo infncia y primeros ofios de la adolescencia fienen una
importancia fundamental en el desarollo de los futuras per-
sonas adulfas, y por ello fambién debe prestarse una espe-
cicl otencién en el tema del alcohol. Tenemos ciertas cos-
fumbres y creencias que deben ser desterrados:

» Nunca debe proporcionarse a los nifios licores y ofras
bebidas alcohdlicas Ivino, cava, efc) en fiestas y conmemo-
raciones [sanfos, cumplecfios, navidades, efc).

+ Nunca debe darse a los nifios ténicos y reconstituyentes
que coniengon alcohol.

+ Nuncadébe dorse @ los niffos bebidas.parerabrir el apefito
quecontengn alcohol quinas, etcl.

+ Nunca deben emplearse bebidas alcoiblicas como sf fue-
ron medicamentos (ginebra para las molestios de la reglao
del estémago, cofiac o ponches para los resfriodos, et?:?
No debemos olvidar-que el aleohol nunca es un alimenio
vélido paro nuesiro organismo: Ni ‘hace sangre”, ni “aumenta
los fuerzas”, ni puedesustittira ofros alimentos que sf son
necésarios.

Ademds, deben evitarse-comeniarios delonte de los nifios
acerca de las supdesias viriudes" del alcohol: su consumo en

grandes cantidades “NO es de hombres”, la embriaguez
NO es diverfida’.

n resumen, nuestro, ejemplo es fundamental para la ensefion-
20 de los nifios, y por tonto, una conducta apropiada por

nuestra parte contribuird a que los nifios de hoy no se
conviertan en los bebedores excesivos del mafiono.

la tobla odjunta nos pemite caleulor los gromos de aleohol
consumidos y comprobar si nuestro consumo supera los 40
gramos de aleohol puro ol dia. En caso ofimtivo ke recomen-
damos moderar su consumo.

CONTENIDO EN GRAMOS DE
ALCOHOL PURO EN LAS BEBIDAS
ALCOHOLICAS MAS CORRIENTES

BEBIDA UNIDAD GR. DE ALCOHOL
UNIDAD
Cerveza quinto o cafia 10
V' mediona }:23
ino vaso pequefio
vosopgergrde 24
Cagiillo vaso 9
éino 'generoso vaso 11421
ava o'« o
A P e -
Cofiac 18
Cuba-libre, 18

Servicio Salud Laboral

AVUI

Dimecres, 7 doctubre de 1990

Generalitat i govern central arriben a un
principi d’acord sobre la inversié en el
metro.

MADRD:- La Generalitat de Catolunya i ¢l goven centrol
van acostor chir posicions pel que fa al contracte-progra-
ma dels transports poblics a Barcelona i, en particular, del
conveni per a la inversi6 en la finia 2 del mefro, que ari-
bard fins @ Montjic. “Estem practicoment convenguts que
en una sefmana ulfimarem [acord” va onuncior el conseller
de Politica Territorial | Obres Pibliques, Joaquim Molins.
D'aquesta manera, lo Generalitat aportara 24.000

milions de pessefes per a les noves infrastructures del
meiro, i el govern central, 12000.

lo fima del conveni del metro de Barcelona desblogue-
jord tombé el conffactesprograma del transport /fubricat
parcialment | sefmana passada’ per |'alcolde Pasqual
Maragalli_ el ministre d'Economia, Carlés Solchaga:
Aquest contracte especifica loporfacio de IEstat per
eixugar el dgficit de [Enftat Metropoliiana del Transport
[EMT) entre 1984 1993,

['acord sobre ¢ financament de la linia 2 del metio-havia
onaf-parallel, des dabans.de [esfiy, o o ne%ociodé del
contfacte-programa del-fransport. L Estat | ['Ajuntoment
eren portidaris que les obres comencessin per Montjuic
Palau Nacionall, menire-que lo Generdlitat prima alire
extrem de la lnia [l Pau} argumentont que afectarmés civ-
fadans. E| gover: qutonémic es compromet que el mefro
arribi o [Estadi Olimpic abans de 1995, un cop [‘Ajunta-
ment ja ha reconegut | impossibilitat que aixo es pro-
dueixi dbans dels Jocs Olimpics.

Lo inversi6 fotal per ol mefro serd de 36000 milions de
pessefes, que ncloven no només les actuacions a la finia 2
sind fombé Tautomatitzacié dels accessos, la segurelat a
les linies-actuals i &ls tallers. Molins va valorar molt favore-
blement aquest pre-acord.

LA VANGUARDIA

Sabado, 13 de octubre de 1990.
ECONOMIA Y NEGOCIOS.
Gasto publico y transporte urbano

Lautilizacién del metro y el autobis

Coda vez que un citdadano de una gron metropoli
como Barcelona utiliza el metro o el auiobls en vez de

usar su vehiculo privado, no solomente esta utilizando
un servicio, por e?que €5 necesario que pague como un
consumidor individual, sino que estd generando un
incremento del bienestar social en téminos de menos
congesfion, merior Gotaminacion y mayor ahorro ener-
gético y detdivisas, por el que es justo que sea la
colectividad quien pague. Por ello, cada vez que
alguien cojo el metro o el autobis, en Barcelona o en
Madrid, debe saber que ¢l conjunto de los contri-
buyentes espafioles aportard veinte pesefas de sus
impuestos para contribuir a cubrir el coste de su viaje, y
que la correspondiente Administracién territorial apor-
tard otras veinte: pesetos. Para el contrato-programa de
Barcelona, y durante los-préximos cuatro afios, la
Hacienda estatal aportard unos 69.000 millones, y la
municipal casi 60.000 millones adicionoles que salen,
naturalmente, del esfuerzo tributario comn.

De esta formg, el denostado gasto piblico trata de
responder de forma positiva a la solucién de n problema
social fon importente para nuestra actual forma de vida
como es ¢l fransporte en los grandes ciudades, a frovés
de wn esquema en el cual la Administracién central limitorg
su popel a una incentivacién clora y sencila del uso del
fransporte piblico.

JOSEP BORRELL,

Secrefario de Estado de Hacienda y diputado por Barce-
lona .

ANTONI ZABALZA,

Secretario general de Planificacién y Presupuestos.
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ENTREVISTA AMB
JOSEP MARIA SATORRES,
DIRECTOR DE L'AREA TECNICA DE TB.

Hem parlat amb Josep Maria Satorres, Director de I’Area Técni-
ca de TB i membre del Comité de Direccié de TMB, sobre el pre-
sent i el futur dels autobusos de Barcelona.

Hora Punta.- Quines diferéncies ha trobat entre I'empresa
dautobusos de la Ciutat de Lleida de la qual prové i TMB2
JM. Satorres: Trobo que hi ha dues diferéncies importants. La
primera es refereix ol volum de poblaci6 de les dues ciuiats.
Aixd vol dir que lo gestio a lempreso dautobusos de Lleida
era més personal i directa. la segona gran diferéncia s que
TMB gestiona lexplotacié de dues xarxes de transport ubd
que shon danar infegrant progressivament i aixd fo que, com
o membre del Comité de Direcci6, fingui una corresponsabili-
faf en les decisions de [Empresa. El coneixement del Metro
ha estat per mi una experiéncia totalment enriquidora.

HP.- En quin moment es troba la implantacid del Nou Sis-
tema de Pagament (NSP|a TB?

JM. Satorres- Sha fet una prova en la linia 72 i ha donat
menys problemes mecdnics dels que havien previs!, perd hi ho
alguns aspectes que shan danar aclarint i és per aixd que
ens col més femps per decidi
la implantacio definitiva del
Nou Sistema de Pagament dls
autobusos.

HP.- Com preveu el futur per
als Tallers i Material Mobil
de 782

JM. Satorres- H‘c comengat

racié basada en els estudis
que estem fent al voltant
dalguns punts molt importonts
per al nostre: futur, com son per
exemple els rivells de produc-
fivitat, [adequaci6 de lo quor
lificacié del nostre personal
les necessitats de |Empresa,
efc. En gereral penso que hem
de tendir cop o una més dlia
qualificacié del nostre perso-
nal, ja que els autobusos
incorporen fecnologia cada
vegada més avangada.

HP.- Existeix un equilibri
entre ['oferta i la demanda a
TBanivell d'explotacid de linies?

JM. Satorres- Lequilibri entre [oferta i lo demonda és un de
objectivs basics ge [Empresa. Aixod es fa incrementont recur-
s0s en linies que ho necessiin i reduint-los en les linies que ho
permefin.

la velocitat comercial i o regularitot son els factors que més
shan de tenir en compte a fhora davaluar el nivell de qualitat
de la nostra oferto. Per aquest mofiu hem aconseguit un incre-

S

L’ equilibri entre I’ oferta i la
demanda és un dels
objectius basics de I’ Empresa.

ment de 8 quildmetres de carritbus que shon dofegir dls 47
ja existents. Els futurs increments de carritbus estaran condi-
cionats a les oberfures dels cinturons que seran un factor
importanifssim de descongestié en la circulacié rodada de

Barcelono. Quant a la utlitzacié del carritbus per part de les
motocicletes, hem d'esperor els resuliats de la prova pilot
que sestd realitzant per poder fer wna valoracié conjunta-
ment amb [Area de Circulacié de I'Ajuniament. Per suposat,
escoltarem fambé el que el nostre personal opini ol respecte.

HP.- Com es planteja en aquest moment la politica de
captacié de nous usuaris per a T8
IM. Sotorres. Tenim un increment de vioigers parcialment conso-
it respecte de lony passat. Enire xarxa inferutbana i utbana
['ncrement ha estot del 32% en dodes homagenies. £l Contrac-
te-Programa plonteja un convi de flosofia important que afavo-
rei la bona gesfé i aixd queda reflectit en les 20, pessetes que
ens seran abonades per vidiger transportat. Vol dir-que hem
dinfentorglenyor“el maxim possible de: passatgers; lo”qual
cosa suposar poder dorar un millor servel, poder dur a femme ua
més bona gesio |, finalmen, wa mojor recaptacio.
e o

Josep Maria Satorres a la cotxera d’autobusos de Zona Franca.

HP.- Quines s6n les competéncies de T8 en ampliacid,
creacié i adjudicacié de ﬁnies?
M. Satorres: Per comengar hem de dir que TB no i € mono-
poli del fransport de superficie sinb que és una empresa adje-
dicatéria de serveis. Tota modificacié es fa d'acord amb
EMT (Enfitat Metropolitana del Transport). La creacié de
noves [inies és competéncia d'aquest organisme i es fa mit-
jangont concursos. n relacié a les ampliocions de linies jo
existens, [EMT fa les propostes oportunes o TB basant-se ef
criteris de necessitats dels barris, efc.
En el cas del NITBUS, TB no ha pogut guanyar perqué les
condicions dels costos salarials que vam presentar esto-
ven en desovantatge dovant dalires candidots. Encara
que es va fer un estore de negociacié amb els sindicats
per tal d'aconseguir que aquests costos salariols fossin
compefitius, és a dir, amb les condicions economiques
previstes en el Conveni Provincial per o oquest servei, no
va ser possible arribar a un acord amb fotes les Centrals
Sindicals.

3

TB no té el monopoli del
transport puiblic de superficie.

HP.- Pot TB ampliar la seva oferta de linies en aquest
moment amb els recursos que disposa?
JM. Satores- Receniment, i amb un considerable esforc, hem
ompliot les linies 54 i 74. la 74 ha tingut un bon nivel
daccepiocid i quont a lo 54, hem de dir que costoré més. A la
zona,de avinguda de Xile la poblacié disposa majoriterio-
— g o = ment d'oltres mitjans privats
de fransport, ja que fins ara no
disposava de cap fipus de
fronsport piblic. Pel que fa a
sector de la Vemeda, en el
districte.de Sont Marti, del
que-es fracla és de descon-
gestionar les linies 544, 43 i
56 i aconseguir un fronsvas
ment de passaige daquestes
liies cop ale 54.
En el pressupost d'enguany
estd prevista ['adquisicio de
102 nous vehicles que ja hon
comencat a arribar. 30 sén
articulots Mercedes Benz
dels stondards restants, 22
son tombé Mercedes i 50 sén
Pegaso 6420,

HP.- Com estd afectant a
['explotacié de les linies de
TB l'estat actual d'obres a
la civtat de Barcelona?
M. Saforres: Es evident que
eris afecta molt. Pensem que
hi ha 37 grans obres de duracié superior als dos mesos i
alires obres menors que condicionen negativament la presto-
ci6 del servei. A més, ens frobem amb dificuliats per a circular
per alres zones [passeig Bonanova, passeig de Colon, Cin-
fur6 de Rondo, Diagonal, ete) com @ conseqiéncia dn incre-
ment de circulacié procedent de les zones en obres.

HP.-- Ara que ja se sap que el Metro no arribard a Mont-
juic abans del 92, quin paper creu que jugaran els auto-
busos durant els Jocs Oﬁmpfcs?

JM. Satorres- Per TB hogués estat molt millor que el Metro
arribés a Monfiic per ol 92. Des de principis del 1990 estem
ireballant en lo plonificacié dels servels i recursos necessaris.
Farem els esforcos que calguin perqué, juntoment amb el funi-
cular i les escales mecéniques, el servei del fransport
[Anella Olimpica funcioni sctisfactoriament

HORA PUNTA



“Un dia sense accidents”: Banderes blanques per a tots els
autobusos de Barcelona.

BANDERA BLANCA

“Un dia sense accidents”

El diumenge 7 d’octubre, Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB) va adornar tots els seus autobusos amb
dues banderes, la ja habitual senyera de la ciutat i una

TMB va voler sumar-se aixi @ la componya de sequrefat
BANDERA BLANCA i a la' jomada “Un dia sense accidents”
que va tenir lloc 'esmentat dia. Aquesta va consistir en
expressar plblicament la voluntat de no accidentor
apostar per un transit més segur mitiancant la collocacié
duna senyera blonca en fofs aguells vehicles que uiilitzen
lar via plblica

La iniciativa de la prpia societat civil de Cotalinya es va
incloure dins de la Seimana de la Segurefat Vidria que va
promoute la Comunitat Ewopea de [Tdl 7 doctubre. TM
recolca aquesta felc idea, it dunes enitats que volen lo
pau en el trénsit.

)

HORA PUNTA

Des del dia 25 doctubre estd obert o piblic un nou vestibul ofléstoci6 de

Maragal de lo linia 4 del Metro

Hl nou accés suposa una enfrada directa a [estacid per als residents de la zona
adjacent a lo Ronda del Guinards, amb una drea dinfluéncia que dfecta unes
15000 persones, i romandrd obert tofs el dies durant fot horari de se
Metro. Aixd ha estat possible gracies al nou sistema de pagoment implontot
ent per TMB, el quol pemet la installocid en el vesfibul de maaquines automatiques
de venda de bifllets i targetes que funcionen amb monedes.

m

NOU VESTIBUL
A L'ESTACIO DE MARAGALL

o \}
de ot Marog®
‘e
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INTELIGENCIA ARTIFICIAL:
SISTEMAS EXPERTOS

El interés de TMB por los aspectos relacionados con lo que se ha dado en denominar

genéri como “Intelig

ia Artificial” no es nuevo. Debemos remontarnos al

afio 1987 para encontrar los primeros estudios referentes al tema, en aquel momento
cefiidos exclusivamente al Departamento de Informatica.

Ese interés inicial fructific en los afios posteriores, posibi-
litondo que o mediados de 1988 se establecieramn ya los
primeros objefivos, se definiera la mefodologia @ sequir
para lo correcta implantacion de esta tecnologia en lo
empres, se creara Un grupo especifico de |A. en el seno
del Departamento de Informética y se elaborara el primer
proyecto, considerado por todos como fundamental para
determinar futuros desarrollos.

Los objetivos inicioles fueron, bésicamente dos:

ol Abordor medicnte técnicas propios de la IA. aquellos
procesos o tareas cuyo fratamiento por medio de la
informdtica “tradicional” o cualquier ofro sistemo, no resul-
faba en esos momentos factible.

bl Optimizar aquellos ofros procesos en los que, aln exis-
fiendo actualmente algn tipo de mecanizacién, fuera
posible mejorar manifiestomente los resuliodos. A este
objetivo responde lo eleccion del primer sistemo, como se

El Pegasus es uno de los sistema expertos desarrollados por TMB

vera més adelonte.

Lo metodologia elegida pora ello, consistié, basicamente,
en simulionear tanto como fuera posible, los procesos de
fomacién del personal informético en téenicas de |A, con
el desarrollo préctico de proyectos concretos. Paralelo-
mente el Departamento de Informdfica desfind los recursos
humanos y moteriales necesorios para crear un grupo
especifico de 1A

El primer proyecto fue denominado “MINOTALRD', y su
objetivo era el de optimizar la atencién a los incidencias
producidos en los frenes de Metro, mientras éstos prestan
senvicio en la linea o posteriomente durante su reparacion
en talleres. £l primer modulo del sistema fue desarrollado
durante el (limo trimesire de 1988 el primer semestre de
1989, siendo instalado en el Centro de Tréfico Centraliza-
do (CTC] en ociubre de 1989,

El éxito de esa primera experiencia animé a confinuar el
desarrollo de nuevos sistemas expertos. fn la actualidad
son cuatro los proyectos en marcho:

1 “MINOTAURO': Desarrollo de los siglientes modulos
hasta_completor el sistemo. Actualmente™se! iraboja en el
desarrollo del sequndo médulo firenes serie- 3000,/4000
Fase I, de los cuafro previstos.

2)."PEGASUS": Sistema de
ayuda. pard-la. resolucion de
incidencios manifestadas en
el edificio de Zona'franca.
Actualmente el Departamen-
fo de Servicios Generales
dispone ya en modo operdii-
vo del médulo de incidencios
aléctricos, y se-frabojo en los
correspondientes a las inci
dencias ocasionadas por
ogwa y gos.

3] “GENERADOR RUTAS
ALTERNATIVAS AMETRO-
AUTOBUSES" Sistema que
onte'la” eventualidod de una
intermupeién del servicio de
Metro en algin fromo de cualquiera de sus lineas, elabora
atfomdicamente rufas altemafivas de fransporie median-
fe lineas de qutobuses de TMB.

4) "MODELIZACION CARGAS FINANCIERAS": Sistema
para simulacion y evaluacién dindmica de situaciones
econdmico-financieras, disefiado como herromienta de
aywda a la planificacién y validacién.

Como conclusion, puede decirse que los primeras expe-
riencias de sistemds LA, enynvestra empresa han sido satis-
factorias. Ello, unido-al bagaiede. experiencia odquirido
por los personas del grupo+Aydel Departamento de
Informética'y. ol conocimiento generalizado que los usua-
rios fienen de los posibilidades que estos sistemas ofre-
cen, permiten u!au.lna&exctjentes perspectivas de
implementacién de nuevas realizaciones |A. en nuestra
empresa.

GRUPO LA,




LABORATORIO
DE COMUNICACIONES

Qué es el laboratorio de comunicaciones? 5Qué se hace en este Laboraforio?
Es in aula en la que se reproducen medionte simuladores  Se foma a todo el persona | de trenes, estaciones y CTC
todas las instalaciones de comunicacién de la red del ﬂ”“dwOFfe simulacién de situaciones de incidencia, con el

Metro, es decir: fin de unificor citerios de actuacién a la hora de abordor
+ Lo del puesto de conduccion del motorista los mismas. La formacién co aigo de experios aa
+ Lo de la cabina del jefe de estacion senvicio de Explotacién de Metro igfes de linea, su

| T, :
*la d:\ CIL, °Of€< efc..] con la asesoria CCGOVOO ca dew Uepariamen-

-
* La del andén de wna estacion to de Formacién.

+ Lo del tiel.
3En qué momento se encuentra el Laboraforio?
:Dénde estd ubicado el laboratorio de Comunica-  n la cciulided lo acfividod del laboratorio esté pendie

ciones? te de la findlizacién de las obras de mejora del w\c y s
En los locales de la estacién del agona prevé reemorender los cursos en el mes de febrero de 1991
HORA PUNTA

P ién de la cabina de conduccion del motorista.

Expertos del Servicio de Explotacién forman al personal destinado al mismo.

1990: ALGUNOS HOMENAJES
DE DESPEDIDA EN EL METRO

Con motivo de los homenajes de despedida por jubilacién de algunos emplea-
dos de Metro, entre los que se encontraban los Sres. Viceng Vilalta, Antonio
Manso, Enrique Catalan, Miguel Cantero y Rodriguez “Manzaneque”, un com-
paiiero en activo de los homenajeados plasmé su sentimiento en un texto
titulado “HACER PAIS” del que entresacamos el siguiente fragmento:

e '"sm"u"co"wee hechos son en
rketing para desarrollar
0s dejar de luchar por lo
encillos aconfecimientos para
conseguir nuesiro poom* que enfre nosofros y siempre
dmdﬂ"‘wc los problemas de la farea dirio, rein
ofecto y el simpdtico saludo, olvi I
déspotas y \cg'ordv ol menos el respeto mutuo.

P queﬁu "cmenqe
muchos casos
~nd:s empresa

José Rodriguez Martin

Una foto para la historia.



METRO B TMB
Plontilaa 31.12.89 2571 3234 5.805
Baixes 1% 306 501
Altes 224 1% 3’
Plantilla a 30.9.90 2.600 3.087 5687

sensacion de soledad”

“En los tiempos que vivimos, pads ia una

SOLEDAD DE SOLEDADES

n los tiempos que vivimos, padecemos con feglenciasuna aplosianie sensacin de soledad, a veces incluso sin estor solos; la soledad fio pare-
ce causar ningln problema, pues pora combatiro, disponefas de:los més sofisticados avariess tecnoldgicos o nuestiaalcance,€omo

ser lo felevision o el video enre ofros. Gracios @ los misfios'y g.auolauier hora del dia 0 de lo tenemos a nuesio alonce el remedio ‘apo-
rente” conira o mencionada soledod. Pero ko realidad s 616, yo guecomo consecencia de diharfecnologia se esién.perdiendo los valores
humanos -convivencia familir, rato social, efc: y llega tn momeni’en'gik lo gron oferia consumisia con que se nos rdea nos produce
sensacion de dburimienio, en de soledod. En ocosiones la-soledad.es wa vélvla de escape cuondo con la misma prefendemos
desinhibimos de los tensiones ran los acontecimientos y rufinas diarias que. conlleva la llamada vida modera, pero hosfa g, iy,
bien cuondo se refiere ol enomo general

Puio y aparte se merece el enfomo laboral -en especial el nuesiro, el METRO [dondesertimos la soledad unos més que ofrost, donde la tecno-
logia no sirve ni fon siguiera como medio “aparente” para combai la soledad, yo que la misma se esi imporiendo precisamenie para que esa
soledod cado vez sea mis soledad. Me estoy refiriendo concretomente ol personal de irenes y estaciones, que fenemos que presiar nuesiro ser-
vicio, desde y hasta deteminados horas, durante los cudles no se encuentra fisicamente @ nadie que pueda auxiliomos en dereminadas circuns-
toncios, ya seon de cardcter técnico, humano o delictivo. Casos que lo corroboren, por desgracio, abundan, y es enfonces cuando incluso encon-
iréndonos rodeados de gente senfimos esa soledod. Los siguientes versos hablan por i mismos,

losoledades o veces Aexpensas delo que pasa
unavélwla de escape porla cabezadeun loco
cuando se vive enel campo quele de poragredirte
oenambientes fratermales. y que fe rompanel ‘coco’.
Pero vivirla enel METRO Es cosa que yaha pasado
apartir de ciertas horas no solamente una vez
esunriesgo permanente puesto que la vigiloncia

y una fensién que devora.

Que fe devora los nervios
pensando en o indefensién

alencontrarte encerrado

esescasaynose ve.
De qué sirve que nos pongan
dos vigilantes por linea
si cuando nos hacen falia

y sinmedio de evasion. &stdn como en Abisinia.
Encerrado enunauma Qué friste es lo soledad
comounmaldito ratén que vivimos enel METRO
sinposibilidad de escape metidos fras un cristal
anfe cualquier agresion. paragonar el sustento.

Es por es0 que ol acercarse esfos fechos navidefios es fiempo propicio pora reflexionar sobre si deseamos un METRO més humano, donde senfir-
Y05 salos, fanfo usuarios camo empleados, 1n METRO donde resulie agradable enirar o i por el confario defamos esia asignaiua pen-
, con fodo o que esfa situacion puede generar.
Lo reflexién,
Jesus Velasco. Jsfede Fsiocion

Los versos
Roberto Martinez. o'z de fsiacion
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Espacio disponible. Dirigirse a HORA PUNTA.

Si, VALE LA PENA
COLABORAR CON
HORA PUNTA.

Vale 1 pena porque desde que sali6 €l primer nimero del
peribdico, hemos podido comprobar que HORA PUNTA
siempre recoge femas oue generan comenfarios de fodos
los colores y tendencios. Vole la pena porque esio demees-
ra que HORA PUNTA es wn rgano vivo dentro de TMB.
Vole lo pena poraue lo realmente inferesorte &5 ver reflejo-
dos esas opiniones en las paginas del periédico y no sdlo
en conversaciones de pcsiﬁsgy café. Vale lo pena porque
HORA PUNTA es el periédico de todos hecho por fodos.
Vale la pena por todo ello y por lo que 16 puedes aporfar.
Las informaciones u opiniones desfinadas a aparecer en
HORA PUNITA deben ser remifidas @ HORA PUNTA

HORA PUNTA



Un buen dia caen en fus manos unos monedas, que posi-
blemente pertenecieron a los cbuelos. Ahi puede empezar
fu inferés en querer saber més cosas acerca del valor que
esas monedas fienen.

En primer lugar irés o una tienda especializada en
numismética, después a la Plaza Real, donde muy posible-
mente comprarés un catdlogo. De esta manera podrds
observar las piezas que hay en &l hasta enconiror aquellas
que posess. Si eres amante de la historia e irds infrodu-
ciendo cada dia mds en el mundo de lo numismdtico, que
se e ir6 mostrando cada vez més ineresonte o medida
que vas conociendo mayor nimero de monedas,
Coleccionar monedas es componer el mosgica,de-er his<

ceecescscececsvces

NUMISMATICA

Real de a ocho de plata.

foria. Espafia fiene monedas preciosas, como ejemplo se
puede observar en la fotograia un Real de o ocho de plo-
fa de 950 milésimas y 27 gramos de peso.

l Real de a ocho, auténico baluarte no especulado de o
numismética espafiola refne fodas las condiciones épti-
mos de garantia y goza del respaldo internacional. Cuan-
do tn coleccionisia compra.un Real de o odho et adaui-
riendo ung.accién universalmente. cofizada y wna pégina
de lo.granepopeya hispana.

Debido.a la gran circulacién que esfos excelentes, mone-
dos tuvieroff més de dos siglos, suelen presentar por lo
general un gran desgase.

S6lo me queda afiadir-a-iodo-lo.dicho que el Real de o

ocho fue una moneda mundial para un pueblo universal.

Si algin compafiero desea consultor algo sobre este fema
1uego se ponga en contacto conmigo. Serd para mi wn plo-
cer poder orienfarle en lo que modestamente puedo.
Desde aqui desearia dor las gracias a todos los que cola-
boran en esta nueva revisia, a lo que deseo wa gran ando-
dura en la que todos nos podamos conocer un poco més,
gracios a lo expresion de nuestras opiniones sobre cual-
Quier fema.

Victor Sanchez Jiménez
Conductor TB N2 9.403
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RESULTATS ELECCIONS SINDICALS 1990
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TECNICOS Y ADMINISTRATIVOS

TECNICOS Y ADMINISTRATIVOS

SINDICATO N.° REPRES. SINDICATO N.° REPRES,
CCoo 2 CCOO 2
UGT 2
uGT 1 SIT 2
ACTUB _
cGT 1 NO AF =
ESPECIALISTAS Y NO CUALIFICADOS ESPECIALISTAS Y NO CUALIFICADOS
SINDICATO N.° REPRES. SINDICATO N.° REPRES,
gléoo i ccoo 12
CIMM 4 ,i,’.? 4 1(8)
UGT 3
cGT 3 ACTUB A
CPT 3 NO AF. .




