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Aquest mes de marg Transports Metropoli-
tans de Barcelona ha iniciat les obres de
renovacio del Funicular de Montjuic que
han de finalitzar el maig de 1992 per
donar servei durant els Jocs Olimpics de
Barcelona. (segueix a la pag. 7)

Amb el nom genéric de “A
Sants-Hostafrancs I'Autohus i
el Metro estan a punt”, Trans-
ports Metropolitans de Barce-
lona porta a terme una cam- 2
panya de promocio del trans-
port pablic d'aquesta zona.
(segueix a lo pag. 6)

TALLER DE VILAPISCINA.
AUTOBUSES A POR LA
N“EVA IMAGEN (segueix a la pag. 4)
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Con la publicacién del presente arficulo llega a su fin
lo campafia de educacién sanitaria que bajo ¢l fitulo
genérico de “Bebedor excesivo” se ha venido desarr-
ollando en los cuatro Gliimos nimeros del periédico
"HORA PUNTA".

La campaia ha dirigido sus esfuerzos a la difusion
de unos conceptos generales que han infentado lle-
var a la consideracion del lector, los ries?os pofen-
ciales que conlleva el consumo de alcohol por enci-
ma de 40 gramos/dia o 250 gramos/semana. Y
ello, ha sido asi, pues es evidente que el principal
objetivo del Servicio de Salud Laboral de TMB es, y
deLe seguir siendo en este tema, la prevencion de
la enfermedad alcohlica.

En este Gltimo articulo se ha creido necesario refor-
zar la atencién sobre el tema que nos ocupa
acercandonos algo a la realidad de nuestra empre-
sa. Los datos que aqui se presentan estén exiraidos
del estudio que, acerca del patrén de consumo de
alcohol en EliMB, se realizd en el contexto de los
reconocimientos periédicos y sobre una muestra de
550 entrevistas:

“BEBEDOR

EXCESIVO”

CAMPANA DE EDUCACION SANITARIA (y 5)

1 Bebedor excesivio

Abstemio 19.3%

18.0%

Bebedor moderado
62.7%

Prevalencia del consumo de alcohol
Un total de 104 varones declararon un consumo de alco-
hol igual o superior a 280 gramos de alcohol
puro/semana y (fos mujeres un consumo igual o superior
a 186 gramos/semana, resultando una prevalencia del
19,3% de bebedores excesivos en nuestra plantilla.
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Caracteristicas de los bebedores excesivos

lasmayoria de los bebedores excesivos son varones casa-
dos. Todos los bebedores excesivos beben a diario. En
general predominan los individuos que consumen diversas
clases de bebidas alcohdlicas. El consumo semandal
medio de clcohol puro es de 415,8 = 125,3 gramos.

LLEVANT F.S. MES QUE UN EQUIP

El Uevant F.S. de TMB és un equip de nova creacio, i

aquesta femporada parficipa en el fomeig de la primera

Divisi6 del campionat Valldaura. Esta demostrant grans

qualifats i un gran nivell, tenint en compte els resuliats obfin-

quis confra equips considerats d'élite en aquest Yomew’?, el
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GRAMOS DE ALCOHOL PURO/SEMANA

Distribucion del consumo semanal de alcohol puro de los bebedores
excesivos varones,

El 37,1% de los bebedores excesivos, todos varones,
manifestaron un consumo igual o superior a 420 gramos
de alcohol puro/semana, situacion que conlleva un muy
alio riesgo de enfermedad alcohélica. En la figura se
puede o%sevvor el consumo semandl enire los consumi-
dores excesivos

Estos son algunos de los datos, que a pesar de la
habitual infradeclaracion en el consumo de alcohol,
sifuan nuestra realidad. Una realidad que obliga a la
reflexion y a la sustitucion de unos habitos que empo-
brecen e incorporan nocividad a nuesfra existencia,
por unos estilos de vida més saludables. Esperamos
que a ello pueda colaborar la campaiia educativa que
aqui finaliza.

Servicio Salud Laboral

De izq. a der. y de arriba a abajo:
Barea, Sobrado, Del Rio,

José Luis, Hacin, Xavi, Martinez,

Chacan, Curia y Rodriguez.

©| Ausentes: Garcia, Casas y Eneriz.

de futur, quan s'hagi adapat i funcioni a ple rendiment.
Cal mencionar que gran part dels seus integrants van
defensar temps enrere ['equip de fitbol sala del Centre
Cultural TB, del qual fan bon record guardem

Aprofitem ['ocasié per agrair la col.loboracié a fofes
aquelles persones que han fet possible aquest equip, que
més que un equip & un grup d'amics.

que fa pronosficar que s un equip amb grans possibilitts
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ENTREVISTA AMB LA SRA. MERCE SALA,
PRESIDENTA DE TMB.

Hem parlat amb la Sra. Mercé Sala, presidenta del Consell d’Admi-
nistracié de TMB. La Sra. Sala és també presidenta de I'EMT i Regi-
dora de Sants. Després de 10 anys al davant del transport pUblic
de Barcelona i també després de la publicacié del llibre “Metros i
Metropolis”, on participa amb una amplia i interessant introduccié,
hem considerat oports xarrar amb la persona que alguns mitjans

han

de comt

Fa més de 10 anys que és una de les maximes autoritats
del transport piblic a Barcelona. Té la sensacié de fenir
alguna assignatura pendent?

B, jo sempre dic que quan es fanca una porfa se n'obre
una alira, i per font no sé si inc assignatures pendenis pero
és evident que cada dia que passa veus que has de fer més
coses. Naturalment, quegen molies coses  fer en e tema
del transport pblic. Ara per ara considero que el més
important és que la xarxa de Metro confini creixent ol rifme
que ha crescut en els Gltims deu anys, ja que cal fenir en
compte que vérem passar de 47,8 km ol 1980 70,6 ¢l
1990. Hem crescut un S0%!

El transport public genera entre els civtadans de Barcelo-
na dosis desiguals de passié i rebuig. Per qué creu que
passa aixo?

la gent, que normalment es regeix per o comodita, ha frobat
en Tauiomdbil una dliberacié, un objecte de llibertat. Dificik
ment es podid fenir al ransport piblic la infimitat que s el
coxe parficular, i cal fenir en comple que estem en una Socie
ot molt massificada perd que es recolza en individualisme:
Malauradament, la gent no se n'adona qué el vehicle priva,
que és fan comode, cal deixarlo de fonten fant a casa.
Vosté sempre ha manifestat que el metro es el mifia de
transport piblic que cal potenciar; peré com veu e/ futur
dels auroé)usos a Barcelona?

Sha de llitor contra la congestié circulaioria i la primerarcosa
que demana la persofia que utiitza el transport poblic és
poder anar més rapid que j coixe dintre la ciutat. Aleshores a
gent jo div que amb ‘j Mefro va més de pressa que amb ¢!
coixe, cosa que no succeeix sempre amb [‘auiobis. Que ¢l
Mefro sigui awi la forma de deslﬁurur-se de la congesfio no
vol dir que no hagin d'haver uneslnies d‘autobusos comple-
mentries ol Meto. Hem de saber uilizar cadamifd. Per aixd
els autobusos son ideals per a la gent que no #tanta pressa o
per uilltzarlos per la nit. D'alita banda, no hem doblidar que
els autobusos de Barcelona sén cada vegada millors quari ol
confort i la infroduccié de noves fecnologies.

“El servei d’aquesta Empresa el donen
les persones que hi treballen”

Al llibre “Metros i Metropolis” vosté diu “El més impor-
fant es fer fotes les millores i reformes des de la perspec-
tiva del que demana ['usuari”. S'estd fent aixo des de
Transports Mefropolitans de Barcelona? Qué entén per
qualitat en el transport piblic?

Crec que ['equip direciiv de Transports Metropolitans de Bar
celona 1& mok clar que hem dintentar donar el servei que ens
demana ['vsuari. Aquesia empresa és una organitzacié molt
gran, amb vicis bons i vicis dolen's, on sha trebalat de fa
femps amb la idea de donar un bon servei. Penso que estem
fent arribar aquest missatge l conjunt del persondl, perd aixd
16 les seves dificulits, i no només @ Barcelona. Pel que fa o
lo qualiat del transport piblic, penso que els faciors a fenir en
compte s6n la rapidesa, la regularitat i la comodiat, que sha
de jzwor sobrefot en les hores punta. Tombé son indexos de
qualitat la sequretat &cnica, que és un dels avantaiges davont
¢l vehicle privat, i la seguretat civiadana, en la qual ja hem
fet avangos, sobrefot amb la instal.lacié de la comissaria de
policia en ['estaci6 de Placa de Catalunya

Com serd el transport piblic a la Barcelona de I'any
2.0002

En el Pla Estratégic Barcelona 2000, fet per I'Ajunioment,

t “la fada del transport”.

es parla de dues coses que considero molt imporiants. D'vna
banda, I'equip que ha reballat sobre el fema del ransport
piblic diu que hem d'arribar a fenir una xana de Meto de
120 km. Per infentar arribar a aquesia
extensio s'esid elaborant el Pla Intemodal
del Transport. Lalre projecte important és
el de convertir les linies de rodalies de
RENFE en un exprés regional, un Mefro
que o fingui parada a fofes les estacions,
amb el qual, per exemple, si una persona
vol anar de Sants a Sant Andreu ho pugui [
fer en cinc minuts. /
No creu que els JJOO i arriben a Bar-
celona una mica massa aviate
No, no. Jo'cree que ha estat bé. A més,
semblarveritat que les xifres i els nimeros
tenen-¢l seu encant. Barcelona va fer
[Bxposicié Inferacional, que va ser una
embranzida molt forta per-a-la citfat; el
29, i ara, el 92 ford els Jocs Olimpics,
que esperem sigui un altre factordepro-
grés. Crec que ho necessitavem
Quina importéncia déna vosté a l'ele- =5
ment humd dinfre una empresa de ser- |
veis com TMB?
Es basic. £l servei d'aquesia Empresa el
donen les persones que hi freballen i o |
cara de I'Empresa son també fotes
aquestes persones. Es importantissim i per
aixd sha d'aconseguir la millor organitzacié humana pos:
sible.
El Contracte Programa vé a dir: Com més viatgers, més
subvencié. Quines implicacions 16 aquesta afimacid per
a les Empreses?
Ens encorafia @ buscar-més viaigers. Vorem esior.d'acord amb
aquest Programa. Les subvencions; juntament amb la solucié ol
oblema de lo congesid citculatoria a les grans civias, ens
ﬁu d'animar a fer campanyes per guanyar més i més viaigers
Quina és la seva f’c)’)f;mula per compaginar al mateix
temps cdrrecs de fanfa responsabilitat com la presidén-
cia de TMB, 'EMT i la regidoria de Sants?
la clau estd en saber delegar, en saber donar confianga a
fot arrev a bons equips directius. Penso que a Transport
Metropolitans de Barcelona fenim un bon esquema de divi-
5i6 de funcions i de reball, fins i ot entre el conseller dele-
qat, ¢l director general i jo mateixa. Enfre fols tres complim
funcions diferents dintre 'Empresa i fofs amb un equip direc-
fiu que 1 una dmplia delegacié de funcions.
Entre la gent hi ha la tendéncia a creure que els presidents
dels Consells d"Adminisiracié de les empreses viven allunyats
de 'auténica realitat de I'empresa. Qué en pensa?
Crec que la persona que es mira les coses des de dalt, si
realment se les mira, 1 una visid de conjunt que no 1 ningl
més. Aquesta visid de conjunt déna una mesura dels pro-
blemes reals. Tant en el meu cas, com en els dels directius
d'aquesia Empresa, sabem dues coses: quins son els pro-
blemes historics i actuals de les persones que hi treballen, i
sabem també quins sén els problemes reals dels nosires viat
gers. Som qui més es preocupa perqué oquestes dues coses
finguin una clara resposta
Quin significat t el traspds de les accions de TMB a IEMT2
Aquest raspds és una mesura realisia, perqué hem de pensar
que el Metro fa jo molis anys que havia sorit dels fimits del fer
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Mercé Sala davant d’un dels nous autobusos de la linia 51.

me municipal. dé Barcelona i aleshores semblova illogic que
Barcelona fingués la' propiefat d'un finel que, per exemple,
estara Comelld. Aixd era un problema que calia resoldre per
ué, entre alires coses,«era, conseqiéncia del centralisme
g'époques possades: Ens hem de descentrolitzar i el fet de
fenir els alires municipis Vigilantnos famb és bo. El fraspas de
les accions'no ha de crear cap problemdica de cap fipus per
a.ld gent-que treballa o TMB. D'alra banda amb aquest
fraspds s'aconsegueix que ['Ajuntoment deixi de pagar dues
vegades, jo que abans pagava com Ajuntament de Barcelona
i com a soci majoritari de ['Enfitat Meftopolitana del Transport,
En la introducci6 del llibre “Metros i Metropolis” parla dels
seus 10 anys a TMB. Quin resum faria d'aquest periode?
la veritat és que mentre escrivio el libre vaig prendre conscign
cia de fot el que shovia fet, quant ol Mefro. A mi mateixa no
em semblova que la xarxa hagués crescut fant. Penso que el
que hem aconseguit entre fots & fer del Transport Piblic a Bar-
celona, el que a dltes llocs del mén, havien fet deu anys
abans. Hem de pensar que lo fransicio democrdica va ser
molt dura i molt negativa per a les empreses pibliques. No va
permetre fer els canvis que s'estaven fent, per exemple, a civr
fats com Parfs, Munic, Homburg, Milo, efc. En aquests deu
anys hem aconseguit fer coses per les quals ens vénen a pre-
quntar a nosaltres els represenianis d'empreses de fransport
ublic de civiats com les que hem dit abans. Aix vol dir que
Eem aconseguit millorar de forma notable ¢ servei. Quant a
['autobis tombé hem esfat innovadors. Hem esiat la primera
ciutat gran d'Europa que ha infroduit el conirol de la regularitot
mifiancant el Sistema d'Ajuda a IEplotacié. La infroduccié de
l'agent Gnic en 'explotacié del servei d'autobusos foml
ser molt importont, i també el fef d'adonarnos que n
creure que fenim el monopoli del fransport piblic per superficie.

HORA PUNTA




Siguiendo en la linea de adentrar-
nos en nuestros talleres, con el fin
de que conozcan con nosotros su
personal, sus instalaciones y su
quehacer del dia a dia, HORA
PUNTA ha visitado en esta oca-
sién el Taller de Vilapiscina, don-
de se llevan a cabo los trabajos
de planchisteria, pintura e inter-
vencién de neumdticos para la
flota de autobuses.

Aqui se redlizan estos frabajos de carrocerfa y saned:
miento de estructura, debido a su deferioro por-el paso
del fiempo o por una causa accidental como'puede ser
una colision. También se pinta el vehiculo segin el
disefio actual, conocido como Nieva'lmagen, y que se
caracleriza basicamente por loscolores blanco, negro y
rojo. Aunque actualmente-se pinfa a brocha, lo que
convierte este frabojo en algo casi artesanal, estd previs:
fa la préxima incorporacién de un finel de pintado. Otro
punto importante de este Taller o consfituyen los neumé
cos. Si se fiene en cuenta que existe un parque rodado
de mas de 5.000 neumdticos y que recorren enfre fodos
ellos més de 250 millones de kilémefros.

A nuestra llegada nos recibe muy cordialmente, Angel Beh
irén Zalaya, Jefe de Seccién; responsable del Taller 2, con
27 aiios de servicio en la empresa, que ofima “nos hace
ilusion que HORA PUNTA se haya acordado del Talier 2”.
En ¢l Taller 2, frabojon actualmente unas 55 personas
con una media de edad muy elevada, que Se encuenira
por encima de los 50 afios. Aunque quizds sedese tno
de los mofivos por los que no dudan, como Avelio Aine
sa Pequerault ercorgojo de neumdticos, en ofimar que

“aqui estamos casi como en familia”.

Patricio Gémez, responsable de las secciones de Electrici-
dod y Carpinteria, fiene 48 afios y hace 30 que frabaja
en la Empresa, manifiesta “el futuro del Taller de Vilapis-
cina depende de la incorporacién de nuevo personal”.

Los carpinteros no utilizan la madera en el Taller de Vilapiscina.

TALLER DE VILAPISCINA.
AUTOBUSES A POR LA NUEVA IMAGEN

El del Taller de Vilapiscina es un equipo humano compacto.

los instalaciones de este Taller son algo vetusias. Nicasio
Sanchez, Monuel Gallordo y German Garcia creen que
“el Taller deberfa estar més limpio, el mantenimiento
es escaso y los vestuarios no reunen las condiciones
necesarias”.

¢QUE HACEMOS EN EL TALLER 2?
Se disfinguen los siguientes trabajos:
a] Reparacion general: dado el estado de deferioro se
debe intervenir en todoel vehiculo. Comporta el desmon-
ioje de ventanas, asienfos, barras y ofros accesorios,
desemplanchado, saneamiento o'susfitucion de elementos
esfructurales, aplicacion de profecciones, susfitucion del
piso, emplanchado y finclmente ¢l pintade g |
vehiculo, segin el disefio de la Nueva Imagen.
b] Reparacion parcial: similar-a:lay anterior, pero sélo se
aplica a una zona parcial doriada en el vehiculo.
¢ Colisiones: dl trafarse de causas accidentales, lasinter-
vencion viene definida por la magnitud de los daiios
d) Pinfura de Nueva Imagen: en este punto se”enmarca
una nueva modalidad de trabajos, 'cuya puesia en marcha
ha sido reciente. Se trata de efectuar una serie de frabajos
adicionales contenidos en un ambicioso proyecto de nor-
malizacién respecto a los nuevos colores que incorporan
los auiobuses, cuyo fin es mejorar el estado en cafroceria
delaflota de autobuses, pensando en los préximos OO
del 92: Para Antonio Carmona Hervés, Técnico de Orga-
nizacién de 1%, con 27 afios de servicio, el Taller 2 es
“como la clinica de cirugia esféfica, a los coches les
mejoramos la imagen, o sea, se les repara la cara”.

LOS JJOO DEL 92

Este refo tan imporfante para la ciudad de Barcelona, lo
es fambién para sus servicios, mofivando entre ofros un
ambicioso proyecio en la mejora de las carrocerias de
sus autobuses mds anfiguos. Este proyecto engloba una
imporiante ejecucién de irabajos, diversos segin el esto-
do del vehiculo, pero en definitiva el pintado a Nueva
Imagen de mas de 300 autobuses
lo magnitud de este proyecto obligs a concertar rabajos
adicionales a la produccién normal establecida. Un total
de 72 vehiculos fueron asignados o Toller de Vilapisci-
na, en calidad de frabajos a presupuesio,
Manuel Marcos Feréndez, Técnico de Organizacién de
22, habia sido operario en el Taller, y hoy es la persona
responsable de la gesfion administrativa de estos tabo-
jos, opina que “el trabajo de la tarde estd saliendo
muy bien. Representa un esfimulo econémico y perso-
nuz Se sienten compeitivos respecto al exterior”. Tom-
bién participa en estos trabajos Ramiro de la Fuente

a

el

Ramos, con 31 aios de servicio, oficial de 1%, quien
dice, “lo veo desde una situacién de equipo con una
armonia fuera de serie. Esto tiene que dar un giro
para-mejorar el futuro de Vilapiscina” y no duda en
dfitmar qus.“yo siemfre he creido y creo, y a las prue-

o
I

bas me remito, que la profesionalidad esté ahi”.

Reparacion general de carroceria en un vehiculo.

LA SECCION DE NEUMATICOS

También podemos encontrar en el Taller de Vilapiscina la
seccion de neumdticos. El Sr. Beltrén piensa que “es una
seccién que arregla los zapatos, porque por muy bien
que estén de grupos los autobuses, sin estos zapafitos
no funcionan”. Y es que los més de 5.000 neuméticos
de que disponen en el Taller es sin lugar a dudas un fac-
for muy importante en el buen funcionamiento de los
autobuses. No obstante, la gran mayoria de nuestros
neumdticos se hallan en confrato “forfait” con la marca Fires
fone. Este consiste en un clquiler de los mismos por kiléme-
fro recorido, y como dice ¢l St. Ainsa “la casa no fiene
que soltar dinero de momento y lo va pagando poco a
poco”. Aunque el personal de esta seccion piensa que el
frabajo es duro y sucio, no dudan en reconocer que forma
parte de su vida y que no dejan de observar, ol defenerse
a'su lado un auiobus, el estado de sus neumdticos

A buen seguro se podrian decir muchas més cosas de
nuestro Taller de carroceria, pero en resumen de lo que s
estamos convencidos es de que el Taller 2 estd en linea
hacia la Nueva Imagen

HORA PUNTA



NECESIDAD FISIOLOGICA
Hola amigos y lectores de HORA PUNTA. Soy un conduc-
for de auiobls, que aprovechando este gran medio de
comunicacion como es nuestro periédico, me gustaria
que las personas con poder resolutivo y ejecufivo nos
solucionaran el gran problema que fenemos hoy dia el
colecivo de conductores: poder safisfacer nuestras necesi-
dades fisiolégicas de forma digna y en lugares adecua-
dos. Me consta que en algunos terminales de linea, mien-
fras no se solvente el asunto de las famosas tarjefas
magnéficos, que en su dfa se umoreaba que nos aooiv
farfan para filizar las cabinas de servicio péblico, se ha
contactado con algunos establecimientos piblicos para
que nos dejen utilizar sus servicios, aunque quedan
todavia zonas por cubrir, como por ejemplo, la Avda
Tibidabo, donde confluyen varias lineas, como la 22y es
terminal de cuato de ellas: 17, 58, 73 y Tramvia Blau.
No es una cuesfién de capricho sino de una necesidad
fisiologica a la que cualquier ser humano fiene derecho
en su frabajo.
Rufino Granados
Conductor TB

MEJORAR LAS CONDICIONES
DE TRABAJO EN DEFENSA

DE LA SEGURIDAD E HIGIENE
Como persona afectada dentro del colectivo de
Explotacion hago constor mi preocupacion por el modo y
manera que nos fienen marginados respecto al derecho
de pasar los reconocimientos médicos anuales. Es lamen-
fable que se den argumentos de falia de personal para
relevamos, cuando sabemos que es una obligacién de la
Empresa y un derecho de los trabajodores hacer esfos
reconocimientos. Ruego a los responsables del érea una
mayor eficacia por atarse de nuestia salud, que esté por
encima de intereses técnicos o econdmicos. Desde aqui
pido modestamente una igualdad de oportunidades para
fodos. Ruego se fome en cuenta esta sugerencia, no como
una rewvmcﬁcocbn sino como algo que es comdn a todas
las personas que necesitan de unos cvidados permo-
nentes para el buen funcionamiento de la Empresa

Emilio Alcantara Ruiz
Jefe de Estacion 2° - Pueblo Seco

A N U

informética, o sdlo

cocina. 50.000 pias: mes. Tel. 795 00 43

111111191
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iHolal Soy M. Marfinez Pérez, rabajo en Coberiura. En'primer lugar felicifo a los componentes de
Hora Punia”, Estdis haciendo una labor muy imporfante y ademés nos dais la oportunidad de ponernos
en contacio los empleados de Metro y TB. En segundo lugar a los que os inferese el mundillo de la
un ordenadof para-que wuestios hijos jueguen, os ofrezco un: XF640 Kb.
Monitor color. Disco duro de 20 Mb. Ratén y programas. Si os inferesame llamd
esfdis inieresados en offo equipo, ‘os:puedo poner en confacio con personds especialisias en lo materia:
Un saludo a todos y hasid-pronto: P.D. Los precios son inferesdntes

Compaiiero de Mefro vende piso en C/. Sagunfo; cerca,de Metro MercadorNuevory: I
C/. Sans. Tel. de contacto 300 24 46. St. Juan Baldoma. [

ol 658-33 15. Si

Se alquila piso en Guinardé (Niza). Entresuelo de 62 m?2. 3 habitaciones. Baio-completo. Comedor y

Soy un frabajador de TMB, que hace pocos meses pasé ol ERE. Aprovechando el fiempo libre de que
dispongo actualmente esioy infentando recopilar y encuodermar el anfiguo bol
ehn® 23- e gustarla; si fuera-posible; que si algtmfafc ¢
ra desprenderse de &, se pusiera en confacio conmigo. Le
Llomar dl teléfono 560 11 95. Eduardo Espinosa

me fala
yo'le imporias

fierofa} [0 0

muy agradecido.

ineas de TB en
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A BARCELONA
Anchas calles, por Diagonal corfadas
con fu feliz y dlegre Paralelo
con fus gentes de razas fodas
y su sabor a rancio en ellos.
Colén preside fus Ramblas
cortando el infinito cielo
y el horizonte que sefidla
préximo esfd con el fiempo.
Lo Sogroda Familia dice
o que tu E(storia va escribiendo
aguardando que finalice
de Gaudi su monumento
De Bohigas su Fuente Mégica,
ingiato olvidar serfa,
que difodos enmudece
con sus cascadas.de dlegria.
Tus monasterios Y polacios
dicen mucho de fus-suefios,
de redlidades y grandezos
que poco a poco se van cumpliendo
Y que los juegos que se avecinan
para fodos como hermanos
lo deseada paz consigan
en ese 92 cercano.

Juan Mufioz

INVITACION A LA ROMERIA

El que a vosotros se d fravés de estas lineas, Juan
Delcan Valverde, empleado de FFCC Metropolitano de
Barcelona, organiza cada afio en Comelld, el sequndo
domingo de Mayo, las fiestas patronales de su pueblo,
Calaiias (Huelva) en honor a la Virgen de Coronada
Para ello, la Hermandad fiene en la iglesia de la Fontsan-
ta, Comellg, una reproduccion de lo imagen. En estas
fiestas también colaboran otros empleados de Metro
como son José Garcia, supervisor, José Lorente, Inspecior
de cobertura, Juan de Dios Garcia, jefe de estacién y
Gonzalo Mora, motorista. Todos ellos pertenecen a la
Asociacién Jerezana y Granadina de Jerez del Marque-
sado de Granada

Todos los empleados, amigos y familiares quedan invito-
dos a la 9% Romeria que tendrd lugar el préximo dia 12
de Mayo de 1991, en la barriada de la Fontsanta y Fat
6 de Comelld. Hemandad de la Coronada en Cato-
viia, filial de Calarias (Huelva). Saludos para fodos

Juan Delcan Valverde
Jefe de estacion 1¢

Imagen de la Virgen de Coronada



Amb el nom genéric de “A Sants-
Hostafrancs I’Autobus i el Metro
estan a punt”, Transports Metro-
politans de Barcelona porta a ter-
me una campanya de promocié
del transport public d’aquesta
zona.

lo promocié, que es desenvolupa des de primers de
febrer o finls de marc, &s una primera conseqiéncio
d'un estudi sobre el servei que TMB ha realiizat en
col.loboracié amb I'empresa ge consultoria McGroup, i
& com a objectiu incrementar el nombre d'usuaris del
Metro i dels Autobusos fora de les hores punto, ésa di
a partir de les 10 del maf

Aquest estudi considerova oporti que TMB'comuniqués
lo seva oferta de servei tenint en‘compte els diferents

PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC

piblics i les diferents zones de Barcelona, d'una manera
diferenciada, envers I'oferia global que fins ara s'estova
donant, degut a les diverses caracteristiques i peculiaritats
de cada drea de la civtat

Per a la primera acci6 s'ha escollit SonisHostafrancs per
fractarse aquesta d'una de les zones més ben comuni-
cades de Barcelona i amb uns limits geografics clorament
reconeguts per lo majoria de residents en aguest sector.

la campanya, que vol donar @ conéixer I'oferta concreta
de transports publics que 1€ aquesta zona i les seves pos-
sibilitats, inclou un sequit de mesures publicitaries i de mill-
ora del servel. Emre%es primeres, cal destacar e reparti-
ment a 36.000 domicilis de la zona un fullet informatiu
sobre el servei de Metro i Bus, juniament amb un bitllet de
degustacié valid per a qualsevol dels dos mifjans de trans-
port esmentats.

Aixi mateix, els comerciants de la zona que també
col.laboren en la campanya de promocié, han confeccio-
nat un friptic informatiu per repartir entre els seus clients
juntoment amb un bitllet de degustacio.

Cartells a les botigues i cabines felefoniques, i banderoles
als fonals dels carrers de SanisHostafrancs seran els ele-
ments de suport de la campanya.

D'alira banda, i a fi-de fomentar socidlmentl‘nterés i lo
notorietat del-tiansport plblic, s'emefron des-de da Plaga
de: Sanis i ['estaci6 d'Hostafrancs alguns programes de
radio i televisié. La col.loboracié de fofes les enitats civia-
danes del sector: consell del Disiricte de SanisMontjuic,
Associacié de Comerciants, Secretariat d'Enfitats i la dels
Mitions de Comunicacié;han-fet possible-la realitzacié
d'aquesta’companya (adressada a fomentar lailitzacié

del transport public (Metro i Autobis) en aquells viaiges
[compres, lleure, etc.) en qué la qualitat &s el millor valor
que pot oferir el transport piblic

9 5 S

Banderoles als fanals dels carrers de Sants

stitucio dels

NOUS AUTOBUSOS A LES

Des del 23 de gener i 19 de febrer respechivament, el servelide les linies 551 51
és cobert Fer uns nous autobusos Mercedes Benz, model estandard 0+405, en sub-
antics vehicles que fins les dotes fefen aquestes rues.

s ™

LINIES 55

14 qutobusos per a la 55 i 10 per.ala 51 shan incorporat a la flofade Transports

de Barcelona. Aquess vehicles tenen una longitud de 11,710 mefres i una capaci-

fot per a 30 persones assequdes i 77 drefes. Tombs incorporen aire condiciona;

finestres de sequretat amb vidres fumals i seients'd‘encoixinat subsfituible. Els aufo-

gusos disposen d'indicadors de linia elecironics que facilifen la seva idenficacio a
istancia.

Aquest és el modern model d’autobus que tindran les linies 55 i 51.

Y 51 |

A partir del passat dia 15 de gener
Transports Metropolitans de Barcelo-
na va portar a terme una campanya
per informar els usuaris que no esta
permés de fumar en el Metro.

Lo iniciafiva tenia com a principal objeciiu lo sensibilitzacid de les
persones perqué no fumin en les instal lacions del Mefro i va esfor
dividida en dues fases, una primera de recomanacié generol i
una segona de dissuasi6 especialment adregada als fumadors
fose de la campanya, d'un mes de durado, participe-
inquietud social envers la millora de la qualitat de vida i
smetre una recomanc-
estar ae fols.

d'clgunes i racticament un 83%
mostar o favor de la mesura

Lo segona fase, que va comenca
una durada d'un mes, va ser més ené

Element escultural de la campanya.

CAMPANYA “NO FUMAR"” EN METRO

a les persones que fumen. No obstant aix6, TMB va voler arri-
ment o ['usuari fumador de Metro d'una forma
personalitzada i amable. Com a novefat i durant els dies en
& es va poriar o ferme oquesta fase de lo campanyo,
reparfir un fullet i obsequiaren amb un caramel
es que accedien a les instollacions de Mefro
nir en compte lo recomanacié de no fumar.

la campanya “No fumar” va fenir com a supor s el
ments: Cartells a les fanques publicitaries de la xarxa de
| uaris fumadors i
s en els vestiouls d'entrada, folques que es
etre per Radio Metro per recordar la recomanacié i
ments corporis ubicats en estacions cantriques.
iniciofiva, TMB vol extendre la conveniéncia de
frens, a fotes les instal.lacions
on a la creixent pacié socil
afives que € per a la salut de fols
it de fumar dins de recintes publics tancats.
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EL “FUNI" ES PREPARA PER AL FUTUR

TMB va adjudicar les obres de renovacié del “Funi”, com
és conegut popularment, a finals de I'any passat ol
consorci ?ormo? per les empreses \WaagnerBiro, Siemens
i Guinovart. la inversid prevista és de 1.250 milions de
pessetes, dels quals 313 corresponen a la renovacié del
material mobil i la resta es desfinard a subministrar i
posar en marxa els trens, al munfatge dels sistemes
d'accionament, conirol i comunicacions, a la renovacié
de la via i les obres d'infrastructura necessaries per a
'adeqiaci6 del Funicular.

El futur tren, que findr fres cotxes de dimensions similars
a les actuals i una capacitat méxima de 400 persones,
podrd rasllodar del Paral.lel ol Parc de Montivic a prop
de 8.000 personss per hora i sentit fent aquest recorregut
en dos minuts.

El funicular més rapid del mén

El Funiculor de Montiuic és una de les heréncies que Bar
celona va rebre de |Exposicié Intemacional de 1929.
Fruit de la iniciafiva de I'advocat Elies Rogent va ser inav-
gurat ¢l 25 d'octubre de 1928 pel llavors aleclde de lo
ciutat Dario Romeu, Bard de Viver, i presentot com “el Funi-
culor més r&pid del mén”.

El segon Funicular de Barcelona, el primer va ser constut
a Tigidobo‘ sorfia del Paral.lel i, mitiangant dos trams
enllocats, permitia I'accés fins el mateix cim de la_ munto-
nya de Monfjuic. Els dos frams, el primer frojecte anava
del Paral.lel o Miramar i l'alire de Miramar ol Castell, esto-
ven units per les primeres escales mecaniques de la ciufaf.
Després de molis anys de vicisitdts. I-inactivifat, el 1985
TMB va recuperar el primer dels frams del recorregut dins

ABAST DE LES OBRES ADJUDICADES DEL FUNICULAR DE MONTJUIC

dels seus fronsports singulars, adregats basicament al seg-
ment de I'oci i el turisme. Els darrers cinc anys, i donat el
seu caracler turisfic, el Funicular de Monfjuic ha prestat
servei diariament durant I'esfiu, Setmana Santa i Nadal,
aixf com els dissabes, diumenges i fesfius durant la resta
de I'any.

Ava el Funicular de Monijic inicia un nou camf, un impor-
font procés de modemitzacié pensant en el futur i en la
cita del 92. Amb aguest mofiu, TMB va organitzar el 6
de marg, Ultim dia de servei del vell funiculor, un acte
d'homenaige que incloia una exposicié retrospeciiva dels
més de 60 anys d'aquest peculiar fransport urba

Aquesta imatge ja forma part de la histéria.

)

1. Subministrament i posada en marxa del nou material mobil.
- 2. Subministrament, muntatge i posada en servei del nou sistema d'accionament del Funicular.
3. Subministrament, muntatge i posada en servei dels sistemes de control i comunicacions.

4. Renovacié de la via.

5. Obres d'infrastructura necessdries per a |'adeqiiacié del Funicular.

- | CARACTERISTIQUES BASIQUES MES DESTACABLES
DEL SISTEMA DEL NOU FUNICULAR

Capacitat de cada tren: 400 persones

Temps de viatge: 2 minuis

Capacitat de transport: 8.000 persones/hora x senfit

LOS ULTIMOS 300 EN LINEA Il

El coche 308 en Can Boixeres antes de ser desguazado.

En este breve articulo tratamos de reflejar un hecho en el
que la olegria y la pena son gemelas. Se lo dedicamos
ol recuerdo de los frenes serie 300.

Ocurrié ¢l dia 19 de diciembre de 1990, cuando el
equipo formado por los Sres. Angel Diaz, Emilio Avilés y
Anfonio Santamaria llevé a co%o los dlfimos trabajos

especificos sobre los coches 359, 308, R361, 343 y

350 en el depésito de Paral.lel en Linea Il

Desde este depésito fueron refirados o Can Boixeres,
donde se sacaron las dlimas conclusiones antes de ser
desguazados.

Nos alegra recordar su buen funcionamiento cuando
cada dia, en sus horas de frabajo, transportaban a su
desfino a miles de pasajeros que en ellos subian

7

Dado que su funcionamiento ea muy simple, su manteni-
mienio no cousaba grandes quebraderos de cabezo, ya
que con un destornillador y una llove inglesa se corregia la
mayorfa de las averias o anomalios que pudieran surg.
Por todo ello nos apena a todos aquellos que hemos tro-
bajodo directa o indirectamente con estos frenes, el ver-
los convertidos en chatarra, ya que nos hace recordar los
buenos y malos ratos que hemos pasado juntos.

Angel Diaz Ruiz (Maestro electricista)

Emilio Avilés Gonzalez (Oficial 19)
io S ia Garcia (Ayudante)
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FORROS DE FRENO SIN AMIANTO.
UNA SOLUCION ECOLOGICA

legando a la conclusién de que la inmensa mayoria habian esiodo
frabajando en contacto directo con amianto.

Actualmente y desde hace unos 3 afios, nuestios autobuses frenan
con forros sin amianio, contibuyendo de forma imporiante a lo pro-
feccion del medio ambiente y lo salud de las personos, evitando la
emision de parficulas nocivas (de asbesto] de los forros de freno, que
frenada fras frenada se producia coniinuamente en los calles de la
civdad

El amianio es algo que se uiliza en deferminados producios, domés-
ficos e indusfrcles, que deben soporiar una gran resistencia al calor
ire sus aplicaciones se encueniran guantes de cocina, los
monos” especiales que llevan los pilofos de carreras de Fomulo 1
para que en caso de accidente y posterior incendio del vehiculo, les
profeja del fuego durante varios minutos, efc. De hecho, sus aplicer
ciones no son recientes. Lo que es relativamente reciente es la inck
dencia en la solud para los que respiren fibras de amianto.

£l rabajo con amianfo esia regj::do en Espafia a fravés de lo

imporfante, suponiendo un 90% de consumo sobre ¢l fofal de omian-
Este fipo es el utlizado en lo fabricacién de meterioles de friccion,
postilas, discos de embrague, zapatas y forros de freno. Tombin se
usa como aislante témico en la fabricacidn de fibrocemeno.
Amosita, de color gris 0 marron. Usado como aislante térmico.
Crocidolita, amianio azul. Se usa en aplicaciones que requieran
resisiencio a los écidos y mezclado con ofros fipos de amianio
pora la fabricacién de tuberias de fibrocemento para o conduc:
cién de agua.

Actinolita, Antofilita y Tremolita son ofras voriedades menos
conocidas.

Rafael Garcia Valenzuela

El amianto o asbesto es una sustancia conocida ya
en la antigiiedad donde se utilizaba en la fabrica-

cién de mechas de las lamparas perpetuas usadas
en los templos. Actualmente se utilizan mas de
3.000 productos que lo contienen,

Durante la 22 Gueria Mundial el casco de los barcos era recubierto
interiormente: con proyecciones de amianto, para palior los efectos
de los posibles incendios producidos durante €l combate. El recubri
miento se hacia sin ningdn fipo de proteccion por parie de los obre-
10s, que frabajaban durante dies y dios inhalando fibras de amianto
en unas concentraciones verdaderomente lefales. En aquella época
no se conocia la gravedad de frabajor en aquellos condiciones. Al
cabo de 15 0 20 afios empezaron @ defectarse en Estados Unidos

una masiva muerie de personas por cancer de pulmén. Alarmados

Orden del Ministerio de Trabajo y Seguridad Sociol de 31 de
ociubre de 1984 conla publicacion del reglomento sobre trabajos
con riesgo de amionto en BOE n? 267 de 7.11.1984

Esio susfancia es un mineral formado por silicatos hidratados de
magnesio y calcio. Su esfnc
cién en fibras flexibles que permiten su uilizacién en foma de tejido.
Sus grandes propiedades fisicas y.quimicas son especialmente las
siguientes: aislante del calor y'de lareleciricidad; resistente o los
Gcidos, inaltefable o olta femperofura, escasa condyividad trmi-
ca y elécirico, resistente a los microorganismos. Esie mineral es
imporiado“de paises fales como Canadd, URSS, Brasi; EEUU
China, Zimbabwe, y existen diversas clases, a saber:

Crisotilo, 0 amianto blanco. Industrialmente es la variedad més

fibrosa y sedosa permite su separc-

s .

Forros de freno sin amianto.en el Taller 1 de TB.

Dep. Legal B- 28017 - 1990

por foles circunstancias se invesfigaron antecedentes de los ofeciodos

2 LA “VERDADERA” HISTORIA (MAS O MENOS)
‘ DEL TRANSPORTE URBANO

CAPITULO |

En los albores de la civilizacién, enire un ambiente hosil, lo dnica preocupacién del
hombre era sobrevivir, y buena parte de esa’prescupacion
W .

Villadliego <n cuanio hacia, su aporicion elgtn
inventado las aufopistas, el fereno para los pies del sufrido “homo sapiens” no era el
més indicado para correr los il metros vallas, por eso, casi siempre se llevaba la
medalla de oro el dinosaurio. Asf pues el hombre demosiré ser més “sopiens” que
nunca cuando inventé el calzado. Por esas fechas, no fodo consisfiaen correr delanie o
delrds de,un mamut (eso dependio de si eran pacos o muchos|, fombién se dedicaban @

los honorables labores cotidianas del hogar: Un dia, uno de la fib que Volvia de buscar.

froncos para hacer cachiporras; ibatfan'cargado que uno deos froncos se le cayd y se
fue rodando cuestarabaio. Mieniros fodo esosucedia,ofio que pasaba por allf'y no
se habia perdido detalle-empez6 o pensor [porgie de vez en cuando pensaba, no
mucho, jpero pensabal]. £l caso & que estuvortoda la noche déndole vikelias ol
@sunio del fronco, y claro, con fanias vuelias el resuliado fue ineviiable, jinvent6 la

wedal Pedro del Rio

PROMOCION DE MANDOS
DEL CRT

Recuerdo de la Cena-Homenaje de la promocién de mar-
dos de 1990, en su primer aniversario en el nvevo
desemperio de sus funciones en el equipo del CRT. En
este acfo se demostd la unidad y comparierismo de este
colectivo, que con su callada labor ha ido desgranando,
dia a dia, lo problemdtica que comporia el cumplir los
objefivos. Equipo, que no se quiebra ante las inclemen-
cias diarias y lucha por la consecucién de sus objefivos.
Unos con juventud e ilusién, offos con experiencia y sen-
satez, offos con consfoncia y fenacidad, y fodos con los
conocimientos recibidos, formando un vivo equipo.

CRT

(Solucién en el proximo nimero de HORA PUNTA).
Por Rufino Alonso Fernandez. Oficial 12 electricista. Recuerdos de tus compaiieros de Roquetes. Berzas,

HORIZONTALES. 1. Se somefen. Coz. 2. Mineral marino. Cienfo. Fruta de la huerta. 3. Aves palmipedas. Astro. Rio egipcio. 4. Rio gerundense. Pequeiias elevaciones del terreno. Sobrino de
Abraham. 5. Terminacién verbal. Consonante. Exisfir. Consonante. Dios egipcio. 6. 500. Repetido familiar. Consonante. Articulo. Punto cardinal. 7. Sodio. Vocal. Primera vocal. Enredo. 8. Mil.
Siglas comerciales. Espasmo. Forma del pronombre. Vocal. 9. Forma del pronombre. Consonante. Sobrino de Mahoma. Consonante. Preposicién. 10. Nifio pequefio. Ojo simple de los artrépodos.
Propietaria. 11. Caudillo drabe. Juego de nifios. Atrévanse. 12. Juego. Vocal. Imprima el libro. 13. Alas desplumadas. Rezarés

VERTICALES, 1. Poned cotas. Pieza que se usa para comprar. g Cocinar. Consonante. Al revés, pasas la lengua suavemente. 3. Rezar. Signo de la suma. Vivienda de algunos animales.
4. Yunque de platero. Sazonar. Bebida alcohélica. 5. Contraccién. Cincuenta, Vocal. Conozco. 6. Consonante. Seal de socorro. Patria de Ulises. Consonante. 7. Ingerir alimentos. Percibird sen-
saciones por la nariz. 8. Consonante. Hogar. Acojo en casa. Vocal. 9. Simbolo quimico del americio. Consonante. Vocal. Terminacién verbal. 10. Toma. Aparato para medir el tiempo. Composi-
cién lirica. 11. Al revés, color morado claro. Flor herdldica. Agarrar. 12. Sensacién desagradable. Vocal. Al revés, sujétame con ligaduras. 13. Apuntas. Aves palmipedas.



