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LA SENALIZACION COMO
REFUERZO DE LA
QURLITRT DE VIR PREVENCION LABORAL

Continuando con el tema de sefializacién, pasamos adescri-
bir el significado de las sefiales existentes en los talleres y
dependencias de TMB.
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Els nens coneixen de més a prop els autobusos,

Parlem amb enMiquel Casas, monitor,
sobre un esdeveniment que dos cops
per setmana omple els nostres tallers
dellevantde veusinfantivoles, plenes
dejoiaicontagiosesde vida:I’Autobus
Viscut.

Ens agradaria saber com vien ouestes visites els nens,
explicat per la persona que les porid a.cap. Sabem que en
Miquel Casas també viu les visites i que hi posa fot
['entusiasme de la persona que gaudeix ambel queestaifent:
—Per condixer una-mica la-teva rajectoria treballant amb
nens, ens podries explicar quina experiéncia fens en
aquest camp?

Porto quinze anys a l'educacio ol temps llivre (esplai). He fet
diversos cursefs entre els quals coldriordestacar els fefs per
obtenirelfitol de monitor d'Esplaii el de'difeciorde colonies.
He estat director d'un ardi d'infants a més d'havef funalatres
esplais.

Gran part d'aquest temps hio has combinat amb la feva
feina a I'empresa?.

Doncs, si. Favintitres anys que treballo cla companyia, dels
quals aproximadament la meitot he estat als Tallers Cenrals
ila resta a les oficines dels esmentats Tallers

Com es van comengar a fer aquesfes visites?

Tot va comencar arran d'unes visites per part de les escoles
a diverses empreses barcelonines, entre les quals hi era
Transporis de Barcelona. A pariirdaqui es va crear mifjancont
['IME (Insfitut Municipal d'Ensenyament] el progroma Barce-
lona a Escola.

COMFAN LA VISITA ELS NENS?
De quina manera estd estructurada la visita dels nens?
Elprograma ve esiablert perl IME, coordinat pel Departament
de Markefing. Les classes que vénen son de 3ra 5¢ d'EGB
i alguna de 2n d'Educaci Especil.
Lo visita esta dividida en dues parts ben diferenciades:
1. El Taller Ceniral. Consta d'un recorregut per les diverses
seccions que es dediquen a la reparacid dels grups de qué
consta ['autobis, o complimentat amb pefites explicacions
iamb una participacié directa per part dels nens, que poden
manipular alguns d'aguests grups.
2. 'autobus. Pugem o ['autobsi es fa un recorregut per dins
les instal.lacions de la cotvera de Llevant. Es comuniquen
amb el CRT, mifjancant I'emissora i ells mateixos fon les

L'AUTOBUS

VISCUT

preguntes que se'ls ocorren. També poden comptovar com
&s nefegen els autobusos, fant interior (aspiradoral com
liexterior (ttnel de rentat]. Aprofitant aquestes activifats i
['estoda dins I'auiobiis; es parla-del.respecte necessari
envers un bé collectiy gom és aquesh

Un cop fetel recorregut estem en condicions de fer una
pregunta obligada: amb quina partde lavisita gaudeixen
més i quina és la que els apassiona mésé

la part de la visita ambylo qual més “al.lucinen”, segans
paraula textual dels nens, és amb el tinel de rentat. Aquest
aspecte |'infentem otencicr, ssfimulant lo imaginacié dels
infonts amb unes espurnes de fantasia i un cert caire misterios
del lloc ajuda a fer la st

Tots sabem la gran imaginacié que fenen els nens. Per
aixd pensem que en més d'unarocasié et deven haver fet
preguntes, les quals podem catalogar de compromeses o
com @ minim interessants de conéixer:

la quantitat d'auiobusos-que. enim-Qucn va desaparéixer
I lfim romvia® Quantes dones conducioreshihaa'empresa?
Quants reballadors | quanis fors de freboall hi ha? Ef primer
autob{is el moni el primer que va correr a Barcelon. Quin
souguarye? Sifabriquem nosalires els autobusos. Manifesten

&

Els nens escolten amb atencié les explicacions d’en Miquel Casas.
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que s'estimen més 'auiobls que el Meiro per raons de
distracci6. Els agrada molt 'ACLO [autobis de dos pisos
que feio el servei Zoobis| i pregunten perqué no es nefejo
i es repara.

JA S'HA ACABAT LA VISITA?

Quina és al teu entendre, ['opinié que s'emporten les
escoles un cop acabada la visita?
Jo crec que és extraordinaria, francament crec que s'ho
passen molt bé, i la prova podria ser el comeniari que
normalment em fan després de dues hores de recorregut: o
s'ha acabat la visita?
Notes alguna diferéncia a escoles que vénen amb les
visites preparades?
Hiha Ana, diferéncia notdria enfre les escoles que no
preparen les visites | aquelles que ho han fet. Els nens porten
una idea més sélidade |a fasca que es realiiza a l'empresa
i les pregunies sén més directes.
Quines aportacions faries per millorar les visites?
Aconseguir material de sequrefor adient per poder baixar @
les fosses i veure |'autobis per soia.
Tenir un video explicatiu-amb una visi6. dels Tallers i de
'empresa en general. :
Possibilitat de fer un seguiment posterior a les visites,
mifiancant un fest adregat als professors.
Ells son els futurs usuaris. del transport col.leciiu. Creiem que
aquestes visites sonlamillor manera d'apropar el transport
pblic a ciutdda de Barcelona. Tanmoteix perqué serveixi
de.conscienciacié de la seva imporiancia en resoldre part
dels problemes de fransit ala ciutat. Congixer ['empresa per
dins els fara respectar i estimar el transport piblic com
quelcom seu

Enric Garcia




Amb la maquina esmeriladora-
reperfiladora SBM -TMels carrils del me-
tro, que amb I'Gs continuat han sofert
deformacions, recuperenlasevaforma,
iaixis'allargalasevavida.LaSBM-Tlfa
tres anys que frebadllai es considerauna
molt bona inversié.

Els carils del metropolitd de Barcelona també fenen les seves
dolences, lo més freqUent el desgast i I'envelliment que
pateiven pel confinuat contacte de les rodes dels frens. Aixo
provoca unes deformitats ondulatdries que, per entendreho
iapidament, fan que ¢l carril sembli més una serralada que
no pas una superficie lliso. Aquestes deformitats sén ['origen
de dos problemes: primer, la comoditat de ['vsuari se'n
ressent ja que el vagd que passa per un tram en male§
condicionstévibracions. Segon, siel desgasinoes corfegeix;
les vies s'han de canviar amb el conseglent costecofiomic.

COMES PRODUEIX EL DESGAST

Els defectes dels carrils es produeixen per coniacte directe

amb les rodes. De fet, i en coniradel que pugui sembler, no
calen perfodes de temps.molt llargs perqué es facin-les
deformacions ondulires. En alguns trams especifics, es
poden arribar a produir enespaide 150 20 dies. Els revols
son sempre els llocs que poteixen les pifiors consegiigncies,
ja que la incidéncio de la roda és diferent que en els frams
rectes -normalment & més forta. Elsefecies dela roda sobre
un revolt o sobre un tram recte sén també distints; mentre en
el revolt les ondulacions que presenta ¢l carfil son més

REJOVENINT

ELS CARRILS

DEL METRO

LaSBM 111t a punt‘el‘s'.:;m s del Metro de ;;c‘elona.‘ i

properes les unes de les altres, en el fram recte aquestes
ondulacions son més allargades

De mes a menys imporiancio, les linies presenten aquest
problema per aquest ordre: la L4 grogal, la LS (bloval, lo
L1 [vermellal, i la L3 [verdal, fot i que aquestes dues dlimes

estarien en nivells molt igualats: Es a laddon precisoment
s'estd ociu@nt més omb la mdguine Esmeriladoro-
reperfilodora.

TREBALL NOCTURN

Elireball dela mogu naesrealizadurantelfom 3, ésadir,
des de la mitjanit fins arles4-de-tarmatindda, A les 12 en
puntestalla’el correnti comencalatasca durant quatre hores
electives. Lo SBM-11] # uns grups d'esmerilat i'yns de
reperfilat. Es tracta de dues funcions diferents. Reperfiler és
molfgraficament, el quemés se semblaria alimar i esmefilar
seria andleg a acabar de polir.

lomaguinacomengalasevatasca reperilantelramque hio
necessiia amb unes gonivetes. Després d'unes passades de
foraicap endins, que affenguenmateriol o ferralla, aconse-
gueixen tornar la via gairebé a la seva forma original/que
és lleugerament rodonazEsscomssi fos un fom sedant:
L'esmerilotes pot considerar la fase final del reperfilotén la
qual s'acaba de donaf lo forma GefinitivasAHom es pot

preguntar si al cap de molts reperfilats-esmerilats no s'arriba
aperdre el caril. Laresposta éssi, perd s'hade recordar que
molt menys dura un carril en males condicions. Per fant,
['estolvi s evident

Lo SBM-111 és una maquina dnica o Espanya, és fabricada
o Austria i n'hi ha d'altres similars treballant o Anglaterra i
Alemanya. Elseu pes és de 67.000 quilos i fa 22 metres de
llarg. Utilitza un motor de gasoil de 300 cavalls.

MANUEL ISERTE. Mestre Maquinista
“Elreboll amb lo SBM-111 esta mol bé, el fet que sigui
outomatitzada ajuda moli. Cal destacar que un grafic
indica, abans de comengar el nivell de desgast d'un tram
iel mateix grafic assenyala comha quedatel ram alfinal.
Amb aixd pols aprecior perfectoment el resultat de la
feina. Tombé & una fasca nefa perqué porta un
electroimont per recollr la ferralla que es genera en el
procés”.

HORA PUNTA

Manuel Iserte es
troba bé treballant
per als carrils del
Metro.

QUINES EL PROBLEMA?

L'elevat consum d'clires materials que creen problemes
ecologics, com poden ser el vidre o les piles, han fet posar
enmarxa campanyes dirigides a conscienciar la societat per
fer una fria i recol.leccid seleciiva, i dur a terme el seu
reciclotge posterior.

Amb el paper no succeeix el mateix, per culpa, segurament,
de lo dificultat per obtenirne beneficis rapids. El cost de la

- PAPER RECICLAT (2)

acid Paper de primera
| necessdria qualitat
| FUSTA 5,3 M3 de fusia (2 400 qilos)
| AGUA Fins @ 200000 |
ENERGIA Més de 7 000 kwh

CONSUM EN MATERIA PRIMERA | ENEIiGIA: PER TONA DEPAPER

Paper de qualitat Payper
normal reciclat

3,8 M3 de fusta (1 700 quiles)

Només paper vell

recollida s molt elevat perqué surti @ compte. Aixd &s el que
ha portat tlfimament a una regressié en la recollida de paper
usat a nivell estatal, i s'ha passat del 43,9% de ['any 1985
al 38,7% del 1990.

ABarcelona, hiha unsbarris on ' Ajuntamentha col.locat uns
contenidors de color blau i es pretén, amb qixd, la recollida
de ot fipus de materials que no siguin organics. Es clar que
&l mojoria de paisos europeus fa anys que funciona, amb
molt d'éxit, la recollida selectiva de paper vell. A algunes
ciutats d'aguests paisos, son els ajuntaments els encarregats
de la recollida, previ acord amb els fabricants.

Pri nopo[mcmson ufiizades dues formes de recollida, I'una
que s'sfeciua de poria a porig, i lalira miljancant la
col locacio de confenidors exclusivs per a paper i carr.
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Fins a 100 000 | Fins 2000 |
Alvoltantde 5000kwh  Menys de 2 500 kwh
QUE CAL FER"’

S'esfima que cada any es lencen a les escombraries uns 60
Kg de poper per habitant. Aixd vol dir que només a
Catalunya sumen 360.000 tones anuals de paper facibles
de ser aprofitades. Malgratio, encara que els juntaments
posin els mifions necessaris per a la recollida, Gnicament
codosw de nosalres amb la nosira pefita col.laboraci6,
potfer que sigui un &xitfofal. De moment, fant a la nostra llar
com a la feina podem anar seleccionant el paperi el cartré
fent paquets o part i deixantlos al costat dels contenidors
d'escombraries, i confiem que algun drapaire o bé els
mateixos escombriaires canalitzin el paper degudament.

Enric Garcia



MANTENIMIENTO : LA EVALUACION
CONTINUA DE LOS AUTOBUSES

La funcién principal de Material Mévil es el mantenimiento de los
vehiculos en las mejores condiciones posibles, tanto técnicas como de

seguridad, al coste mds bajo.

r mantenimiento se enfiende el con-
junto de operaciones que se basanen
lo aplicacién de la nomotiva que da
el fabricante, segtn el fipo de vehicu-
o, més las indicaciones que se der-
van de lainspeccién ocular. Todoello
con la finalidad de que el vehiculo se
mantegaen buen estadoalolargo el
fiempo

El mantenimiento y la reparacion son
dosfareas que pueden parecer similor
res, pero en realidad se fraia de dos
cosasdistintas. Veamoslo con un ejem
plo: una pieza se cambia ontes de
que se estiopee, esio es lo que se
conoce como mantenimiento preventi-
vo. Si la misma pieza no se combia
antes y se produce una averia, hay
que reponer lo pieza por ofra en
perfecto estado después de lo overia
mientas la estiopeada se lleva al
falle mantenimiento correctivoy
Lo operacion es la mismo, lo Gnicc que cambia es el momento
en que se efectia. Lareparacion, en cambio, esel rabajoque
selleva a cabo en el faller dondea pieza que se ha averiado
se1d ajusioda. y

Eh-objefivo- idect-delémentenimienio-preveniivo=consisie-en
“adelaniarse o la averia”. Segin el Sr. Toledano, jefe de
Material Mévil de Levante-luchana, “aparte de las indicacio-
nes delfabricante, efectuamos campaiias especificas segin
sea inviemno o verano porque hay problemas que surgen en
una época y en ofra no. Por ejemplo, en verano es dificil
enconfrarse con problemas de limpioparabrisas o del
circuito de calefaccién y en invierno no hay averfas de aire
acondicionado”.

UN 80 % DE PREVENCION

El mantenimiento es preventivo en un 80% aunque fambién
fiene su parte correctiva, en el caso, como hemos sefialodo

e Y

En todas las explotaciones de Europa los circuitos
de las puertas son uno de los problemas mds
frecuentes en los autobuses.

precisan pasar por una u ofra rev
sion.

Existen unos médulos de kilometral
para hacer revisiones y cambios de
nfos grupos. Hay

J

aceite de los
unas 4 revisiones gen en mé
dulos de 12, 24, 36 y 48.000
kilometros. Aparte de ésfos, se efec-
fan ofras 4 revisiones menores (revi-
da 6.001
En teoria, estas revisiones interme-
cillas y més cortas
pero en lo préctica pueden llegor
darmucho trabajo. En total, de 0 @
48.000 kilometros,..los auiobuses
suelen pasar 8 revisiones. No obs
fante, este nimero de kilomeiros no
es ¢l equivalente a la vida de un
vehiculo. Hay algunos, porejemplo
que ya Sobrepasan los 700.000 y
atin siguen funcionando.

UNA TAREA METICULOSA
losfevisiones generales se realizan en funcion de aquello que
yaviene especificado en los lisiadas del fabricante y fombién
en funcion de aquellos observaciones que hayan hecho los
inspeciores. Asi, antesde pasarareyision, setienen encuenia
fambién lus ulfimas anoiaciones; el fabricanie logicamente no
puede indicarlos porqueioipuedeiprever la respussia de un
vehiculo ante el fipo de servicio quelpodid realizar.

El mantenimiento se llevasascaboren las cuatio uhidades
opeotivas que hay en.esios momentos: la 1 (Levante); la 2
(Borbon); 163 (Zona franca] y a4 (Luchond]: Esta dliima
depende de Levanteyfsdlo hay un fumodenoche. Tansdloen
levante pasan por este frémite unos 36 vehiculos por semang.

PROBLEMAS MAS FRECUENTES

la eXpériencia revela que el mayor nimero de problemas que
fienen los autobuses estdn en relacién con las puertas. El St
Toledano firma que esto noes exclusivo de nuestros autobu-
ses, “estadisticamente, en toda Europa los circuitos de las
puertas son lo que mds se estropea. Aparte del motor, es lo
que mds funciona ya que deben cerrar y abrir en cada
parada”.

Hay que decir fambién que las averfas de puerta son las que
mds s¢ registian porque existen muchas apreciaciones subje
fivas de su funcionamiento. A veces, una velocidad de cierre
normal puede ser percibida por un conductor como demasic-
do lenta y, por fanto, como averia, cuando en realidad
funciona al ritmo correcto.

Tombién fodo aquello que sea componente eléctrico es

Slone:

Sr. Toledano, jefe de Material Mévil de L Luchana,

de que se frabaje después de la averia. Esta es la situacién
actual pero no la ideal. Segin el Sr. Toledano, “lar situacién
Gptima para el mantenimiento seria la reparacion cero; eso
significaria que somos capaces de prevenir fodas las
averfas”.

Actualmente, el mantenimiento estd fofalmente auiomaiizado.
Diariamente, s hace la grabacién del kilometraje que llevan
los coches y los ordenadores dan los listados de vehiculos que

jsceplible de averiarse: relés, fusibles, manocontactos
fermocontactos, efc. Ya en fercer trmino, ofras complicacio-
nes frecuentes provienen de las fuberias.
Enlaflota actual, los vehiculos que don més problemas son los
Pegaso 6038, que fienen una media de edad de 8 afios. En
cuanto a los vehiculos standard que se estén incorporando
actuclmente [Pegaso 6420y Mercedes 0405] las estadisficas

e averias indican que los Mercedes fienen un mejor compor-
fomiento en la prestacién del sewvicio urbano.

HORA PUNTA
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la preocupaci6 pels fums jo no és exclusiva d'aguells que
viven a prop de la confaminacié. Actualment la majoria
dels habitants del planeta comencen a sentir com a propis
fofs els ofers relacionats amb I'ecologia

lo sensibilitzacié de TMB pel que fa a les emissions de
fums dels autobusos urbans fa que existeixi des de fo
femps un programa propi de control anomenat “Control
d'opacitat dels fums"- que consia de dos nivells

- Seccié de bancs de proves i rodatge de motors
al Taller Central: s verffica &l nivell quanitativ dels
fups.descapament mifiancant un oparell de mesuratge
Bosch,/mibdel EFAW-05-A6

Els nivells de folerancia en la “qualitat” dels fums a TMB son
més estrictes que els marcats per 'Administracié.

- Autobusos circulant: A carrec del depariament de
Control de Qualitat. Consisteixeninspeccions periodiques
ol correr {coda dos o fres mesos). Les inspeccions les
efectua una unitat mbilamb un aparell Hartridige, model
HR-140.

Caldirque les grafiques que indiquen el conirol d‘opacitat
de fums combinen les unitats Bosch i les Hortridige.

Els nivells de folerancia de TMB s6n molt més estrictes que
els marcats per IAdminisiracué (BOE nim. 267 del
Aquesta fixa els: nivells lleus en 4,5 unitats
Bosch (equivalents a 60 Hartridige); el fimit permes per
TMB estaestablerten 3 unitats Bosch pel que fa a molors
eniller i 3,9 en circulacio.

les tlfimes proves redlitzades en un foial de 287 aufobusos,
que representen €l 35% de la flola, van donar com a
resuliat que el 92% tenien menys de 3,9 unitats Bosch en
els seus fums: Per sota del minim olerat en circulacio per
TMB i més per sofa encara del limit folerat per
['Adminisfracio.

Calafegiratotaixd que des del 1986 s'esian fent proves
amb autobusos que porten combusiibles menys
contaminants, com ¢l GIP (Gas liquat propa) -veure
I'HORA PUNTA 1 de JuliokAgost 1990. Els autobusos
adauitits @ partirdel 1987 porten modificacions d'origen
enels seus motors que els fan fambé menys confaminants

HORA PUNTA




LA COLABORACION: UN
OBIJETIVO Y UN DESEO

los que usamos y rabajomos en las fineas de Mefto sabemos
muy bien los siuaciones fensas que se desarollan, especiok
mente duranie los horas puria Las aglomeraciones, asf como
¢l nido, ros afecian fanio @ nosolros como a los pasaiercs.
sPero hasia qué punio? y scudl puede ser la consecuencio
Qe esios siuaciones de fension2
Con objeto de responder a estas preguntos, dos cienfficos
esiodounidenses experimeniaron con animales de laboratorio
pora determinar &l efecio que les producia la fension causoda
por el Metro. Los animales fueron expuesios @ condicienes
simuladas de lo que serian vidjes de una hor.enffrenes
subleraneos por medio de su colocaciénen Uid jaula
alesiada que vibroba y que feria grdbados-los sonides de
los trenes. Se hizo esto dos veces ol dia, cinco dios @ la
semana. Un segundo grupo de animales no fue expuesio @
Jos condiciones simuladas de-dension en.el Mefo, pero fusion
somefidas a fanto mancseo fisico como las afras. Las pruehas
dieron como resuliado ko muerte: de los rofas somefidos @
fension al cabo de 16 semanas. De los animales que no
eron expuesios a la fensién ninguno resul muero. Aunque
o se pusden aplicar los resufiados directantenie a los
humanos, 5§ dan mucho que: pensar.
Asi, la consecuencia de las aglomeraciones, asf camo ¢l
uido, y oros problemas imprevisios, como averias y feficsos;
conducen a un aumento de la agresividad de los pasaieros,
posblemente cansados de su propia jomada laborl.
Estos siuaciones son inewicbles, pero indudoblemenie €l
conacimiento de las mismas, fovorecerdn nuestta comprer
sion para con &l posajero. Nosofros fampoco somos inmunes
a los fensiones que dichas stuaciones crean. Pero esio nos
hace ver la necesidad de un esfuerzo consciente y posiivo
para una colaboracién agradable y frucifera entre emplecr
dos y pasajercs.
Juan Martinez Agiiero
Motorisia

LA FORMACIO A EXPLOTACIO DE METRO

la formacié és una eina fonamental en [Organitzacié d'una empresar per obenir els seus objecivs

I Senvei d Exploiaci6 disposa en aquests moments del Laboratori de Comunicacions, amb personal copacitat i mifians per podr poror
a feme un procés de formacid infegro, de fois | cadascun dels colecius que componen aquest servei

Alseu dia es van iniciar uns cursos d Habiliat en ko comunicacid i aciuacié en emergéncies per incend!, amb un gran inferés i acceplacio
per port dels poricipants, perd per culpa de les circumsiancies... aquests cursos i dales esfan aturas sense poder assolirels seus objectius.
Com é&s possible que en una empresa com ko nostta que és al capdavant de molies explotacions i avengos fecnologics, la fomacio
quedi algunes vegades en segon loc, amb diverses barteres que o i pemeten avongar?

Jo només desiio que aquesies quatte linies us facin pensar, per un momert, en la imporéincia que aixd # per nosalies i, enfe fols
aconsequir el fi per ol qual freballem: “Una milor qualiat de senvei envers tols el ciutadans'

Angel Lencina i Campos
Inspector de Linia i Circulacié

VALORES EN BOLSA ROTA

Vivimos en época de acontecimienios imporianies: Poises que se unen, sofisicados y eficaces equipos de comunicacion, avances
fecnoldgioos en fodos los compos, efc. Pase a fodos los avances y progresos se obsenva @ nuestro alrededor algo que no funciong
que no fermina de estor equitbrado. Se: poalt decir en forma de simil, que la casa es muy grande, pero los columnas que o soporan
son débiles con materiales de dudosa colided y poca fiobilidad.

Anle este panorama gcobria desiocar ko exisiencia de una confradiccién o desquiibrio enfie los esfuciuras y los volores hurmanos y
mordles del hom
4Como se puede exiender esta stuacion en un ser que s racional, con cualidads excelentes, copaz de redlizar porsu condicién grandes
equilbrios sociales y personales?

los respuesias pleden ser diversas y variadisimaspero hay una que resalia @ primera visto:

Siendo el tiombreroriador de excelentes dones fanio exteriores como ineriores, da la sensacién de que, ol paso del fiempo, los dones
se Ve perdiendo por el camino, porque ésios no se han clidadonni se estén cuidondo lo suficiente y, por o tario existe una decodencia
0 los mismos.

5% os acure parar a refiexionar. o fomo de establecer un desaroloredibrado enfre s esiucuras y los valores humanos y morales?
Ojola que ol reolizartn examen.prolundo & indviduol podamos decir. Vivol oo, pienso, para no ferminar pensondo scomo vivo?
Oriega y Gasset decio: Yo-sey-yo-ymis circunsiancios, y para savarme, he dé salvar.mis circunsiancios”.

Sera busrio esforzarse en crear un orden légico, racional y coherenie en nuesi vidd comdriiabajadores de Metto

. José M° Avila Molina (Oficicl) » Alfonso Garcia Gomez (Jefe de tumo) + Francisco Garcia Lozano (Ecargado)

Pustia'de cocheras de Sta. Euldlia

MEJORAS EN LOS PUESTOS DE TRABAJO

]
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Teniendo en cuenta ¢l reducido espacio con que cuenta el
periédico inerno HORA PUNTA en su seccién CARTA
BLANCA y siendo muchas las cosas que quisiéramos mani-
festar, hemos querido seleceionar algunas que espgramos

| ver publicados.

Mejoras imprescindibles en puestos de irabaio (cabinas de
conduccion series 3000+y-4000):

I Sustitucion de lassillas actuales poroiras que porsudisefio
y ubicacién afiendan a necesidades de salud y comodidad
del trabajddor.

2. Acercamiento del pedal de los espejos hacia la posicion
del moforista para poder accionarlo sin dificuliad cuando
éste prefiere conducir de pie.

3. Instalacién de un mecanismo infemo que permita
lo regulacién de los espejos refrovisores para que ésfos
ofrezcan los prestaciones para las que han sido disefic-
dos

4. Cambios en ¢l disefio del pupie. Este deberia pemilir
en condiciones normales de conduccién, desarrollar el

frabajo sin que fengamos que fopar con las rodillas en el
frontals

5¢Aln acepiando que este fipo de mejoras pueda fener un
coste importante, uestia opinion es que son necesarias e
imprescindlibles, y.mds si tenemos en cuenia que se frata de
unos frenes a los que les queda fanfa vida que nos jubilaran
qrtodos

Creemos que esta inversion quedaria sobradamente
amortizada. Asimismo contribuiria a una mayor seguridad
en el senvicio y unas mejores condiciones para el desarrollo
de los funciones del moforisia. Esperamos que después de
lo difusion de estas posibles mejoras a través de HORA
PUNTA, la Direccion pose a valorarlas en su justa medida
y tome lo decision de llevarlos o cabo en el menor espacio
defiempo posible. Agradecemos la publicacién de nuestras
ideas y el trabajo desarrollado para que este fipo de
publicaciones sigan siendo posibles

Peulino Esteban Pérez, ie's s ren, y los n* 28232793324
3406-3238-1592-1260-1959-3410-1557-1512-2655-M46-1993-1469-37811295.

S
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EL “CLICK” DE HORA PUNTA

" HORA PUNTA OS RECUERDA QUE SE HA CONVOCADO

EL “1er CONCURSO FOTOGRAFICO HORA PUNTA".

Las bases del concurso se publicaron en el nimero 7 de HORA PUNTA (Julio-Agosto 1991).
plazo de admisién de obras es del 12 de octubre hasta el 20 de noviembre de 1991.

Las obras deben dirigirse a la Srta. M® José Maré (Area de Personal - Planta 5-N - Zona Franca).
Para cualquier consulta dirigiros al 335 08 12, extensién 2417.

iPARTICIPA CON TUS MEJORES FOTOS Y GANA LOS PREMIOS DEL ler CONCURSO FOTOGRAFICO HORA PUNTA!
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D'AQUI UN ANY, LINIA 2!

Desde faunsmesos elsbarceloninshanpogut comprovar coms’iniciaven

-0 esreprenien, segons es miri- les obres de la linia 2 adiversos punts
de la civtat, com Sagrada Familia, les Rondes o el carrer GuipUscoa.
Tindrem linia 2d’aquiun any. A la fidel 1992, entrara en funcionament

el primer tram entre Sant Antoni

i Sagrada Familia.

1992/93 1994

TRAM EN SERVEI

Quan esfigui acabada, la linja2 anirg des de Palou
Nacional, a Monijuic, fins-a Pep Venturo, o Badalona:

Seron frefze quwié'mewres i'mig d longffud amb ur fofal de

divuit estacions, sis de les quals seran de correspondéncia
amb les dlfres linies de la xarxa. Des de La Pau fins'a.Pep
Ventura, actualment en funcionament, comalinia 4, possara
a ser linia 2; per tant la linia 4 finalitzarérel seu recomegut
a la Pau.

LA LINIA DE LES INNOVACIONS

Bl tram Sant Antoni-Sagroda Fomilia es va acabar de
construir el 1971 1 és el que ara s en obres. “En aquestes
estacions ja construideses tracta de millorar |‘accessibilitat
ila ventilacié dels corredors” assegura Jordi Fors iBardaff,
Cap d'Esiudis i Projectes de |'Area Técnica de Meiro.

la t&cnica es posara del costat de la sensibilitat sociol en lo
nova linia, ja que es facilitard I'accés dels minusvalids a les

Jordi Forns, Cap d'Estudis i Projectes de I'Area Técnica de Metro

anddnes amb ascensorsii els nous frens findran lloc peta
posar les cadires de rodes de forma que no es desplacin
“durante! viaige. SegonsJordiForms, "

que s'han fef en el mén permeten que puguin ser utilitzats
normalment per persones de mobilitat redvida”.
Hihaura més innovaciofs com la condecié automaticadels
irens. Jordi Forns precisa-que “hi-haurd una persona dins
la cabina de conduccié qu podré optar per condir o
posar el que seria un equivalent del pilot automdtic”.
D'alira banda, les escales.mecaniques e la linia 2 seran
“infel ligents" jo que findran rearrencada automdtica. Aixd
vol dir,que quan algd les paii sense moiiu cosa-Gue
maladradament sol passar sovint, un dispositiu andliizarerla
causa délgiurada T'si no és una avaria © un oceident, les
escales es posaran en mang de nou fofes soles.

Altres peculiaritats de la fini el servei de wg;\oncm
ceniral per TV, la via munioda sobie placa de formigo,
caftendria rigida i, com a cosa més destocado, no hi hourd
separacié enire els cotxes. Els passatgers podran desplaar-
se per'interior del fren d'un exirem a ['alfre : aixi doncs, es
podra dir que per la linia 2 hi corren uns “cucs amb rodes”.

ANDANES CENTRALS

En el iram acabat el 1971 'amplada de les avingudes per
on havia e construirse va permetre la perforacié de dos
fanels circulars -un per cada vie-amb unes andanes centrals.
Segons Jordi Forns “perqué els passatgers enfressin i
sortissin sempre per la drefa, es va preveure la circulacié
dels trens en sentit confrari de I'habitual; per aixd, en
arribar a l'estacié de Monumental, on es forna al tinel
doble, les vies es creven una per sofa de 'allra o fi de
recuperar el sentit de marxa normal”.

la configuracié de les estacions serd nova. En alguns
antics froms del metio de Borcelona les andanes
centrals comparieiven ['espai de ['estacié amb andanes
loterals.

s, “els mefros més recents

Les obres al seu pas per Sagrada Familia,

EL CURS DE LES OBRES
Pel que fa al curs de les obres en el tram Sagrada Familio-
Sant Antoni (llest ala fi del 1992) actualment s'estd procedint
al'equipament d'estacions ifiinel, amb el muntaige dela via
i altres instal.lacions. Com @ obra remarcable, cal esmentar
la construccié d'una estacié nova a Sagrada Familio; la que
es va fer fo 20 anys quedard definitivament sense enfrar en
servei, pel fef de confinuar essent frovessada per la linia 5
en el seu recorregut cap a Horta. Cal recordar que, en un
primer moment, eralalinia 2 la que s havia de dirigira Horta
i amb aquest criteri es va construir ['estacid anomenada
Gaudi.
S“s,o rebollant també en el tram Clotla Pau. Després es
fara el ram Sagrada Familie-Clot. Sagrada Fomilia i La Pau
quedarien unidesel 1994, Finalment, jo¢l 1995, ”<puM
arribar a Montjuic amb ['acabament del iram Sant Antoni
Palau /\oc'\omd
les poss sibles oro\onocc onsde la linia 2 a partird' oksn"m
queocron determindes pel nou pla infermodal que ha d
definir e\s nous projectes del transport mefropoliia amb
futur. Actualmen aquest pla es froba en una efapa
dopcions un cop finalitzada la fase de recolida de
proposies.

HORA PUNTA



UN TRANSPORTE QUE FORMA
PARTE DE LA HISTORIA

DE LA CIUDAD (y2)

Obras del franvia en Paseo de Gracia - Plaza de Catalufia a primeros
de siglo.

£l 26 de enero de 1899 se produjo &l apogeo de-ldalia
fecnologia” de o época enlos franvias, con lasGstifucion de
la traccién animal por la elécfrica en lo lineerde Circunvala-
cion, la primera de los electrificades,

Pese al recelo que inicialmente desperi@ntre la poblacién
el nuevo fipo de transporie (las chispas del frole y el hecho
de que los vehiculos se moviesen sin necesidad de cabolle-

rias olocomotora eran mofivo de un cierto temor las veniajos
del mismo eran tan evidentes que, en pocos afios, se
electrificé la totalidad de la red, y en 1907 ya no quedaba
ninguna linea con traccién animol o a vapor, fonfo en via
normal como en via esirecha.

Esta ropidez tenia su '\us?iﬂcocwén para los empresas, ya que
los trabajos de electrificacién, aunque costosos, quedaban
ompliamente compensados con el chorro en los gosios de
explotacién [no era ya necesario mantener grandes confider
des de mulos, con sus cuadras y sus jércitos de mozos de
cuadra, palafraneros, veterinarios, eic|

Enire las numerosas anécdotos de la electificacion, se ha
hecho ya clésica la de la anciana que, atemorizada,
pregunté si le darfa la corriente al poner umpie encima de
la via, recibiendo la respuesta de que ellosdlo acuriria si
ol mismo fiempo; pisaba el cable agreo con &l dfro pie.
Con laelectrficacién masiva de la red, efectuada congron
impetu los primeros afios del siglo, se inicialla edod dorado
de lostranvias, que bajoelcontrol de lasociedad belga “Les
Tramways de Barcelong-duraria-practicamente hosta la
Exposicion Universal de 1929: Durante este perfodo se
infredujefon importantes mejoros y ampliaciones fonfa.en la
red (vias dobles, nuevesirazades, prolongaciones, ‘etc.)
comg en el material mvil ‘que legéia ser més modemq y
avanzodo de lo que era habitual enionces en Europa,

Tranvia en la cochera de San Martin,

debido a la odopcién de las modemas #écnicos norteame-
ricanas de la época.

Entre los fipos de vehiculos més destacados cabe mencio-
nar: las agradables “jordineras” abiertas que se usaban en
Vgrano, los coches “imperiales” con el piso superior descu-
Bidtio {fue_cubierto afios mds farde], las nuevas series de
coche totalmente metélicos con 4 mofores [en lugar de los
2 habitualss), 4a”iniroduccion de series con plataforma
ceniral, de muy comodo'acceso y con puerias automaticas,
los frenos de aire comprimidoy fos frenes reversibles de gran
capacidad, eie.
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En & propers nimeros confinuarem amb La verdadera istoria [mas o menos) del transporte urbano, de Pere del Rio
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