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Ter. Premi blanc i negre: “Linéa Aérea” (Catenaria) de Joan A. Rodriguez Gazulla. er. Premi color: “Como un rayo” de Pedro Crespo Delgado.
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El fuego se podria definir como una reaccién quimica en lo
que exisie una emision de luz y de calor. Este cdlor,
generado por la reaccién quimica, sive para mantenerla
aciva, por lo que el fuego confinda aunque se suprima lo
fuenie inicial de ignicion.

Cuando esta reaccion en cadena escapa a nuestio confrol,
surge ¢l incendio.

¢ COMO ES EL FUEGO ?
Para representar cémo se produce el fuego se uiliza el
lamado “tridngulo del fuego”, en el que quedan represen
fados los tres factores que se necesitan para crearlo.

CALOR

COMBURENTE
(OXIGENO)

COMBUSTIBLE
(MADERA, GASOLINA, ...)

Una vez creado el fuego, aparece un cuario factor (la
reaccion quimicaen cadenal y enfonces se represenia como
un cuadrado en los vértices del cual se sittan los cuatro
factores.

REACCION

CALOR
EN CADENA

CARBURANTE

COMBURENTE

la viidod de esia forma de representar el fenémeno del
fuego, es la posibilidad de mosirar como se puede detener,
eliminando uno o més de los factores representados en los
vériices (que es, precisomente, o que mas nos inferesa en
este arficulo). As, el fuego se extinguir:

COMO LUCHAR
CONTRA EL FUEGO

“El fuego, fuente de vida y calor, se convierte en destruccién cuando

perdemos su control”.

Cuando se ocabe el combustible (madera, gasolina,
plastico,efc.] que se estd quemando.
-Cuando se acabe el comburante [oxigeno
-Cuando enfriemos el fuego hasta impedir la emisién de
calor.

-Cuando, de alguna forma, detengamos la reaccion en
cadeno.

los distintos agentes exfinfores [pofvo espuma, nieve
carbénica, agua, efc.) actian sobre uno o més de esfos
factores

Elagua, porejemplo, actla enh\oncoe\wgo interponién-
dose enire ¢l combusfible y el oxigeno, impidiendo que
reaccionen.

Columna seca: Es una foma de una red confrarincendios
que no esid en carga de agua. Se dispone de agua cuando
se abre la lave general de paso de esta red o se suministra
por camiones cisterna por un punio deferminado.
Detector de incendios: Son sensores distribuidos porlas
dependencias y que conectados a una centralita avisan de
lo presencia de humo o de un incremento de la temperatura.
Pulsador de alarma: Son pulsadores distribuidos porlas
dependencias y que conectodos a una centralita permiten
que cualquier persona que detecte un fuego pueda dor lo
alorma de forma répida.

Departament de Prevencié Laboral

CLASE DE FUEGO | TIPO DE EXTINTOR
Close Tipo de combustible Agua | Espuma | Folvo P°!Y° Nieve | Deriv. | Agentes
soco. | polivi. |licurboni |, hole

A SOLIDOS EN GENERAL
(madera, trapos, papel, plasticos, efc.)

B LIQUIDOS INFLAMABLES
(gasolino, pefréleo, alcohol, fuekail, alaquitrén, efc.)

c | GASES
| (butano, acetileno, efileno, gas ciudad, etc.)

D | METALES
(metales, productos quimicos y radiactivos)
|

I FUEGOS EN EQUIPOS ELECTRICOS
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3k ADECUADO

PUEDE USARSE

3k NO DEBE USARSE

No todos los agentes exiiniores'son buenos para jodos los
fipos de fuego. Por jermiplo, nuncaideberemos ufizar agua
para apagar va,incendio en un cuadro elécliico en el que
haya tension.

o siguiente fabla muesira los disiinfos fipos de fuego y Jog
agentes exfinfores que se pueden ufilizar para extinguirlos.

TERMINOLOGIA

La tecnificacién de la lucha conira el fuego ha hecho que
aparezcan nuevas palabros que muchas veces “suenan a
chino”. Por esfa razén, a confinuacién explicamos
someramente cudles son los medios de lucha confra el fuego
de que disponemos en los centros de frabajo:

Extintor portatil: Es un recipiente mefélicoenel que hoy un
agente exfinior y un gas propelente. En nuestros ceniros de
irabajo tenemos extiniores de polvo polivalente, de CO2 y
de holén

Bateria de extinfores: s, basicamente, unainsiclaciénenla
que estan conectados varios extintores (mds grandes que los
portétiles] a una red de fuberfas que distribuyen el agente
exfinior por la dependencia. Los instalaciones que tenemos
son de halén.

Boca deincendios equipada (BIE): £s|a insiolacion que
dispone de foma de agua, mangueray lanza. Habitualmen-
fe estd colocada en un armario con tapa de cristal.
Columnahimeda: Es una‘omade oguade unared conre-
incendiosy enla que se dispone de agua al accionar la llave
de paso de esta foma. Se distingue de la columna seca en
que estd provisia de un mandmetro.
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ENTREVISTA AMB
EMILI LOPEZ BAILON,
CONSELLER DELEGAT DE TMB

Va arribar el 3 d’octubre al seu nou despatx de TMB. Es el nou conseller delegat de
TMB, EmiliLépezBailén. Des de lasevafundacié I’any 1982ifins arribar a TMBhaestat
gerent de la Societat Municipal d’ Aparcaments i Serveis. A partir d’ara, curiosament,
la seva feina contribuira a millorar la mobilitat a la civtat de Barcelona gracies al

transport public.

Abans de res, ens agradaria que ens expliqués quines sén
les funcions del conseller delegat de TMB2

Es lo persona que senveix com a connexid directa entre
Consell d'Administaci6 i la linia executiva de lempresa. la
sevafunci6, a TMBia qualsevol empresa de les caracterisfiques
de la nostia, &s lo de recollir les lfnies estraiégiques de lo
poliica d'empresa del Consel i fraslladartes @ 'equip de
Direcci6, que és el que fa un seguiment diari de les activitats
de ['empresa i colloborar amb aquest perqué aguesia
politica es pori a ferme.

Som una empresa que hem de
satisfer una demanda, sempre
infinita, de servei puiblic.

Quina valoracié fa dels seus primers mesos en el seu
cdrrec?

Lo meva primera impressi6 ha estaf moltbona. Jo diria que no
es correspon lo imoige que la gent # de les empreses
pibliques, de desordre per definicié, amb el que son en
realita. Penso que TMB 1é-un grau molt elevat d'organitzocio
~disposa; -erfols elsnivells-d'aguesio organiizacio, duns
equips humans i professionals de primera qualifat.

Com se sent pel fet dlincorporarse @ un secior fan complex
com és el fransport piblic, en principi, nou per a vosté?
No &s un seclor on suiizi un lengdoige que em sigui
desconegut. Si que és veritat que ‘€5 una companyia
impressionant per lo mida, per lo sevo complexiial, per
['enorme sensibilitat de la poblaci6 vers ¢l senvei que presia
i per la incidéncia que t al carrer, la qual cosa significa'qué
esfem solmesos @ un examen pemanent. Tot aix és certoment
complicat, perd &s a lo vegada el que més anima a tebollar
en equip, a buscar solucions amb el conjunt de persones que
fomen I'empresa

Quin és el repte més important que 16 ara plantejat TMB2
En aquests moments, el problema que em preocupa
fonamentalment &s el del financament. Som una empresa que
hem de safisfer una demanda, sempre infinita, de sewe
piblic. Els ciutadans cada vegada demanem, com és nomol
serveis de millor qualitat, lo qual cosa fa que s'incrementin els
cosios i les despeses. El nosire repie més immediaf consisieix
a buscar les millors vies de financament per afionior aquesio
situacié. Per a I'empresa, com a fal, el repte més important no
deixa de ser confinuar millorant la quolitot del seu servei.
El president de TMB, Joan Torres, opinava al nimero 9
d'HORA PUNTA, que el Contracte-Programa és millorable.
Qué opina vosté d'aquest sistema de financament?

Més que un ConfractePrograma, €l que fenim és una eina de
comprom\s de les adminisiacions sobre ol sisero de
finoncamert. Un ConftaciePtograma poser hauria de corr
femplar inversions a més llorg termini i fenir un confingut més
dens del que # aquest. Des d'aquest punt de visla s és
millorable. Tomb# és cert que en aquest ConfractePrograma
no esd present una de les adminisracions fonamentols
doquest pais, com &s lo Generalia. No deixa de ser

sorprenent que la Generaliot no fingui cap mena de preséncio
a ['EMT, enitat de la qual depén la nostra empresa i que va
molt més enlly de ['ambit exclusiu de ['Ajunioment de Barce
lona. Aleshores resulia que no # cap responsabiltat sobre lo
gesliv, perd si que 1 capacitat decisdria sobre molls elements
ce o gesf6, com per exemple les farffes. Penso que en &l futur
¢l ContractePrograma ha de ser més ambiciés, perd que ha
senvit com a insiument per fixar linies de treball i, per font, lo
seva millora passa per la incorporacié d'aqueles insfitucions
que, com la Generaliat, ara no hi sén presents.

Quina importancia té la futura integracié farifaria per a la
civtat?

Jo.diria que'és €] camf de futur, com passa @ fofes les grans
cluiais del mon. Es un problema complex que es pot resoldre
de-dues maneres: la primera consisteix en la compra d'un
document de iransport e &s obliterat (picc] i] cada vegoda
que es fa sen, lo segora es fiacta del fipic. passi que et
permet uillizar el transport piblic sempre que o desitgis
havenipagat unassola vegada. Elprimer sisiema és relofivament
senzill i estem en la linia dunificar ferifes de Bus, Metro i
Ferfocarls de lo Generdlitat perque aguest document serveixi
per a fofa o xana de fransport piblic de Barcelona. Bl segon
sistema s una micamés complex el fer que han dhaver unes
compensacions econdmiques que depenen dels vioigers
fransportafs per codo ‘una de les empreses que ofereien
ransport poblic a la lciviat de Bargelona i la seva/'drea
meiropohiqnav Aquesta segonaetapairequereix inevitgblement
['Autoritat Unica del Transpor, Ens que agrupi i regli fot aixd
i alhora estableixi. un sisiema de compensacions. Des del punt
de vista de I'equidisiibucié de ko rendl, aquest segon sistema
seria més car, ja que la part de coda viaige que va a cdrre
de ['erari piblic ha de ser més gran, per fant és un tema que
ofeéiaria fot. el sistema imposifiu general i que«&s de-dificil
solucib a-curt fermint.

Pensa vosté que hi ha equilibri entre ['oferta i la demanda
del transport piblic a Barcelona?

Com a gairebé fofs els serves, hi ha hores que la nostra oferia
és insuficient i hores en qué aquesta sobrepassa la demanda
El transport plblic s'ha de dimensionar per miianes i amb
reforcos a les hores punio. Des del punt de vista del nostre
personal, penso que s hauria de fer un esforg de flexibilitat en
o' disponibilitat per aconseguir una millora substancial en
aquest seniit. Des del punt de vista d'infastructura, penso que
TMB #, en general, unes xames ben dotedes, fant a Metro
com a Auiobusos.

Qué necessiten el mefro i ['autobls per convertirse en
I'alternativa definitiva dl cotee particular?

Hi ha tres elements que fan que lo gent uiliizi el cote
particular: la rapidesa, la possibilitat d‘anar poria a poria i el
confort. La ropidesa &s una batalla que 1 guanyada, amb
cloredat, &l ransport piblic, fant el Metro com ['Autobis. la
possibilitat d'anar poria @ porta dintre la ciutat ha desaparegut
pel problema que comporia |'aparcament. Quant ol confor,
el coixe encara estd per davant del fransport plblic, perqué
ho considerem una prolongacié de casa nostra. No obsiont
aixd, s'esian fent veritables esforcos per reduir les diferéncies
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Emili Lopez Bailon, Conseller Delegat de ‘TMB.

i aixd es fo amb [aite condicionat, els autobusos de pis bix,
elc. A més, ara ja comenca @ no considerarse com un
d~spre figi el fet d'uilizar el fransport piblic. De fotes manefes,
les-agmiristacions pibligues hauran de fer un gran esfrg
pedagogic vers lo poblacid en el senfit d'informar, per
exemple;-que caminar pot ser molt beneficiés, que ogafor el
colxe és molf confaminan, eic

Qué en pensa de la forta restricci circulatoria que es
posard en marxa al centre de Barcelona durantels JOO'92?
Els JOO'92, des del punt de visia del frémsit, provocaran certs
problemes, pero jo no voldiia. ser alarmista. Els JOO
coincideixen amb plenaépoca esival il nomaf serd que una
gron port de lo poblacié de la civtot i de la seva drea
meiropolitana esfigui goudin' de les seves vocances; per fant,
penso que o es produiran sitvacions d'emergéncia. Crec que
'esdeveniment exigeix prendre fofes les mesures que calguin
per controlarpossibles dificultots. |'Adminisiracié estd obliger
do a preveuredquest fipus de situacions i esfudiar mesures per
a-la seva solucié. Bl que seria ideal s que després no
sthaguessin d'aplicar.

Com creu que seran el Mefro i ['Autobis de I'any 2.0002
Penso que des del punt de vista fecnologic no hi hourd grans
canvi. Jo desiiaro per a Barcslona o sevo crea mefopol-

fana un creixement molt imporiant de la xarxa de tronsport
piblic, sobretot pel que fa ol Metro i ls ferrocarrils de rodlies.
| parlo de ['drea mefropolitona de Barcelona, perqué ens
equivoquem quan identfiquem el problema del ransport
només amb la ciutat de Barcelona. Barcelona és Barcelona i
lo seva area metropolitana, malgrat el que puguin dir les lleis
d'ordenacié del ferrfor, i els fets ho demostren: Barcelona rep
cada dia mig mili6 de coixes de ['drea metropolitona. En
aquest senit és la Generdlitat de Cotalunya qui ha de fer els
estorcos necessaris per millorar ['accessibiliat a la civtat de
Barcelona mifiancant el transport plblic.

La seva incorporacié a TMB s'ha produit poc abans dels
10092, ocasié en la qual el transport piblic findra un
important paper.

Espero que I&xit dels OO signifiqui fomb ['&xit del transport
piblic a Barcelona i que se'l recordi com un sevei repid, eficag
i amb tofs els avantaiges del millor ransport poblic del mén

Voldria aprofitar ['oportunitat que m'ofereix “HORA PUNTA'

per adrecar una salutaci6 @ fofs els col laboradors de TMB i,
o que estem en aquesies dofes, desiiiarlos un felig Any 1992.

Moltes graces!
HORA PUNTA




Mercé Sala, presidenta de RENFE i anterior presidenta de TMB,
Patricio Zaplana, jubilat de TMB encarregat de la reconstruccié de la
“jardinera” i el tramvia de cavalls, Pasqual Maragall, alcalde de
Barcelona, i Joan Torres, president de TMB, el dia que el Tramvia Blau
va tornar a donar color a Barcelona.

El 14 de desembre va tenir lloc ['acte de-reindugiracié de
lalinia del Tramvia Blau coincidint.amb'el seu 90 aniversari
de servei a la muntanya del Tibidabo:

acte va comptor amb [‘assisténcia de 'Alcalde de Borce-
lona, Pasqual Maragall, que va rebre de mans del Rnglam
Oe \ MmDU Oe \Q ”\0 VUD‘ICG Joan \OUES una epfOOUCC\O
d'oquest historic mifia de fransport, avui simbol dela civtat.
TMBva volerfer extensiva la celebracid atots els barcelonins
i per a aixd, va preparar per cls dies 141 15 de desembre
unes jornades de portes obertes altothom que vulgués visitar
les instal.lacions i fer un recorregut amby ebramvia. Des de
les 10 del maff a les 8 del vespre fofs €ls visiianis van ser

TORNA EL TRAMVIA BLAU

El Tramvia Blau “més blau que mai”,

obsequiats amb un fullet amb la hisioria del tramvia;
adhesius, caromels i un bitllet commerativ, omb el qual, per
afencio del Parc d' Aliaccions-Tibidabo, fambé van poder
uflitzor gratuitament el Funiculor:

['Associaci6 d'Amics del Ferrocarril va col.laborar en
I'organitzaci6 de la celebracio, editant un \cartell
commemorafiu i ambrlires ob}ec s diversos ol.lusius ol
Tramvia Blau, que van resiar.a disposici6 dels inferessats en

e

El Tramvia Blou, que comunica. el Passeig de. Sant Gervasi
| - :
amb el peu del Funicular; vasser foncat el dia 26 de febrer
de 1990 amb mofit de les obres del Segon Cinturé de
Ronda que afectaven..a.la.seva ceniral elécrica;
subministradora de 'energia de o finia. Dusant-aquest
femps, 'Institut Municipal de Promocio Urbanistica IMPU] ha

consiruituna nova estacié fransformadora i TMB ha aprofitat
per redlitzar treballs d'acondicionament ales vies i cotxeres
Per altia pait, Mefro de Madrid ha cedit 'equip fransformo-
dor per.a la'nova central eléctiica

ElTramvia Blou disposden ‘aciudlitat de 7 vehicles historics
entre els quals destaquen Uriframvia de 1901 (un dels quatre
primers que van inaugurarfa finia) i un model de Jardinera
[que-anfigament feia les linies de la plaf \c) restaurats
ariesanalment per TMB segons els mode
El Tramvia B\ou que reforna, confinuard dedicant a la ciufat
el tradicional servei a 'oci i ol lleure que caracteritzen la
munfanya, funcionant fots els caps de setmanai els periodes
vacacionals de I'estiy, Sefmana Santa i Nadal, amb horari
des de les 7 del'mai fins a les 10 del vespre.

HORA PUNTA

I'&poca.

Lefecte “kneeling” fa
que el vehicle quedi
a només 8 cm de

la vorera

El passat dia 12 de novembre, se celebrd I'acte oficial de
presentaci6 del nou model de vint autobusos de pis baix que
Transports Mefropolitans de Barcelona ha encarregaf @
I'empresa MAN per a l'ampliacié i millora de la qualitat del
servel de la xarxa de superficie

L'acte, ol qual va assistir el president de TMB i de [ Eniitat
Metropolitana del Transport, Joon Torres Carol, va consistir
en 'explicacié de les caracteristiques diferencials del nou

modeld autobisilarealitzacio, posteriomment, d'un recorregut
en el qual es va fer una demostrocio d'aquestes
caracterisfiques.

Els nous autobusos tenen com a principal caracerfsti
diferenciol lo sevafacil accessibilitat, que els faespecialment
idonis per a usuaris que presenien problemes de mobilitaf.
En aquest senit, destaquen la incorporacié dels segiients
elements

1 - Efecte "Kneeling”, gracies ol qual es pot baixar del
ehicle fins a una distancia el terra de 21'4 cm., quedant
a només wit cenfimeires de la vorera.

2~ Interior del vehicle sense esglaons.

3.-Possibilitat d'utilitzacid, quan sigui necessari, d'una peita
rampa de descens que s'obre @ voluntat del conductor.
Tambe, com en els dliims autobusos incorporats a la flota
aquests portaran aire condicionat, suspensié pneumdtica
integral, canvi automdtic, efc

El cost fofal de les vint unitats que TMB ha adauirt puja @
cinccents milions de pessefes. D'aques's, cent seixania
milions &s la inversio cormesponent al cost dels elements

a

NOUS AUTOBUSOS DE PIS BAIX

Aquests autobusos sén especialment idonis per a
persones amb mobilitat reduida.

diferencials esmentats anteriorment, i dels quals el 75% [cent
vint milions] els aporta '"NSERSO

Aquests nous autobusos donaran servei durant els Jocs
Paralimpics que se celebraran a Barcelona el proper estiu,
passats els quals s integraran ales diverses linies de la xarxa

de Transports de Barcelona.
HORA PUNTA



I CONCURS FOTOGRAFIC
HORA PUNTA

F19 de desembre d'enguany es va reunirel jurat del| Concurs
Foiografic HORA PUNTA, per fal de decidir les obres
guanyadores. Aques jurat va estor compost per Albert
Busquets, director general de TMB, fot 'equip de redaccid
del periodic, Maria Romos, coordinadora del moteix, i
Antonio Ruiz Correa, de I'Associocié de Fotdgrafs de
Catalunya.

Els resutats del | Concurs Fotografic HORA PUNTA van ser
els seglents:

Fotografies en blanc i negre:

Ter premi: “linea Aérea (Catenaria]” de Joan A. Rodriguez
Gazulla

2on premi: “Aluminotérmica” de Oriol Espinds i Masip.
3er premi: “Amigos inseparables” de Pedio Crespo Delgado

Joan A, Rodriguez

" Gazulla, autor de
la fotografia
guanyadora en la
modalitat de blanc
i negre.

Fotografies en color:

ler premi: “Como un rayo” de Pedra’Crespo Delgado.

2on premi: “Parfs, Zagreb, Venecia; fres culfuras, fres

medios de transporte” de Rofael Garcia Valenzuela.

3er premi: “Panorama ferroviari” de Maria Teresa Sala i
Franch.

Millor col.leccié blanc i negre:

lema: “Céncer”. Autor: Joan A. Rodriguez Gazulla.
Millor col.leccié color:

Lema: “Paris, Zogreb, Venecia, fres culturas, fres medios de
fransporte”. Autor: Rafael Garcia Volenzuela.

LLIURAMENT DE PREMIS DEL
1 CONCURS FOTOGRAFIC
“HORA PUNTA"

El passat divendres 20 de desembre se celebra [acte de
livrament de premis, corresponent als resuliats del
| CONCURS FOTOGRAFIC HORA PUNTA.

L'acte va fenir lloc @ la Sala d'Exposicions de ['Estacié de
Meiro “Universitat” on, previament, s'organitza I'exposicio
de fotes les obres presentades a concurs.

El lluroment dels premis (que consisiren en un fofeu i un vl
per material fotografic) el reclitza el director general de TV,
Albert Busquets, qui aprofis ['avinentesa per alabar la inicia-
fiva del concurs fotografic i per fomenier & futur desenvo-
lupament d'oquest fipus d'acivifals en el si de lempresa.
Talicom havia quedat esiablerta les bases del concurs; van
eniregarse vuit premis, esiablerts en funcid a fres categories:
fotografiaen color(1er, 20ni 3er premi), folografiaenblanc
i negre (ler, 20n.i-3er premil, i dos premis més a la millor
col.lecci6 detres fotografies d'ambdues disciplines.
Després del lliurament e premis es vo celebrar un.aperitiu,
el qual va oferir o fois.els.assistents o I'exposicio, la
possibilitat de felicitar els guanyadors del concursj de
desitior, a fofs els companys en general, un bon Nadal un
felic 1992.

NI RLTRES

Pedro Crespo
Delgado rep de
mans d’Albert
Busquets el
premi a la millor
fotografia en
color.

Rafael Garcia
Valenzuela
(esquerra), premi
a la millor
col.lecci6 en color,
xerra sobre la
seva obra amb el
director general
de TMB, Albert
Busquefs,

Peracabar, HORA PUN TAvoldria agrairla seva parficipacid
ol col laboradors de TR que han preseniat Fo:ogrches a
concurs, i animar a fothort perqué pariicipi en el que serd el
Il Concurs Fotografic HORAPUNTA que celebrarem durant

1992.
HORA PUNTA

El passat 1 de novembre es va realitzar el Primer Tomeig de
Futbol Scla "HORA PUNTA". Els equips que pariciparen
foren: TMB, LLEVANT, EXPLOTACIO BORBO|HORAPUNTA.
El mafi va transcérrer de la segiient manera:

Ales 8.30 &s va efectuar el sorteig per a les semifinals, d'on
van soriir els segients aparellaments: TMB contra Llevant i
HORA PUNTA conira EXPLOTACIO BORBO. Aquests dos

parifs es van jugar simulianiament a les 9 els resultats foren:
TMB 4 / LLEVANT 2 i HORA PUNTA 6 / EXPL OTACIO
BORBO 1.

PRIMER TORNEIG DE FUTBOL
SALA “HORA PUNTA"

Una vegada acabats, es realitza un peit esmorzar entre fofs
els participants i acompanyants.

Ales 11 &s va iniciar el parit per decidir el jercer i ] quart
lloc, entre els equips LLEVANT i EXPLOTACIO BORBO, que
va guanyar el primer equip amb el resultat de 8 a 5.
Ales 12, com esiava previst, es va dispuiar la final enfre TMB
i HORA PUNTA, a la qual va assisir &l conseller delegat de
TMB, Emili Lbpez Bailén, i ¢l director de Persondl, Juan Murcia.
Alfinal dels cinquanta minuts el marcador reflectia el resuliat
de: TMB 5 / HORA PUNTA 3 i, per fant, es va proclamar
campi6 del Tomeig I'equip TMB.

Seguidoment es va fer el liurament de premis, amenitzat per
Pedro Vilches.

Maria Ramos, coordinodora d' HORA PUNTA, i orgor
nitzodora del Torneig, va atorgar els trofeus de fercer i quart
lloc ol copitans dels equips EXPLOTACIO BORBOLLEVANTT,
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Salvador Tarodo i Miquel Casas. També es va lliurar un
irofeu especial ol jugador més veterd, que va guanyar
Salvador Tarodo de I'equip EXPLOTACIO BORBO
Eltrofeu de subcampid el va rebre el capites de ['equip HORA
PUNTA, UrbanoBlasco, de mans del director de Personal de
TMB, Juan Murcia.
El conseller delegat de TMB, Enmili l6pez Bailén, va fer
llivrament del trofeu de campio ol capité de I'equip TMB,
Alfonso Rivera.
Cal destocar que el compionat s va desenvolupar amb la
més absoluta esportivitat i que estava magnificament
organitzat. Agraim, també, la preséncia dels senyors Emili
L6pez Bailén, Juan Murcic i Maria Ramos i esperem que
aquesta iniciafiva que fomenta I'esport, la participacio i
['esperitd'equip, estableixiun precedentenlanosiraempresa.
Alfonso Rlveru



Vista general del monasterio de Sant Jeroni de la Murtra,

No obstane, €l lugor merece una visita, puesto que esconde
verdaderas maravillos. I cenobio o monasterio fue fundado

a findles del siglo XIV y posee un claustio géfico que esila
pleza noble por excelencio; confne esc cufuros de popos,
feyes y obispos, entre elos los efigies de los Reyes Cattlicos,
Isabel y Femnando, quienes aporaron dinero-para la consiruc-
cién del monasterio. Los claves de las:bévedas son delicad-
simas por su disefio y labor y ostenton escenas del evangelio.
Bl monasterio de San Jeroni es Una obra de are que se
consenva praclicamente infacta, ya que ni el hombre ni el poso
del fiempo han podido desiruir su belleza, a pesar de haber

SAN JERONI DE LA MURTRA

El monasterio de San Jeroni de la Murtra se halla enclavado en las
montafias que rodean el término municipal de Badalona y Santa
Coloma de Gramanet. El hecho de hallarse tan préximo a dos centros
urbanos tan densamente poblados hace que haya pasado desaperci-

bido para la mayoria de la gente.

padecido terribles vicisitudes histéricas, como por ejemplo, la
guerra conta los fianceses en 1808, o la Guerra Civil de
1936. Hoy en dio, este paraje sigue pareciendo una isla de
calma en medio del bullicio que nos rodea.

Para comprender o exisencia de este monasterio en esie
lugor, debemos refroceder en el tiempo y remontamos hasta
los afics de su fundacién. En aquel fiempo no exisfian en ¢l
lugar més que sencillas cosos de lobranza. A lo \ep»
recortando su siueta n el puro azul del cielo, se divisaban
los empinados montes de la Sierra de lo Marina, cubiertos de
espesos bosques poblados de abalies y de abundante coza
menor.

No es de extrariar, enfonces, que la orden de San Jerdnimo,
que figuraba gntre los demas arraigory prestigio de la
peninsula,-decidiera instolarse aquf; las bellezas que prodi
gamente habia derramado lo nafuraleza en este belo.rneon,
habian de influir poderosomente en €l espiriu, puro y sencillo,
d& aquellos hombres dedicados o lo contemplacién mistica
de Dios. Y fon grofo.y-omeno debiéde. parecerles el lugar,
que novacilaron en bauizarlo ¢an &liemotivo nombre de Valle
de Belén,en cuyo fondo existié, en aquela &poca, un
pequeiio lago, hoy desecado y desaparecido folalmente.
Bl flusfrado y docio historiador de los Jerénimos, Fr. José de
Singienza, con su senciloestilo nos relata asf o fundacién del
monasterio: *...estas montorias estan en verano y en invierno
flends de-verdurds apacivlés alos cjes ‘de los

naranjos, cidos, muras y arrayanes y ofras dlegres plantas,
en fania copia que parecen nafivos del suelo, y en medio de
ellos se ven encinas robusias y robles anfiquisimos, pinos y
madrofios de grande espesura. Desde las mismas celdas de
los religiosos, se descubre una vista harto espaciesa, com-
puesia de cosos fan varias que recrea el espiritu: cielo muy
abierto, un mar ancho y azul, muchas vifias en la compifia y
un bosque densisimo...”

i Qué distinta seria la vision del paisaie, si hoy se asomaran
a fravés de sus celdas los podres jerénimos que habitaron el
monosterio hace quinientos afios | Seguro que se moririan del
susto ol ver &l enfomo de los grandes ciudades, tan maliata-
das por las acfividodes humanas que hon borado casi
comp\oromen el mundo rural que las envolvio; los vesfigios
delas casas de payés, fan abundantes en oo fiempo, no son
hoy més que un monién de rinas i no han desaporecido
fotalmente-, y la infensa desforestacién ha borrado hasta las
menoies pariicularidodes del anfiguo paisae.
Al'recofferesios lugares no podemos dejar de plontearos si
lo forma'de vidardel hombre modemo es la correcta o si, por
¢l confrario, fenemos que intenfar recuperar aquel enfomo
mucho mds nafural en/él gue vivieron nuestros anfepasados,
quiza como (nica forma~de"encontramos con un entomo
mucho mas humano y real:

José Cuenca Vifials

El sistema situat al CTC compara els nivells de vibracié recollits amb
els nivells preestablerts,

En el nimero 6 d'HORA PUNTA parlavem del torn de roda
de Roguetes. Vegem ara com funciona el dispositiv que
indica que cal fomejar les rodes. Es iracia del Sistema
Detector de Vibracions.

Per congixer més a fons aquest sistema hem parlat amb José
Aribas Sanz, sotscap del Senvei de Material Mobil de
Metro.

SISTEMA DETECTOR DE
VIBRACIONS

les vibfacions produides pels ferrocarrils ‘incideixen
negafivament en el material i en 'eniom. La seva causa és
prou coneguda: el contacte entre les rodes i el caril no
sempre ésideal, el progressiu desgast ocasionairregularitots
geoméiriques que produeixen les vibracions.

El problema del desgost és el del peix que es mossega lo
cua, les vies en mal estat fan malbé les rodes i aquestes fan
malbé les vies a cpia d'anar passant.

El nou Sistema Detector de Vibracions funciona a la Linia 5
desdel juny del 1988, concrefament a‘esfocié de Sagrada
Familia. Aquest sistema presenta la particularitat que esta
especialment adapat per ol conirol de vibracions dels frens
que circulen per una linia. Alfres aparells existents en el
mercat, en canvi, només son {ils per defectar les vibracions
en maquines estacionades i no en moviment.

la insfol.locié consta de dos equips:

- Equip de tonel. Situat a la linia 5 entre les estacions de
Verdaguer i Sagrada Familia. L'equip del tinel consta d'un
accelerdmetre, un preamplificadorintegrador i un circuit de
moduloci6 tensiéfreqiéncia. La seva missié és caplar les
vibracions i ransformarles en senyals que sén enviats perfil
felefonic ol CTC

-Equip de CTC. Situaten els locals de Centre de control de
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Transit Central del Metio o I'estocié Sagrada Familia.
Aquest equip 1 els segients elements: un desmodulador
freqiiénciarensio, un calculador de mifianes, un detector de
pics, la lgica de senyals d'lerta i un enregisirador de nivel.
El CTC compara éls nivells de vibracid recollis amb els
nivells preestablerts. Siels nivells recollits no sén safisfactoris
emet senyals luminosos i acisfics
El Sistema Detector e Vibracions pot operar de fres maneres:
Operacié Continua. Es el més usual. dentifica el ren que
passa pel punt de mesuraige.
Operacié de registres. £s lo que es redliza quan
interessa fenir la comparacié de vibracions de fofs els frens
que circulen per la linia. S'obié un registre grafic del nivell
de vibracié de codascun (que recorda curiosament un
sismograf].
Andlisi detallada. Lo vibrocio queda fixada en un
enregisrador magnéfic de freqiiéncia modulada i es pora
després a un laboraori.
En funcié de les dades oblingudes i de la seva comparacié
ambels nivells establerts, es decidirasi cal portaralgun cotxe
al tornejot. la precisié matemdica fa aixi una fosca que
abansdepenia de |'agudesa d'oida de quifeiala inspeccio.

HORA PUNTA



OBRAS PRE-OLIMPICAS Y CONGESTION CIRCULATORIA

Uno de los punios negros més imporianies de la ciudad de Barcelong,
en lo que o congesfién circulaforia se refiere, es el del cruce de lo cal
Guiplizeoa con Bach de Roda. El conflicto es producto de los obras
la linea 2 de Mero, linea que cuondo esié acabada serd, segin cobe
esperar, muy imporiante en cuesfién de densided de pasaie. Sin
emborgo, de momento, el inconveniente de confor con dos carriles <
incluso, en ocasiones, con uno slo- en la calle Guipizeoa direccion
arcelona (donde en condiciones nomales hay cuatrol, provoca légice-
mente una densa congsfién, sobre fodo en las horas punfa
Y es0, @ pesar de lo gran labor que redliza la Guardia Urbana dando
mayor paso a la circulocién de la calle Guiptzcoa que  lo de Bach de
Roda, cuyos conductores habituales, ya sea por malo formacién o
informacin, incrementan la' congestién queddndose en medio de los
cruces y faponando imporianies vias como, por ejemplo, lo Gran Via
Esie hecho incide direciamente en & io y frecuenci
de autobuses que circulan por estos punfos, produciendo

LA RELACION SOCIAL FUERA DEL METRO

la relacién social fuera del mefro que fie mpleado del secior de
Explotacion deja mucho que desear, no por su culpa sind, sobre fodo,
por su dedicacién profesional. Es decir, un empleado de Explotacién no
fiene fiestos ni domingos ni fesfivos, lo que ocasiona el no poder alemor
1 conocer o oftas fomilias; erionces, i que buscar a los mismos
compafieros para que puedon disfiiar las fomilios y especiolmente los
nifios que, en este caso, son los més perudicados, ya que cuando legn
¢l lunes ol colegio y los demés niios hablon y cuenian o que han hecho
¢l fin de semano, nuesiros hijos fienen que escuchar por no fener nada
mas que contar que lo que hacian por lo televisié
Muchos de nuesos niios y familias
los muchos rollos que ponen en

i€ un el

 en C0s0 Vigndo
engadlpadre
reomido. Esios
e los'domingos y fesfivos
(Ginodo'que ha efectuado

ofecton ol pasaje que o esas horas suele dirigirse hacia su pu
irabaio.

Anie esios situaciones sdlo cobe alegrarse por poder coniar con un
onal fan profesional y competente en Explofocién, yo que de no
uro que ¢l problema causado por los refrasos seria mucho peor
! &s. Porlo fanto, compafieros, fan s8lo me queda aconsejaros
que sufidis estos inconvenientes con paciencia y agradeceros vuesha

José Antonio Dorador

Les obres de la linia 2 del
Metro al carrer Guipiscoa
han reduit la mobilitat del
transport de superficie,

pezado a
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mismo.padre, cuando i
enfre semana, se queda muy frusfiado alver quer&U fomilio le
porque los niis§ven ol colégio y la mujer fiee. querhécer
lo casa. Eftonces!fiene que buscar los amisiades denirodelo conoc
y esBvorigind.uf circulo vicioso.
Lo que inferesa es hacer nuevas amisiades, pero eso es imposible o cosi
imposible, para un empleado del Grea de Exploiacion de Meiro.
Pora no exienderme mucho.yo o hablo derlas vacaciones i de los dias
sefialodos como Fin'de Afo, Navided;Reyes, ic.
Sin mds se daspide,

Manuel Espinosa Pascual. Jefe de tren n° 3431

“NO TENGANYIS, AIXO
NO ES VIDA”

aUTobUs Ue' o conduicio defuvo su marcha en o' paroday mieniias
que, de forma automética vendia: los billefes oporfunes, en” mi
subconsciente quedd grabada la imagen del panel con que Expoluz
decora nuesfras marquesinas

Esta vez no ero lo impresionante figurafemenina que anuncioba
lenceria, no, esta vez ero algo muy 3“ rene.

Era lo imogen del fronco nunca mejor dicha) deduicaballero muy
0beso, ¢on un puro en una mano y un brondy en la oj. Buerc folo
lo de aquel “michelin andnimol; captaba foda una filosoligiModa,un
arie de vida y, fal vez, uno forma de muerte, de aquellos espafiofiod
¥, por qué no, calalanitos que pasaron auiénfica penuri en sl
infancia de posguerta y que, hoy que se lo pueden permitir, no son
nada rigurosos en sus hdbitos culinarios o con el equilibrio de sus
diefas.

Todo ello me hizo pensr v, finalmente, enconiré muy loable que
desde los soportes publicitarios de que dispone nuesira empresa, s
planteen a la opinién piblica camparias de este fipo, desfinadas a la
prevencion de enfermedades y o mejorar la calidad de vida de nuestra
sociedad.

Cierlomente, més visioso e impactante es el cuerpo 10 de Kim Bassin-
, 0los avenfureros de Camel Tropic con fodorerreno
pero mucho mds Uil y menos frivolo es que Johan
le como el vicio del fabaco le quiso arrebatar fodo en
lo vida o que, sin ir més lejos, muchos de nuesiros comparieros de
frabajo le pongan cara ol cifado “michelin”, viendo como su peligrosa
cunva dela ‘eﬁc‘rdoo‘ les tropieza con &l volante del autobs mientras
que su osienfo estd refrasado ol méximo y ol fope de los 100 kg

Manuel Monasterio Morcn. N° 10845

PUBLICIDAD INMORAL

Estamos en una sociedad dz consumo muy fuerie y debido o esio
muchas empresas viven o subsisten de la publicidad; como ejemplos
fenemos lo television, emisoras de radio, imprentas e incluso las
empresas que se dedicon a este fin

Por esie mofivo dan prioridad a los volores financieros, siendo
apariados o nulos los valores moroles y &ficos.

Pero en el caso de Mefio, como empresa de sevicio piblico donde
¢l pasajero paga su billte y, odemds, el Esiado espariol aporia
dinero en coso de déficit, yo me hago una doble pregunfo: 5Es fan
imporiante la publicidad? gverdaderomente aporta fanos beneficios?
Quisiera responderme que si, que con este medio no seriomos fanfa

@

| %3

POR DECIROS ALGO...

Me llomo Gabriel Sénchez [ozano. Soy Jefe de Estacion de 22y levo
calorce ofios enla empresa. En fodo este fiempo, y como lo/mayoria
0e COMPANETas, he Pasaao dids buanos, Gios feguiares y dias malos:
De los uitimos que menciono, no s si ha sido por mi culpa o por no
fenerimedios al alcance o gralguieniquemme;pudiera solucionar lapor
pelefa..pero dejemos la historia y a lo que vamos. No se si os habgis
dado cuenta de la propaganda que hay enlolgunas esfaciones'sobre
el nuevo Sisiema de pago. Yo €sioy, finiecon ofros compaieros, e
lo prugba piloto de este nuavo sistema. Norhe sido elegide “adedo”,
sin6 que lo solicité.con un parte de peficionde senviciofAviso 73/91).
El nuevo sisiema de pago o esiaciones piloioln sélo se diferencia
delos demés en que la adquisicién de biletes y de fiulos (como puede
ser |0 T2), debe redlizarla el propio pasajero a rovés del expendedor
avioméiico. Con ese sistema fienes més libertad para moverte dentio
de laesiacion; coges el feléfonosin hilos y fe vas donde guietes (dento
del Gmbid de rabolo, puniualicemos]. El no fener quetiocor fanto
dinero ya supone un odelonlo, puesio que l ser menores las venios
fienes menos posibilidades de squivacarte; sdlo se venden farjetas T
y T4y, como todos sabéis, el 95% de esfos fiulos se los llevon a la
colle. Se comento y se dice que, més adelonte, dichos fitlos se
venderan en ofra parte, pero mienfros fanio los fendremos que fener,
aunque en el futuro supongo que no tendremos que vender nada.
Hay quien prefiere esior dentro de la cabing; yo soy de los que
prefieren esiar dando vuelias por lo estacion. He obsevado que a
estor més cerca del pasajero e lo pasas més distraido, feniendo en
cuenta que fodos son diferentes
he entretenidlo un rafo en escribir unas cuantas cosas por si algin
compofiero o compariera las quiere leer... s os aburte, lo siento. No
fue esa mi infencion

Gabriel Sénchez Lozano. Jefe de Estacion de 2°

carga para el gobiemo de la nacién y pagariamos menos impuesios,
Pero quisiera hacer una llamada @ nuestra Direccidn o ol responsable
de este departamento porque entre los usuarios que dia a dia pagan
su billete hay personas de diferentes clases sociales y morles, enre
los muchos nifios

uesio que nuestios direciores enfienden que les inferesa la publicidad
4N0 Creen que Por fespelo @ esios menores y usuarios en general
deberian cuidor y evitor los anuncios como el que hay en el enlace
Je Sagrera? Por si ustedes o lo han visio ni leido, les expongo el

P

mensaje: “sQueréis que cantemos como si folléromos?

Rafael Arjona. Jefe de Estacion de 12 N° 3429
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LA FEINA MAL FETA NO TE
FUTUR!

El pasado dia 14 de agosio de 1991, iras previos comentarios de
algunos conduciores preocupados por la insequridad que se produce
en lo Ploza Luchmaior cuando lueve o cuando empiezo el regadio
delas plontas del monumento, se llevd @ cabo una recogida de fimas
por parte de los conduciores de TMB, a quienes hay que agradecer
su complefo disposicion o presior cualquier colaboracién pora
mejorar las condiciones laborales.

Con esfa recogida de fimas instamos ol depariamento comespon

fiente o movilizar @ quién corresponda para poner solucién  este
problema, ya que cuando se moja el pavimento de esta plaza hay que
pensarlo bien antes de frenar o acelerar, porque lo més facil es que
si o se va con cuidodo se haga un impacio direcio confra algin
furismo que circule por chi en ese momento.

Hgy en nuestra ciudad muchos punios negros como éste, pero el peor
ye{ mds exiendido, en mi modesia opinién, es el de las rayas de
piniuio./los«pasos cebra, €l carril bus son en mojodo muy
peligrosas, y paft it con cierta sequidad, se han de coger dos carriles
y o pisai o 10ya ésfares una solucin, pero no creo que sea la mejor.
Podlia mejorarse Iotadhergncio de los neumdticos pintando una raya
de unos 15 cm. para el aril'bus que fuera de algin color lamativo:
amarilo, verde, rojo, eic: Lo'que, o'sé s si el cadigo de circulacién
lo permite, perolo que si sé es que &s el conducior quien ha de manejor
¢l bus.y.no el bus manejor ol conducior.

Santi Pérez Munera. Conductor Cochera Borbén

-

EXCUSADOS PARA EL 92
Recibo puntualmente la_tevisio HORA PUNTA y, por su contenido,
¢reo que es una revisid-amena y divertida, pues en ella se exponen
femas de gransifpofiaicia, que nos llenan de ilusion a los que
formamos porte’ds la gran familia de T8,

A rovés de HORA PUNTA quisiera manifestar lo siguiente: a pasos
dgiganiados se esid renovando la flofa de autobuses; ésios son mds
cdmodos, rapidos y seguros, fanfo para los conduciores como para
¢l piblico que los ufiliza en general
Lo evolucion tecnoldgica nos exige caminar hacia lo modernizacién;
los Juegos Olimpicos estan a la vuslia de la esquina y cuando escribo
ssias i nio un gran escalofrio ol pensar en los miles de millones

ue se invertiran en ellos. Las obros, como no, quedardn para disrue
39 fodos, por lo que yo los calficaria como de gran roscendencia
para fodos los que vivimos en Cafaluiia

Deseo hacer hincapié, sin emborgo, y sin femor a exagerar, en el
grave problemo que fenemos los conduciores de TB para poder
orinor: las cabinas anfiguos van' desapareciendo, los de nueva
implontacion son insuficientes, esidn mal ubicadas, no esién todos los
dias en funcionamiento y, ademds, con muchisima frecuencia se
encuentran fuera de senvicio. s cierto que existe un compromiso con
deferminados bares para hacer uso de los servicios, pero ésfos
lomentablemente, no esion a nuesiia disposicién cuando los necesi-
famos; por ofro lado existe el problema de que los mencionados bares
clerman por vacacionss...y yo pregunio: “Sefores responsables de TB,
sddnde orinamos los conduciores2”. Que alguien me lo explique.
A los empleados que trabajan en la via piblica, lo primero que
insfalan es el senvicio; en TB todos los empleados disponen de esos
icios, excepio los conduciores. Soy consciente de que el irabajo
ente, por lo que a los conduciores se nos deben facilitor més
senvicios e insialor cabinas l final de la finea. En este senfido, los
conductores somos el hermano pobre.
Con el ocontecimienio que se avecina, nos visitorén furisios de
muchisimos paises, y el fransporte eu’ai'co fiene y debe jugar una boza
imporianfisimo; fenemos que esforzamos ol maximo fodos para
oltecer una gran imagen pero, por favor, que los conduciores no
fengamos que orinar junio a algin camién en el final de lineq, junio
a la rveda del autobus o donde podamos

Sixto Palacios. Conductor n° 9106 Levante

elc.




TMB vol agrair la mostra d'honestedat que Luis Martin
Cores, conductor d'autobis nim. 10748, va oferir el passat
3 de desemore quan va donar al Departament o' Objectes

Si alo largo de toda la historia deliransporte hubo alguien
que dio el golpe, ese fue un genial cariaginés llamado
"Anibal” que les tenia una mania a los remanes que no los
podia ni ver.

Asi pues, decidié ser consecuente con la mala ova que

MOSTRA

Trobats una cartera que havia trobat, el mateix dia, en
'autobis que conduia, el nim.3540 de la linia 7.

la carfera frobada contenia les segients coses: do-
cumentacid  variada (DNI, Camet de conduir, targeta
d'identificacio fiscal, etc.] claus, cariilla d'abonaments
‘la Caixa", talonaris diversos, targetes de crédit
(VISA, DINERS CLUB, AMERICAN EXPRESS,
PREVICARD), fargeta cel RACC, i un sopre amb 460.000

pessei*es .

HORA PUNTA

REUNIO DE

—___ D’MONESTEDAT |PRESENTACIO

El passat dia 6 de novembre es va celebrar la reunio de
presentacio del presidente de Metro i T8, Joan Torres Carol
i del conseller delegat, Emili [épez Bailén, a les seccions
sindicals i la Permanent dels Comités d'Empresa de Metro
Autobusos. A 'acte hi van assisfir, a més, el director general
de TMB, Albert Busquets, el director de Personal, Joan
Mrcia, i el cap de Relacios Col.lectives, Jordi Maset.

tn ['acte, el presioent exposa els projectes a desenvolupar
a curtiallarg termini, entre els quals hi ha la potenciacié del
transport public, la modemitzacié i millora del servei i de lo
nosfra organitzacio, i molt especialment la superacié de la
sifuacio econdmicotinancera d'‘ambdues companyies.

LA VERDADERA HISTORIA (MAS O MENOS)

DEL TRANSPORTE URBANO

CAPITULO V
218 a.d.C. ANIBAL Y SU PANDA CRUZAN LOS ALPES SIN BUFANDA

Si una cosa tenia clara el cartaginés, era que el golpe tenia

gastaba y se dispuso a darle “el golpe” al Imperio Romanos \que ser gordo, gordisimo... para ser mas exactos-“de

ioneladas’, que eralo que pesaban, en limpio, cada unode
aquellos animalitos que se llamaban elefantes.

El (nico problemaconsisiio en que aquellos mastodénticos
angelitos procedian’de’Africa y, claro, acostumbrados a
calorcito de la sabana africana, no les hizo ninguna gracia
la paliza que les dio el “animal” del Anibal, haciéndoles
cruzar (con un montén de fios encima v de camino a Romal
(05 Pirineos ylos Alpes, con un fifo.... que si no se enconiraron
con “Inuk el esquimal” fue de pura casualidad.

Todavia hoy en dia podemos comprobar las secuelas de
aquella epopeya. Basta con acercarse al zooldgico mas
cercano y a cualguienelefante que ande por alli gritarle lo
palabra “Anibal’ y veréis como, ante vuesiros ojos, el pobre
animal agawa una mala gaita de muy sefior mio. jUn
elefante nunca olvidal.

Pere del Rio

CRUZADA DE
DEPORTES

Reglas de Juego: Colocar las palabras siguientes en sus casilleros correspondientes,
sitvando una letra en cAda cuadrado y logrando que todos encajen a la perfeccién,

juertel.

Cuatro lefras: Remo, Vela. @ Cinco letras: Esqui, Tenis, Rugby, Boxeo. ® Seis letras:
 Squash. ¢ Siefe letras: Béisbol, Ajedrez, Esgrima. ® Ocho letras:
Ciclismo. natacion, Voleibol. ® Nueve letras: Balonmano, Taekwondo, Afletismo. @ Diez
lefras: Baloncesto, Futbol sala, Equitacion.® Doce letras: Motociclismo.  Trece letras:

Hoquey, Karate, Fitbo

Auvtomovilismo. ® Quince letras: Fibol Americano.

Solucién ol crucigrama del n® anferior:
g

Horizontales. 1. Corazonada @ 2. V. Solapado. no. Ma * 4. Ros.

e’

Verticales. 1. Veredicios ® 2. C. Soberano. A 3. Os. semorT. A
“

¢ 7 Opdlo. nataC * 8. Nana. Ra. Saba * 9. Ado. sal

Jefe de estacionde 1°
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5.1 ® 10.00. Anotas. Oc*11.S. Aiacaban. O #
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Antonio Baeta




