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Carles y Soledad, una historia de amor sobre ruedas.

Estaciones de treny aeropuertos son lugares fradicionales de
encuentro que escrifores y guionistas de peliculas han
uiilizado en incontables ocasiones pora situar la fipica
escena del “chico conoce chica” de sus obras. Sin.embar-
go, como en el caso que nos ocupa, a menude la.propia
realidad supera la ficcién.

CUPIDO VIAJA EN AUTOBUS

TMB pone a disposicién de unos novios el microbus donde
se conocieron para trasladarse hasta la iglesia.

El pasado dia 16 de mayo, Carles Saura, nuestro compar-
fiero de Hora Punia y empleado de TMB, contrajo matrimo-
nio con Soledad Séez en la iglesia del Sagrado Corazén
de Poble Nou. Fue una boda como tantas oiras, aunque en
estaocasionel raslado de la novia hastalaiglesia se realizo
abordo de uno de los microbuses que presion su sevicioen
la linea 92, lo linea que realiza el rayecto entre el Poble
Nou y el Hospital de Sant Pau.

El hecho, ademds de curioso y anecdbiico, es la culmi-
nacién de una historia de amor que se inicié preci
samente en esta linea de aviobls. En agosio de 1987,
Carles, que en la aciualided frabaja como mando inter
medio en la cochera de levante, susfiy$ como con-
ductor @ un compaiiero que frabajaba en la Linea 92.
Durante la semana que realizd ese servicio, Carles conocié
a Soledad, una asidua usuaria de esta linea, y después de
compartir algunas conversaciones por el frayecto se enamo-
raron.

10,92, una linea pequefia y tranquila dondé los usuarios
suelen ser pasajeros habifuales y el rafo con ellos resulia mas
humano y agradable, se convirié asf en escenario de sus
citas, de sus encuentros y despedidas, razon porla cual han
querido que un microbls deesa misma linea tuviera, cinco
afios més iarde, un papel especial el dia de su.boda. Y

Transports Metropolitans de Barcelona, que no pudo dejar
pasar el lado humano de esta historia, cedié el vehiculo y
ofreci6 su colaboracién para llevar a buen puerto la idea.
Carlos opina que para un conductor joven resulta dificil
mantener una relacién a caballo entre fumo y fumno y entre
parada y parada, “siempre supeditodo al servicio que has
de dar, sobretodo cuando coincide con diasfestivos y fienes
que acudir ala cita con el fraje y la cartera de conductor y
coneltiempojusto”. Peroya se sabe, es el senvicioy el amor
fodo lo vence.

la historia de Corles y Soledad fiene ademés ante-
cedentes familiares. El abuelo de la novia, que
ejercié en su tiempo de franviario conocié a su
abuela de la misma foma, y fombién sus padres se
enconiraron en el autobls un buen dia, aunque en
esfe caso como simples usuarios, ya que ninguno de
los dos tenfa relacion alguna con la empresa.
Ante tanfas coincidencias, resulta imposible no
creer que el fuluro de ambos pasaba a bordo de un
autobls de Barcelona. jEnhorabuenal y esperamos
que.que los auiobuses les continden dando muchas
alegrias junfos.

Gustavo Lamadrid

Gairebé 75.000 persones vérem participar el passat dia
31 demaigen la 14a Cursa del Corte Inglés. Perd aquesta
vegada, entre aquests 75.000 parficipants hi havia uns
quants que treballen a TMB, que d'aquesia manera va
aportar el seu abol. Per aquest mofiu es va reunir un grup
d'empleats amb esperit esporfiu, els quals van formar el
primer equip d'una futura seccié d'aflefisme.
Peraquesiaradem dirigeixoavosalires, atolsels professionals
de TMB que estigueu interessats en [‘aflefisme o simplement
en ['esport, perqué us poseu en confacte amb nosalies, ja
que pensem que és una lldsima que ['esperit esporfiu es
perdi simplement pel fet de no saber on anar, o per frobar-
se sol. Esfic convengut que a la nostra empresa hi ha gent
queval, perdel que passa s que a vegades el sedentarisme
ens domina. | amb la vostra ajuda qui sap si un dia podrem
proposar a |'empresa aquesta qesfié: “Si el Corte Inglés 1&
la seva cursa, per qué TMB no pot fer també la seva Cursa
TMBe"

INICIAR-SE EN EL CORRER

Ambaquestarticle no prefenc eoritzar, nitan sols puntudlitzar,
sind aconsellar a persones i grups un dels millors sistemes que
existeixen per a iniciarse en ['esport del cérrer, anomenat
fambé “jogging” o "footing”. Per redlitzar aquesta activitat,
que no depén d'un horari establer, ni e contrincants, ni de
ferrenys o pistes especials, ni d'alfres mifjans especials per al
seu desenvolupament, només és necessari iimprescindible un
parell de bones sabafilles i com a elements secundaris, la
samarrefa, els pantalons o un xandall, i qixd si, molts
quilémetres perendavant que podem frobar en parcs pablics,
munianyes, camins, carrers poc fransitals, carreferes, efc

Si correm dies alterns un minim de 30 minuts, el nostre esfat
fisic i psiquic millorora en molis aspectes. Potser els més
destacats serien els segiiens: 1. Més capacifat pulmonar. 2.
Pérdua de volum i una mica de pes. 3. Pérdua de |'ansiefat
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CORRO, CORRES, CORRE...
il S

perfumar. 4. Allberament de sensacions d'esfrés provocades
per la vida quotidiana. 5. Millor circulacié sanguinia.
Es evident que no es fracta de comengar forcom a
maxim, sind que hem d'iniciarnos amb molia cura de no
lesionarnos i aconseguir després de cada sessié que ens
quedi una agradableisafisfacioria sensocio d haver realitzat
un esforc controlable i beneficiés per a lanostra salut. Esforg
que repefit successivament i de mica en mica ens onird
introduint en el mén de I'esport.
D'aquesta maneratombé podrem combatre lavida sedentéria
que no ens pora a res positiu | que amb els anys passa
factura.
Dit fot aixd, estaré molt content si aquests consells serveixen
per comencar a moure les cames i venira aquesta secci que
us obre les portes. US ESPEREM. ANIMI

J. Castején. Teléfon 296 59 57



ENTREVISTA AMB JACINT SOLER,

CAP DELS SERVEIS DE PLANIFICACIO | CONTROL DE GESTIO

Jacint Soler Trillo treballa des de fa dotze anys a
TMB. Desdefagairebéunany ésel cap dels Serveis
dePlanificacié i Control d'aquesta empresa. Abans
havia estat adjunt al Conseller Delegat. La
complexitatdelamissié del seudepartament faque
treballiambunequippluridisciplinardeprofessionals
quetreballendiaadiaamblavistasempre posada
en el futur.

H.P.- Quina és exactament la missio dels Serveis de
Planificacié i Control?

J.5- No es pot donar només una definicié de la
nostra missi6, donat que aquest departament té
quatre  departaments amb  funcions  forca
diferenciodes i a la vegada interrelacionades. Aquests
serveis son el de Plonificacié del Senve, el de Conirol
de Gesfio, el d'Estudis i Andlisis i el de Relacions
Externes

Bl deportament de Planificacié del Servei defermina
i proposa a lo Direccié General, quina és ['oferia de
servei a prestar, una vegada consensuada amb les
drees técniques. Actualment, i referintnos o
Autobusos, una de les funcions d'aquest
departament és acoblar la xorxa a la nova yialitot de
Barcelona, aixi com a lo demanda- existent i jpoten-
cial. Els nous projectes es fan sempre “en-bose a
estudis d'evolucio de la demanda 'que es fon des
d'aquest departoment. Una vegoda que els projectes
sthan consensuat amb 'drea técnica ja els podem
elevar ol Comité de Direcci6 per a la seva aprovacio
abans deser presentats @ I'EMT per tal que donin
llum verda.

H.P- I pel que fa a Metro?

1.5+ A més d'adaptar la oferta de servei a la
demanda hi ha la part de planificacié del que sén les
infrastructures. En aquest sentif, Planificacié del
Servei s el departament que represenfa a/TVB en lo
Ponéncia Técnica que elaborael Pla Intermodal deTransports
juntament amb 'EMT, la Generalitat, RENFE i Ferrocarrls de
la Generalitat.

H.P.- Ara que parla de I'EMT, digui‘ns en quines altres
ocasions 16 TMB relacié amb ella.

J.S- Doncs, per exemple quan ens demanen que
afenem i estudiem la viabilitat de les peticions o
suggeriments fets pels col.lectius civtadans -
associacions de veins, efc.- en relacio, evideniment,
a questions propies del servei de transport public.
H.P.- Planificacié del Servei t encomanada alguna
altra funcié?

J.5.- Si, una molt important que &s l'andlisi i
desenvolupament de la polifica tarifaria de les
empreses, fant de 'actual com de lo polifica de
futur, que a lo vegoda s'estd planiejont també en el
si del Pla Infermodal de Transports.

H.P- Ens ha parlat també de Control de Gestié.
Expliqui‘ns quina es la tasca d'aquest departament?
J.S- Des de Control de Gesfié es fa un seguiment
mensual del que son variobles de gesfio. S'encarrega
també d'homogeneitzar dades, traient els factors exiems de
cada any i estableix les tendéncies generals. Senyala les
“[lums verdes ivermelles” de les grands variables: nombre de
viaigers, nombre de quilometres recormeguts sense avaries,
etc. Fa l'andlisi del perqué de la variabilitat d'aquestes
dades conjuniament amb les alires drees de l'empresa. En

realitat la feina que es fa des de Control de Gesfid és una
ajuda més per poder gestionar millor.

Una alia tasca imporiant de Control de Gesfio és el
seguiment d'objectius, tant els generals que
apareixen al Pla d'Empresa com els especifics de
cada drea. Aixi, el primer que es fa és ajudar la
Direccié General a marcar els grans objectius de
cada drea i en col.laboracié amb les diferents
direccions, ajudar a fixar els objectius especffics per
garantir sobrefot que aquests no  siguin
contradictoris entre si. A cada drea hi ha un corres
ponsal encarregat de comunicar a Control de Gestio
si s'han complert els objectius. Amb aquestes
informacions fem trimestralment i o fi d'any infor-
mes a la Direccié General sobre I'acompliment
d'aquests objectius.

H.P.- A més d'aquests dos grans serveis, Planificacié
del Servei i Control de Gestié, vosté ha parlat també
d'un servei anomenant Estudis i Andlisis. Quina és la
seva funcio?

J/S-Estudis i Andlisis esta, sobretof, al servei de
Planificacié i Control de Gesfié i de la resta ‘de
I'Empresa. Aquest depariament déna les eines
{&cniques per poder-prendre: les “decisions més
adients o cada situaci.També contribueix al
sequiment d'objectius mesurant (els resultats'de les
accions que es puguinposar en' marxa, sigui a [drea
que sigui. Es el cas dels estudis que es fan, \per
exemple, després d'una- campanya per a-la-copiacio
de~més passaige en una-zona determinado: de-fa
civtat.Aquest. departament fambé hasfet_amb
collaboracié amb les-arees-iéeniques 'ovaluaci6 /del
fravifant @ Mefro ‘com a Autobusos. En base als
resultats es donen aliematives.'de solucié. Estudis
i Andlisis s'encarrega de fer fombé els Index de
Satisfacciodel Client, dels quals surten“accions de
millora del servei-a_redlitzar_d'accrd amb el que
demanen els usuaris.

Per (lfim, aquest depariament també és el respon-
sable de| servei de documentacié, gestor'de lo
bibliotecar i hemeroteca de I'empresa.

H.P- Andlisis i Estudis té encomanada alguna altra
funci?

J.S- Si, una funcié de gran importdncia com és
portor a ferme ¢l Plo d'Empresa. la nosira missié en
aquest cas és coordinar les col.loboracions de tofes
les drees i evitar politiques diferents o
contradictories, aixi com ajudar a fixar amb més
precissio fofes les previsions que es facin. Finalment
ens encarreguem de donarli cos i editor el Pl.
H.P.- El departament de Relacions Externes també
esta integrat en els Serveis de Planificacié i Control
de Gestié.

J.S- Si. Aquest deparfament és el responsable de
fola la comunicacié no publicitdria, és a dir de lo
comunicacié insfitucional. El responsable d'aquest
depariament és el portaveu de I'empresa i logicament
cop del Gabinet de Premsa de TMB.

la missi6 de Relacions Externes és estar
permanentment en contacte amb els mitjans de
comunicacié i el seu gran objectiu, que aquests
mitians parlin de la nostra empresa sempre amb lo mojor
objectifivitat possible.

?

Es imporfant que aquest departoment esfigui infegrat en
Planificacié i Control de Gestié ja que sempre shhan
d'elaborar els missaiges cap a‘exterior en base ala polica
empresarial que TMB t planificada. El que tofs aquests
departaments estiguin juns focilita molt la comunicacié, la
qual cosa és cabdal athora de donar una bona imaige @
['exerior.

H.P- Com ho fa per dirigir tots aquests departaments
amb funcions al mateix temps fan estratégiques i
diferenciades?

)5+ la clau esia en poder delegar. | jo puc delegar
degut a les caracterisiques de la gent amb la que
irsballo. Estar clar que tola aquesia feina és la feina
d'un equip molt diversificat que té uns responsables
ol capdavant de-cadascun dels deparioments dels
que hem “anatparlant al llarg de ['entrevista.

H.P- Com es controlard el sobrecost economic que
suposa el major esforg de servei que sha de fer
durant els JJOO'922

.5+ Aquest sobrecost estd previst en els
pressupostos, concretament estd contemplat en
un pressupost extroordinari. S'ha de tenir en compte
que findrem també uns majors ingressos per
billetatge, perd el que hem de fer és infentar de
totes les formes possibles reduir el deficit que
provocard aquest sobrecost, sense escatimar
esforcos. Perqué si bé els mifians de comunicacio
parlaran sobrefot de ['organitzacié dels Jocs no ens
deixaran passar ni una si el transport piblic no
funciona. la base estd en el control en temps real.
H.P- | que pensa vosté que pot passar en aquest
sentit? Ho farem suficientment bé com perqué
I'opinié piblica sigui més aviat favorable?

1.5 Penso que podem i que ho farem bé. A més,
hem de pensar que els Jocs duren dues seimanes i
que si bé en zones deferminades pogués haver
qualsevol tipus de problema, aquests es podran
anar corregint en femps real i arribor al final dels
Jocs amb una molt bona qualificacio.
Totesperant aquestadatamagicalidesitgemmolta
sortili agraim la seva atencié.

HORA PUNTA
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Josep Maria Armengol és un gran
coneixedor de la nostra empresa i
del sector del transport public.
Actualment ocupauna bona part del
seutemps enlacoordinacié del Grup
de Treball dels Jocs Olimpics.

H.P.- Sr. Armengol, quan es va formar el Grup de
Treball dels Jocs Olimpics i quins sén els seus
objectivs?

JM.A.-Aquest Grup es va formar per decisi6 de la Direccié
Generdl fo poc més d'un any. Els seus objecius sén els de
coordinar la paricipacié de fotes les arees davant d'aquest
gran repte i ser els interlocutors dels estaments oficials com
ara ['Ambit de la Via Péblica i el COOB, basicament. Aixd
vol diratendreles peficions  consulies que aquests estaments
fan a les nosfres drees, per exemple la relocié de persones
i vehicles que han de ser reconeguts pel COOB per fal que
puguin accedir arecintes que seran fancatsal piblic. Pel que
fa o Ambit de la Via Péblica es treballa, per exemple, en
les modificacions temporals que s hauran de feren els sentits
de-circulaci6 d'alguns-carrers, carril bus, efc.

H.P.- Qui compon aquest Grup de Treball?

JMA- Aquest Grup no esta format per persones fixes,
excepte perJoaquim Gisbertjo mateix, siné per representans
de les drees técniques, com poden ser Josep Maria Torres i
Miquel Bonilla, i les drees de planificacié del serve i
comerg. Més recentment s'ha incorporat també Maximino
Castaiio, cap de |'Operativa de Llevant de TB.

“Més que preguntar-nos que significaran
elsJocs peraTMB, hauriem de preguntar-
nos que significara TMB per als Jocs”

H.P.- Es treballa també quant a planificacié del servei?
JM.A-Si, lo coordinacié de serveis entreles drees fécnigues
és molt important per tal de definir quins s6n els nivells de
servei que haurem de donar, per a la qual cosa ens basen,
en part, en les dades que sobre [afluéncia de visitants ens
facilita el COOB. Amb aquestes previsions fem un calcul
dels mifians que necessitem per atendre aquesta demanda.
El resultot d'aquesta feina de planificacié I'hem
comunicat ol COOB i a I'Ambit de la Via Piblica i hem
arribat a la signatura d'un conveni.

H.P.- Qué div aquest conveni?

J.M.A-Basicamentés un compromis de col.laboracié mitua
amb una part més operafiva que es concrefa en quaire
annexos, pendents encara de signatura, referents @ lo
creaci6 del passi olimpic, el pla directiv de transports, a la
collaboracié durant els Jocs Paralimpics i un altre sobre la
col.laboracié en els temes de senyolitzaci6, comunicacit i
informacio.

ENTREVISTA AMB JOSEP
MARIA ARMENGOL,

COORDINADOR DEL GRUP DE TREBALL JJOO'92

Josep Maria Armengol se sent
optimista sobre el servei de
TMB durant els Jocs Olimpics.

H.P- En general, tenen vostés ganes d'arribar al 10
d'agost?

JM.A - Aquesta pregunta fambé me la faig jo, perd només
puc contestar per mi. Es una d'oque”es situacions en qué hi
ha tendéncia a pensar com més aviataribimillor, sense que
aixd vulgui dir que es 1 por o sensacié dinsequretat, més

aviat al contrari. Penso que la gent esta desitiant que arribi
aquesta data perqué ens podrem Fehcnor per una feina molt
bona. Estic convengut que ens en sorfirem mol bé.

H.P.- En qué basa el seu optimisme?

J.M.A - Sobrefot en les previsions de-poblacié flofant que
s'han fet i que estan a prop d'unes 250,000 persones que
poden arrioar @ “puntes”.de400.000. Sense entrar a
valorar situacions exiremes, penso que no hi haurd cap
pioblema per donarhi servei.

A Monfjuic:I'autobis, el funicular i les escales mecaniques
serdn els Gnics mitians de transport, el Metro ampliara fora
la seva cobertura hordria, aixd i d'alires condicionaments
favorables han de fer que aixd funcioni.

H.P.- Qué espera el COOB de TMB?

JMA.- Bl COOB espera fof i més. No es cansen de fer
suggeriments que sempre signifiquen més servel,
més dificultals, més resiriccions, perque, com és logic, ells
pensen més en la familia olimpica i aixd fa que vagin
ocupant més espais, | d'alfra banda, encara ens demanen
de muniar serveis esporddics per a instal.lacions concretes,
o qual cosa és dificilment viable.

H.P.- Qué estan significant els Jocs Olimpics per a TMB?
J.M.A-Jo crec que ens hauriem de preguntar qué significara
TMB per als Jocs Olimpics. L'éxit d'uns Jocs depenen
enormement d'una bona organitzacié i aixd inevitablement
passa sempre pel ransport public. Els Jocs pera TMB poden
significar un esfore, una dedicacié i afrontar un important
repte.

H.P.-Suposem que el ransportpiblic funciona de meravella
durant els Jocs Olimpics. No hi ha una certa por pel fet
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que el ciutadd que viu ot I'any a Barcelona demani per
a sempre el mateix nivell de servei?

JMA- Per a mi aixd'noha de ser mofiv de por, sinb
d'esperanca. Si durant dnys stha parlat fant de potenciar el
fransport piblic, potser aquesta serd I'oportunitat de demos-
frar que en condicions favorables aquest servei pubhc #
possibilitats defuncioner o gust de-tothom. —

H.P.-Sr. Armengol, vosté ha estat una de les persones que
més directament ha infervingut en la compra d'una série
d‘autobusos de pis baix, que facilita I'accés a les perso-
nes amb problemes de mobilitat.

JM.A-Si, enaquest cas el que potser hem fet &s anficipar-
nos-.amb: la incorporacié a la nostra flota d'autobu-
s0s.d'aquest fipus de vehicle que si bé shavia pogut
considerar una certa moda a fota Europa, ara &s el centre
d'atenci6 i el guix de fabricacié de la gran majoria de
fabricants.

H.P.- Té alguna relacié I'adquisicié d'aquests autobusos
amb la celebracié dels Jocs Paralimpics?

JM.A. TMB va decidir adquirir aquests autobusos perqué
IINSERSO, mifiancant un programa que pofenciava
['eliminacié de fof fipus de barreres arquitectoniques,
subvencionava, en el cas que ens ocupa, una part de la
diferéncia de cost entre un autobs nomal i un autobis de
pis baix, amb la condicié que aquests vehicles fossin cedits
ol COOB durant els Paralimpics, la qual cosano vol dir que
I'adquisicié d'aquests vehicles s'hagi fet pensant
solament en els Jocs Paralimpics. També ha de quedar clar
que no son vehicles per al transport especific de disca-
pacitats fisics, sind que milloren I'accessibilitat de qualsevol
usuari.

Tenint encompte laproximitat de lacelebracié, tant
dels Jocs Olimpics com dels Paralimpics, volem
desitjarmoltasortaJosep MariaArmengoliatotel
seuequip “olimpic” i agrair-lilasevadisponibilitat
perqué HORA PUNTA i fes aquesta entrevista.

HORA PUNTA



HOMENATGE PELS 25 ANYS DE SERVEI A METRO

Bl passat dia 7 de maig van ser homenatiats els
professionals de Mefro que treballen a I'empresa
des de fo 25 anys.

Com és habitual en aquests actes, que tenim la
possibilitat de viure coda any, vom poder assisiir a moments
forca emofius i es que durant 25 anys aguests companys de
ben segur hon acumulat molfes vivéncies, han culivat
amistats, han viscut canvis de fot ipus,.... en fi, que 25 anys
s6n fofa una historia, fola una vida.

Durant l'acte, el conseller delegat de TMB, Emili Lopez
Bailon, va adrecar unes paraules als homenatiots que van
asisfir acompanyats pels seus fomiliars. El director de Perso-
nal, Joan Murcia, i ¢l director de I'rea t&cnica de Metro,
Aqustin Casillo, van fer el liurament de medalles i diplomes

als professionals homenafjats.
HORA PUNTA

Juan Murcia, director de Personal, i Agustin Castillo, director de
I'area técnica e Metro, lliurant els diplomes i les medalles que
reconeixen una feina de 25 anys.

BASES
Participants: Podran prendre-hi part fofs els empleats aciius
i passius, i els familiars préxims, que no sigdin professionals
de la folografio.
Tema: Olimpicament [liure.
Modalitats: Blanc i negre i color.
S'admetra un maxim de 3 fotos per autor en
cadascuna de les modalitats, tenint en compte que
no hagin esfat premiades anteriorment en d'altres
CoNCursos.
Tamanys i presentacio:
- Blanc i negre: Tomony minim de les foografies de
24 x 30 cms., enganxades sobre cartolina. Es
recomana deixar un pefit marge (passepartout).
- Color: les mateixes normes que a |'opartat de
Blanc i Negre.
Identificacié: Cadascun dels avtors posard un lema ol
conjuntde les fotagrafies presentades i cadascuna d'aquestes
findrd un titol. Al dors de cada fofo s'hi posard el lema i el
ftol.
En un sobre fancat sha d'enviar una targeia amb el
lema i fitols de les fotos, a més del nom, cognoms
i adreca de l'autor, aixi com el lloc de treball a
I'Empresa.
Jurat: La seva composicié encara no és definitiva.

PREMIS:
1. Blanc i negre:
Primer premi: Placa i val per a moterial fotografic.
Segon premi: Placa i val per a material folografic.

11 CONCURS
FOTOGRAFIC
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Tercer premi: Placa i valiper a material fofografic

Premi especial *): Placa i-val per. o material.fotogrdfic.
2. Color:

Els mateixos. premis que.a 'apariat de Blanc i negre.

[¥) Per a aquelles fotos-femdtiques sobre Barcelo-
na, els Jocs Olimpics i el transport piblic. Aquest
premi \podrd restar. desert.siel jurat ho /creu
convenient.

CALENDARL:
Admissié: Fins ol 31 d'octubre de 1992.
Adreca: Formacié. Sta. Euldlia. Sra. Margarita Latorre:
Veredicte: Di. 20 de novembre de 1992. lloc iihorari o
confirmar,
Exposicié: Del dia T de novembre de 1992 fins ol 15 de
gener de 1993. Hora Punta informard més endavant sobre
el lloc d'exposicio.
Llirament de premis: Dia T de desembre de 1992. Hora
Punta informard més endavant sobre lloc i horari.
Retorn d'obres: A partir de |'] de febrer mifioncant valisa
interior o bé ol domicili
Consultes: Per a qualsevol consulta dirigiu-vos ols
organitzadors [responsables i corresponsals o Hora Punta)

NOTES:
* Es demana que les fotos es framefin suficieniment
protegides per evitarne el seu deferiorament,
sobrefot a les cantonades.
* Bl suport ideal houria de ser el moxim de gruivut
possible. A més, les fotografies hauran d'anar ben
enganxades amb cola.
* Hl fet de prendre part en la convocatria presuposa
que s'odmefen les boses. Els concursants també
shauran de cenyir necessdriament o les bases.
* Qualsevol qiiesfio imprevista que pugui sorgir en
aquest concurs la resoldran els organitzadors.
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RONDA EXPRES

El bus també se'n va de rondes.

A partir del 23 ‘de’ maig, Barcelona 1 una nova linia
d'autobs, la linia”60,~que circula per les noves
rondes de la ciutat.

Aquest.nou servei d'autobis, creat
Metropolitans de Barcelona i fambé anomenatRon-
da Expiés, cobreix el frajecte des de Sont Marf fins
a lo Zona Universitaria, fot fent el seu recorrequt per
la receniment esfrenada ronda de Dalt.

Amb l'obertura de les noves vies de comunicocié de
Barcelona, sthan~obert noves possibilitas de
connexié entresbarris que no en disposaven fins ora.
Aixi, lalinia Ronda Exprés permet comunicar els
barris de Sant Marti, Poble Nou, Vemeda, Trinitat,
Verdum, Roquetes, Canyelles, Horta, Vall d'Hebron,
Penitents, Sarria, Pedralbes i Zona Universitaria,
mifiancant la ronda de Dalt, complint la vella aspiracié de
connectar aquests barris amb un enllac directe.

Bl recorregut per les rondes, per les seves singulars
caracteristiques, fara que els auobusos d'aquesta linia
assoleixin una excel lent velocitat, molt superior ala d'alires
linies, que lo convertira amb laimés rapida de fofes. El servei
del Ronda Exprés té 6 autobusos i una velocitat comercial
estimada de 23,5 quilometres/hora. L'interval de pas
aproximat enfre vehicles s de 15 minuts.

Els quiobusos inicien el sevei (Gran Via) a les 6.30
hores els dies feiners, a les 7.30 hores els dissobtes
iales9.00els festius, essent| dlfima sortida (Zona Universitdria)
ales 22.30 de tofs els dies.

Bl tragat de les rondes permet connectar el transport
poblic de superficie amb la xarxa de metro.

Amb aquesta linia d'autobs, les noves rondes
ompliaran la seva utilitzacié, fins llavors resevada al
transport privat, al fransport piblic, fof connectant
els diferents barris. Es una possibilitat més que aquestes vies
rdpides ofereixen a fofs els ciutadons.

per Transports

HORA PUNTA



El passat dia 23 d'abril, I'alcalde de Barcelong, Sr.
Pasqual Maragall i el president de TMB, Sr. Joan
Torres i Carol, van inaugurar oficialment I'estacié
Civtadella de la linia 4 de Metro, que a partir de
llavors ha passat a denominar-se Ciutadella-Vila
Olimpica.

Lestacié CivtadelloVila Olimpica es va fomar a obrir ol
piblic un cop acabades les obres de remodelacié que
['afectoven com a conseqiiéncia dels canvis en el sector
mofivats per la construccié de la ronda del Litoral.

a remodelacié de ['estacié ha estat projectada i realitzada
per Vila Olimpica S.A., que ha inverit 453 milions de
pessetes.

L'estacié de Civtadella va ser tancada I'estiu de
['any passat amb mofiu de les obres de soferrameit de les
vies de Renfe entre I'estacié de Franca i la‘plagade les
Glories

El sosire de |'estocio estava preparat persuportarla crrega
del fransit, perd no la que representava el pas de frens, per

CIUTADELLA-VILA OLiMPICA

lo qual cosa ha estat necessari reforgar la cobertura de
['estaci6.

Per a la realitzacié d'aguesta obra no ha calgut interrompre
lacirculocio dels rens, la qual cosaha comportatuna notable
complexitat fécnica en el desenvolupoment dels freballs.
Aquests han consisit basicament en el tallament de la llosa
en diferents zones i la subsfitucié de la part tollada per una
alira més resistent

Igualment, s'han restaurat fols els acabats de 'estaci6, s'han
millorat els sistemes d'flluminacio, ventilacid i peaige, is'ha
variat la senyalitzaci6.

D'altra banda, s'ha construit un nou accés al costat mar de
o nova avinguda Iedrio. Aquest accés, que comunica amb
['estaci6 per un passadis d'uns 80 metres, estd dofot de dues
escales mecaniques a causa de ['increment de la cota de
sortida respecte @ |'anterior accés.

Cal destacar I'equipament de les dues noves escales
mecaniques amb un sistema de sensors pet infraroigs, que
permetla sevarearrencadaautomdiica. Esfracia de la sego-
no estocio dotada d'aquest sistema després de Fondo.
Aquesta estacié és la més propera a les plaiges de la nova
Barcelona oberia al mari permet|‘accés amb iransport piblic
a fota la zona de la Vila Olfmpica.

Civtadello'Vilo Olfmpieasia cridada aserl'estaciéneurdlgica
de la mobilitat dels atletes (quan no participin| durant els Jocs
Olimpics, 1 després de la celebraci de ['Olimplada, sera
['estacié emblemdtica de la.recuperacié per a la citiaf de
[entorn i el paisatge mediterrani que lo caracteritzaran,

Civtadella-Vila Olimpica serd I'estacié de Metro clau per a la
mobilitat dels atletes quan aquests no participin a les competicions.

TORNA EL FUNICULAR DE
MONTIUIC

Gairebé un any i mig després que s'ha renovat fofalment, el
funicular de Montjuic funciona alira vegada. El vell funicular
del 1929 deixa passarne un de nou. Aquell que els que ara
som grans vam conéixer quan érem infans podia confinuar
fent servei després que el van reformar [any 1984; perd no

X

era el funicular que necessitava Barcelona per potenciar lo
muntanya de Monfjuic i encara menys amb uns Jocs
Qlimpics en visto. D'alra banda, la infrastructura del
funicular s'havia degradat i calia arranjarla. El periode de
proves ha comengat mentre redoctem aguests mofs. El nou
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funieular que em pogut veure 1 una infrasiructura fotalment
reformada, modena i funcionl.

Heus aqui algunes dades d'interés del nou aparel:

- Fa un frajecte de 758 metres.

- Salva un desnivell de 76 mefres.

- Té una velocitat de franslocié de 10 m/s.

- la seva capacitot per conjunt i recorregut és de 400
viaigers en coda senfit.

- El temps fotal que inverteix és de 2 minuts per trajecte.

- Elsnousvehicles, de linio moderna, han esfat construits per
Waoagner Biro d'Austiio, Siemens Austiia, i Siemens
Barcelona

- la tecnologia del material mobil, de la nova sala de
magquines, del sistema de fraccié i, en general, del conjunt
de la instal laci6 es considera d'alld més avangada.

Una de les novetats que cridaran més ['atencié serd una
plataforma especial per a pérsones amb disminucié fisica
que shainstal.lat a les escales d'accés ol mefro del Paral lel
que porten al funicular i també a la sorfida de I'estacié de
Miramar.

A més, sha realitzat un manteniment integral especial a
'estacié de metro del Paral lel.

Oriol Espinas



ACLARACION SOBRE EL ABS

Hace ya clgin fiempo se publico en HORA PUNTA [n® 6)
una carta dge\ compatiero Diego Mora, que hacia referer
cia a la comodidad y seguridad de los nuevos vehiculos que
desde hace unos pocos afios circulan por Barcelona y
forman parte de lo flola de TMB

EN PRO DEL DEPORTE
Gracios a la oportunidad que me da HORA PUNTA dl
poderme dirigir a todos los profesionales de TMB, y
considerando que no soy un buen redacior, os quisiera
comentar en esia colaboracién mi punio de visia sobre el
deporie fuera de lo empresa
Como todos sabemos, los horarios de trabajo son diver
sos y muy variados, lo que implica que los fiesas giren
en fomo a unas previsiones horarias que muchas veces
no coinciden con el calendario deportivo. Esto es una
gran defficuliod para todos los que como yo prefendemos
colaborar con  instituciones o ccjegios, Cuando hablo de
colaboracién, me estoy refiiendo a una colaboracion
desinteresada y aliruista.

Por offa parte, K] realidad es que se reciben muy pocas
oyudas por parie de los organismos esfoiales lo que hace
que la falia de medios sea una dificuliod ofiadida. Lo gran
redlidad es que cada dia se ven més nifios en la calle que
estan desconfrolados y que caen en las redes del
gamberrismo, de la droga, efc.
En mi tiempo libre me dedico a los nifios a fravés del
deporte. Soy enfrenador de hoquei sobre paiifies 'y. he de
manifesiar que el deporte en general;es una de las
mejores actividades que pueden. desamollar fanto nifies
como mayores. Desde HORA PUNTA quiero hacer un
llamamienio a todos los que como yo parficipamos y
ayudamos a fomeniar el deporte, @ no J’ecuer y sequir
trabajando en pro de algo que es positivo para las
personas y pora la sociedad, yd que s una forma de
ayudarse a si mismo y combafir y sobrellevar los
problemas personales y el esirés.
Desearia que hubiese una mayor concienciocion en los
familias, organismos y empresas, {para que colaborasen
ol méximo en dar facilidodes o “este/fipo de iniciofivas.
Creo que merece la pena frabajar por agtellos que se lo
merecen todo, me refiero en especial a los riffos/ddnde-
les una educacion completa en la que esioria incluida el
deporte, no como una asignatura més, sino como algo que
es vital para lo salud y el equilibrio humano.

J.A. Bautista Funes. Jefe de Estacién 1°

Coincido con & en casi fodo lo que exponia en esa carta,
dado que mi frabajo me permite comprobarlo o diario
personalmente, sobre fodo en el apariado referente a la
conduccion
Solo una pequefia aclaracién: nuestros autobuses no
levan ABS. Es éste un sistema de seguridad que atn no se
ha infroducido en nuestra flota por motivos que desco-
nozco, aunque las directivas de la Comunidad Econdmica
Europea obligaran a moniarlo en fabrica en fodos los
autobuses nuevos de més de 12 toneladas de PMA que se
mafriculen en Espaiia a partir del 1 de Enero de 1993.
Si para enfonces seguimos comprando nuevos vehiculos,
es seguro que lo incorporaran.

Gabriel Cuesta

jHOLA COMPANEROS!

Como la mayoria ya sabéis, se esién llevando @ cabo
reformas en los instalaciones de lo unidad operativa de
utana. Las obras se centran en el acondicionamienio de
las oficinas, comedor de conductores, mecdnicos y per-
sonal de limpieza y lo rehabilifacion del aparcamienio de
buses, \uvoc@ro y lavabos.

En primer-lugar_os explicaré como eran dnies y como son
ohora last oficinas. Antes esiaban situadas a L izquierda
segin se entra. Era un espacio muy reducido donde se
comparfia una mesa junio al monién de archicos y dermas
papeles. En la plania” de_ariba,..anfigua vivienda del Jefe
de Deposito, se-rehabilit_clguna_habitacién como des-
pacho del Jefe v Billefaje,que-sigue lli“arriba a la
espera de’que se fraslade lo cajo fuerte. Esio oigina las
quejos/de los conduciores mds. veteranos por el confinuo
subir y bajor escaleras ya que billefaje seguira ohi. Y de
alguna manera se pueden enfender las quejos ya que: las
nuevas instalaciones esin situadas en (10 12 plania del

—edificie de Civtet Groge-o-enfigues cficinas—de Personal—

a lo derecha segin se enfro-.
Bien, los nuevos oficinas disponen de mucho més espacio
y cloridad ademés de esfor dofades de algunos avances
fecnolégicos, como es el ordenador -pronfo se conectord
ol ordenador central- Dentrorderlas oficinas se encuen:
ira el despacho del Jefe-de Operaiiva, con la veniaja de
que fodo nosqueda a,mano, exceplo Billeiaje. Esperemos
que pronfo se fos-solucione el problema de subir y
bajar, subir y bajar...
En el préximo nimero os hablaré del comedor.

Neus Malet. Conductora Lutxana

EL COMBATE DE LA COMUNICACION

Por sugerencia de clguien con quien no habia fenido apenas
confacto, hasta que hoy hemos podido charlar unos minutos, me
he animado a dirigime a fodos vosotros.

En principio nolo vi nada factible, dado que hace mucho fiempo
que no redacto, y se me hacia un fanto cuesia arriba. Pero eso
fue lo que mds me mofivd para hacerlo. il combate habia
empezado! En un rincén, las ganas de comunicacion. En el ofro,
¢l poder plasmor correctamente en un pedazo de popel un
monién de ideas haciéndolas comprensibles a todos. Como
Grbitios, las nomos lingiisticas esfipuladas y la ufilizacién de
recursos esfilisficos adecuados.

Los afios de esiudio y la experiencia diaria (como enfrenador y
preparador] pronosfican un combate emocionante, aunque se
decantan por su pupilo. Los jueces, vosairos, adn no saben como
iré la cosa y permanecen especiontes.

Los contendientes se dirigen al centro del ring. El érbitro principal
da las dltimas insirucciones: no vale dar golpes bajos al vocabu-
lario, ni golpear fuera de tiempo con frases que nadie enfienda.
S6lo espera de nosotros una pelea limpia y sin complicaciones.
Suena la campana y empiezon los golpes. jla primera en la
frente! Ya he tenido que tachar dos veces y estamos en el primer
asalto. Bueno, hay que cubrirse. Enla siguiente ocasion, le mefo”

una frase como Dios manda directa a la mandibula'y, con un
poco de suerte, encarrilo el combate.
jAhi va esol Ha habido suerte, pero es mas duro de lo que
esperaba. Me ha tenido mucho rato, después de la infroduccion,
sin saber como desarrollar el tema.
Ahora fiene la guardia baja. Es el momento de encaiorle €l golpe
definitivo; més tarde puedo estar demasiado cansado para
afacary dedicarme s6lo a verlas venir. Y no estoy aqui para eso,
sino para paricipar.
Suena el gong final. La cosa no esté muy clora. Para unos jueces
el afén de comunicacién se ha impuesto, para ofros no la ha
habido, sélo un montén de verborrea abstracta y aburrida queles
ha dejado como al principio (espectantes y con la boca abiertal.
Para estos (imos mis mds sinceras disculpas, pues no era esta mi
intencién. Sélo parficipar.
Peroafin de cuentas esos jueces sois vosolros, y a vosotios osfoca
juzgar: vencedor o vencido. Si el juicio es Zovoroble, probad
vosofros, y si es negafivo también. Demosirad que podéis
comunicaralgo. Tendis los medios a vuestro alcance. jUtiizadlos!
Alo mejor cambia vuesto veredicio sobre el combate. Puede que
la pelea sea dura, pero vale lo pena. {Comunicaos! GRACIAS.
Antonio Pifiero. Jefe de Estacién 2°
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LAS OLIMPIADAS'92

No es el noventa y dos
un afio cualguiera
en el confian fomilias enteras.
Trabajo y salud
que no nos fale
de lo contrario no habrg
qQuien nos aguante.
Bisiesto es el afio noventa y dos
quiera Dios que ol menos
termine como empezo,
que nos de muchas alegrios
y ningdn sinsabor.
Quien mds y quien menos
contentos estamos
de que a Barcelona
le haya tocado.

Y esperamos buen recuerdo nos deje
pues opfimistas estamos.
Ya'sdlo me resta tres hurras dar,
und porlos Qlimpiadas
otio por la Expo
y ofro por la Capital Cultural.

Francisca Garcia Rico

LA INFORMACION ES
FUNDAMENTAL

A pariir del aiio}, 1989 aproximadamente, desaparecid
del vestibulo'de-la estacion de Sanis el sewvicio de
informacion ‘dl usuario. Entre las lineas 109 y 544,
existia un mostrador en el cual habia tres o cuairo
sefioritas realmente amables y simpaticas que informa-
ban ol piblico de una manera cordial y exquisita.

Soy conducior de autobls y, con basfante frecuencia
presto senvicio en la linea 544. Esta linea hace el re-
corrido entre la estacién de Sants y Sant Roc, en Bader
lona. Los conductores nos enconiramos con los proble-
mas que nos plontean los ciudadanos, y enfre ellos el de
informar. Yo siempre informo amablemente al usuario
que se dirige o mi, fanio en cafolan como en castellano.
lamentablemente, el ciudadano no cree que los autobu-
ses llevan un horario que, aunque no es obligatorio, hay
que cumplir para el buen funcionamienio de los lineas.
Por fanto, una vez que se ha marcado la cartulina en el
reloj no puedes perder tiempo en informar; es a portir
de ahi, cuando se pone en juego la imagen equivocada que
fiene el pblico de los conductores de TB.

Bl dia 20 de marzo, Transports de Barcelona, S.A. fimé
un acverdo imporfante para que la gran parte de la
familia olimpica y, con un pase oforgado por la Entitat
Metropolitona, puedan hacer uso grafuitamente del me-
fro y los autobuses. Desde las paginas de HORA PUNTA me
dirijo al Sr. Pafifio, jefe de Relaciones Extemas de T8,
ora que a fravés del organismo competente, junio a las
ﬁneos mencionadas se volviera a informar al usuario.
En la mente de fodos estd el importantisimo aconteci-
miento de los Juegos Olimpicos y quisiera decir que pora
los conductores de TB fambién es imporfante la cuesfion
de la imagen.

Sixto Palacios
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EXPO 92:

NO TE LO PUEDES PERDER

El Programa Oficial de Alojamiento Sevilla Ciudad Abierta
stha adregat a TMB per fal d'oferir ols seus empleats i les
seves fomilies, inferessants avantoiges en els preus de
['allotiament a Sevilla des del juny fins I'octubre del 92.
les persones que esfiguin inferessades poden frucar a
EXHIBIT, telefon 459 12 16. Fox 459 4091.

Alquilo casa en Palamés (Costa Brava).
Cerca de la playa. Liamar al 32169 15.

LA VERDADERA HISTORIA (MAS O MENOS)

DEL TRANSPORTE URBANO

CAPITULO VII
DEL 1.000 AL 1.650. EN CARRO Y EN CARRUAJE MONTA EL REY, MONTA EL PAJE

En la Edod Media, los sefiores feudales, para pasar
sus ratos de ocio entre cruzada y cruzada, pusieron
de moda los tomeos. Torneos que habria que
destacar que no eran precisamente de tenis, porque
en fenis, por ejemplo el que pierde el primer “sef’,
squién sabe? a lo mejor gana el préximo, pero en
oqueHos fomeos el que perdio, por asi decilo, el
primer “sef’, ya no jugaba més.

El caballo confinuaba siendo el rey del transporte, y
animalito... lo que le quedaba, porque oquev\o gente
no inventé nada nuevo sobre el tema. Sélo cons-
fufan casfillos, eso si, montones de castillos, vaya
que cuando estaban aburridos y no sabian qué
hacer, pues jalal a construir un casfillo.

Afios después, en lo época de D'Artagnan y los fres
mosqueteros, los anfiguos carros de la Edad Media,
se convirtieron en elegantes y sunfuosos carruajes.
Pero la traccién continuaba siendo-la” misma, el
“pobre caballo”. ‘En una palabra, la cosacontinugba

Ty &>
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igual, cosa comprensible i tenemos en cuenta que
alli todo el mundo era mas presumido que un pavo
real, y stlo se preocupaban de arreglarse el bigofillo
y acicalarse la perillo. Eso sf, habia excepciones,
fodos no eran iguales. Tombién habia fios audaces,
machos, de pelo en pecho, fios con un par de
“narices” o mas, como Cyrano de Bergerac [si
puede ser, que &l no lea esfo).

Pere del Rio

HORA PUNTA AMPLIA EL SEU EQUIP DE REDACCIO

Receniments han incoporatal Consellde Redacci6
d'HORA PUNTA sis nous membresqueens
ajudaran a reforgar I'actual ‘equip, que
pracficament és el mateix des de que fa més de
dos anys es va posar en marxa el nostre periodic.
Els nous “fitxatges” son Oriol Espinds, que reballa
en Manteniment Infegral dEstacions i fo 39 anys
que es va incorporar a I'empresa, Rufino Alonso,

electricista de Roquetes amb 14 anys d'anfiguitatOriol Espinas

entre nosaltres, Juan Gémez, moloristainstrucior de Mefro
a qui només i resten 8 anys perqué i facin I'homenatge
dels 25 anys, Carmelo Justicia, cap de Dipasit d'Explo-
facié Borbs, amb 13 anys d'autobusos en el seu curricu-
lum, Isabel Leén, conductora de TB des de fa ‘I..any’i
Maria Dolores Alvarez, que treballa ol mefro des de fa
18 anys.

Ruﬁno Alonso Juan Gémez
A tois ells els hi desigem molia sort en aquesta nova
experiéncia i esperem que aquesia ampliacié de ['equip de
redaccié de [ HORA PUNTA senveixi fambé perquéaiothom
lisigui més focil esiar en contacte amb el nostre periodic, que
no hem d'oblidar viu grécies a-les vosires inquietuds i la
vostra participacio. [A PARTICIPACIO DE TOTS ELS
PROFESSIONALS DE TVB.

CRUCIG
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Carmelo Justicia
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