Butlleti d'informacio ciutadana de Transports
Municipals de Barcelona.

autobusos

Actualment ja hi ha 100 vehicles
“Bus-Barcelona' circulant per la ciutat.
Aquest model d’autobus fou dissenyat
per Pegaso especialment per a
Barcelona. En el 1979 se n'adquiriren
50, i laresta ha entrat en servei en el
transcursd’aquest any. Tots porten
incorporat el sistema de cobrament
obert.

La renovacio del material mobil és
fonamental per a poder garantitzar el
servei adequat. Més comode i amb
menys avaries.
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Promocion
documentos

de viaje.

La tendencia, cada dia mas
acusada, de simplificar la
documentacion de viaje, unidaalano
menos fuerte de evitar el llevar dinero
-monedas- encima, ha hecho que TMB
se haya preocupado especialmente del
renglon de los documentos de viaje y de
SuU promocion al usuario.

Estos conceptos, que tendran su
paraleloenlos “billetes abiertos' y/o en
las "'tarjetas de crédito’ en el sector de
|0s “‘grandes viajes’’. se estan
promocionando en el sector de
transporte ciudadano a traves del
sistema multiviaje.
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transports.

Els “Bus-Barcelona’ tenen finestrals
amplis i millor sistema d’il-luminacio,
que permet llegir comodament. La
suspensio ha estat millorada per tal
d’evitar vibracions, aixi com altres parts
del vehicle han estat curadament
estudiades per evitar sorolls. Les portes
son més amplies, d'un sol batent, amb
obertura interior i passamans per
facilitar les operacions de pujar i baixar.

La incorporacio d'aquests nous
autobusos respon a la posta en marxa
d'un programa de renovacio del
material mobil que la Companyia esta
portant a terme i que permetra rebaixar
I'antiguitat mitjana de la flota
d'autobusos que circulen per
Barcelona, per tal d'aconseguir que el
transport de superficie de la ciutat sigui
cada dia més comode i efectiu per als
barcelonins. @

Porque las ventajas
de este sistema son realmente
constatables:

- Menor precio por viaje/Ahorro en
dinero '

- Automatizacion sistema de
cobro/Ahorro en tiempo

- Evitan el dinero en monedasy no
ocupan espacio/Ahorro de
preocupaciones y de “'bolsillos rotos”

- Son de facil adquisicion

- Existen varias modalidades/
Adecuacion al tipo de transporte

No hay duda que estas ventajas para
el usuario se ven complementadas por
|as ventajas para las companias
- Permiten aumentar la reqularidad del

transporte de superficie al evitar los
tiempos muertos.

- Permiten la estructuracion de los
puestos de trabajo para una gestion
mas rentable para las companias y
menos onerosa para el ciudadano. @

Exemplar gratuit.

Prueba de
vehiculos europeos.

Estamosbuscando el autobus ideal.
Ideal para el ciudadano, ideal para la
ciudad. Desde principios de ano, los
equipos tecnicos de Transportes de
Barcelona estudian diferentes modelos
de autobuses europeos: comodos,
seguros y de facil acceso. Muchos
comprobarlos. Durante varios dias, en
diferentes lineas urbanas, estos
vehiculos han circulado normalmente
admitiendo pasaje. A muchos usuarios
se les ha consultado su opinién a través
de una encuesta. Queremos saber lo
que piensa el usuario habitual, sin duda
un experto a la hora de calificar los
vehiculos.

Quiza muchos no recuerden la
marca (MAN, MERCEDES BENZ,
SAVIEM-RENAULT, VANHOOL) pero
seguro que recordaran sus cualidades.
Con esas opinionesy con los estudios
técnicos pertinentes se tratara de
conseguir el autobus ideal. Para que
pueda ser fabricado en Espana. Para

que pueda circular por Barcelona. Y
para que, en definitiva, el transporte de
superficie de la ciudad vaya siendo,
cada vez mas, el transporte del
ciudadano. @




transports.

La Generalitat de Catalunya ha
ultttmada ya el proyecto de nueva
senalizacion para el Metro de Barcelona
que debe quedar instalada en 1982,
antes de que den comienzo los
campeonatos de futbol y de la cual se
realizara, proximamente, una prueba
piloto en la estacién de Urquinaona.
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Urquinaona

Con esta nueva senalizacion, que
respetara los colores actuales de cada
linea, se pretende conseguir una
perfecta identificacion visual y facilitar
tanto a los usuarios habituales como a
los esporadicos una mayor
comprension de la red de Metro de
Barcelona. @

iYa esta aqui!
Elbillete

combinado.

Coincidiendo con la entrada en
vigor de las nuevas tarifas, Transports
Municipals de Barcelona pone en
marcha la implantacion de una
tarjeta-billete combinado bus/metro.
Esta nueva modalidad de viaje -que en
esta primera fase se centra en siete
lineas de autobus- surge para dar
respuesta a las necesidades de una
amplia capa de la poblacion, que se ve
obligada a utilizar en sus
desplazamientos los dos medios de
transporte, facilitandole un billete para
ambos servicios a un precio muy por
debajo del que resultaria de aplicar las
taritas de los das mediaos de farma
individual.

Recuperamos
historia.

Barcelona es, en estos momentos.
la Unica ciudad del mundo que cuenta
con dos medios de transporte
historicos: un tren metropolitano del
ano 1926 y un autobus Aclo de dos pisos
de aquellos que marcaron el paisaje
urbano en la decada de los cincuenta.

Cualquier ciudadano. cualquier
domingo o festivo, puede verse
transportado a traves del tunel del
tiempo hacia aquellas épocas. Con un
poco de nostalgia quiza y un mucho de
recuerdo podra revivir la sensacion de
introducirse en el mundo de los felices
20 o comprobar como ha evolucionado
la ciudad en estos ultimos treinta anos.

Autobus ACLO.

Es una ciudad insospechada desde
laalturade un segundo piso de autobus.
El paisaje urbano no esyaciertamenteel
mismo. pero tampoco ha cambiado
tanto ese entorno en el recorrido
placentero del Aclo: desde la Plaza de
Catalunya hasta el Parque de la
Ciudadela. Para algunos sera eso.
recuerdo, pero para otros significara
recobrar una ciudad diferente que
nunca habra tenido ocasion de
contemplar desde esa perspectiva.
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La tarjeta-billete combinado
bus/metro hace posible que los
ciudadanos servidos unicamente por
autobus puedan disponer de toda la red
de metro por un billete no mucho mas
alto que el de autobus. En este sentido,
el transbordo a Metro se realiza en
aquellas estaciones en que la linea de
autobus toma contacto con la red de
Metro.

La tarjeta-billete combinado cobra
una importancia fundamental en una
estructura complementaria entre las
redes de metro y superficie. El metro se
constituye asi -junto con determinadas
lineas de autobuses en la red basica a la
gue confluyen en diferentes puntos
lineas complementarias de autobus. De
esta forma se consigue un mayor
aprovechamiento del Metro y una
racionalizacion de la red de superficie.

Conoceran como viajaban sus padresy
sin duda aprenderan lo que fue el
transporte publico en la ciudad en
aquellos anos.

Los autobuses Aclo de dos pisos

~fueron-adquirides-entre 1948y 1052 ——-
Aunque el chasis y el motor se
importaron de Inglaterra el carrozado se
realizo en Barcelona. Existieron un total
de 70 coches, 45 con puerta central
-como el que actualmente circula-y 25
con puerta trasera abierta.
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Metro afio 1.926.

Los cochesde laserie 100 del Metro
de Barcelona fueron disenados
conjuntamente por Can Gironay la
Compania del Metro Transversal y
supusieron, por sus especiales
caracteristicas y sus colores, ahora
recuperados, una destacada novedad.
Durante muchos anos fueron los coches
de Metro mas grandesdel mundo yaque
no debe olvidarse que el ancho deviade
laactual lineal es el espanol. algo mayor
que el internacional.

El primer parque movil de la
Compania del Metro Transversal estaba
compuesto por doce coches motor,
entre los que se encuentran los ahora
restaurados. Cada vehiculo costo
159.157,14 pesetas mientras que en la
actualidad. un coche nuevo de metro
esta valorado en unos 50 millones de
pesetas. @




¢, Como funciona?

La tarjeta-billete combinado
bus/metro es valida paranueve viajes de
Metro y nueve viajes de autobus que
deben realizarse consecutivamente.

No se puede, por ejemplo, realizar
dos o tres viajes seguidos de autobusy
otro dia otros tantos de Metro. De no
hacerse asi, los viajes no utilizados en
metro o autobus se pierden al ser
presentada la tarjeta en la taquilla de
Metro.

En esta primera fase la
tarjeta-billete combinado bus/metro es
utilizable en siete lineas de autobuses
configuradas fundamentalmente como
de aportacion a Metro.

Estas lineas son:
I - Pl. Espanya - Parc de Montjuic
11 - Baro de Viver - Mina Ciutat
12 - Bon Pastor - Roquetes
77 - P. Virrei Amat - Torre Baro
83 - Sant Adria - Selva de Mar
302 - Fabra i Puig - B. Vallbona
401 - Selva de Mar - Prim/Santander

Autobuses
sin barreras.

las barreras de los autobuses.

Los incomodos torniquetes y las
maquinas expendedoras de billetes
dejando paso a un nuevo sistema de
acceso alos vehiculos de Transportes
de Barcelona: el cobro abierto. Un
sistema sin barreras.

En los autobuses sin barreras
-autobuses ciudadanos para
ciudadanos’ - se puede acceder
directamente al interior del vehiculo sin
necesidad de atravesar ningun
torniquete. Solo hay que marcar la
tarjeta multiviaje en la canceladora
dispuesta en la entrada. Y si el usuario
no lleva tarjeta sera el propio conductor
quien facilite el billete sencillo. Y
cambio. Aunque. por un mejor servicio.
es preferible que cada pasajero lleve el
Importe exacto. Todos ganaremos en
velocidad. en comodidad y en rapidez.

¢, Cual es su precio?

La tarjeta-billete combinado
bus/metro se vende al precio de 250
pesetas e incluye nueve viajes en Metro
y nueve viajes en autobus. Es decir, el
precio de cada viaje combinado (metro
mas autobus) se situa en 27'77 pesetas.

Las tarjetas son vendidas en todas
las estaciones de Metro, en las seis
oficinas de Relaciones Publicas de
Transportes de Barcelonayenlas 16
cabinas de Informacion de la misma
compania que se encuentran repartidas
por la ciudad.

La tarjeta-billete combinado
bus/metro, que ha entrado en vigor, no
es mas que un primer paso para una
modalidad de viaje que debera
generalizarse para cubrir muy
especialmente todas aquellas zonas a
las que no llega la red de Metro. Y esta
en funcion de un profundo estudio de
las caracteristicas de la red de
superficie. Estudio que, por ctra parte,
se encuentra en fase muy avanzada.

Cuando acabe el verano ya no
quedara ningun autobus con barreras.
Todos seran de cobro abierto. El
sistema esta dando excelentes
resultados. Son muy pocos los que
Intentan viajar sin abonar su
correspondiente billete. Los que
intentan, a fin de cuentas. defraudar a la
colectividad. Un amplio sistema de
Inspeccion procurara controlar estos
casos e imponer la correspondiente
sancion (500 pesetas). Para que estos
pocos no se aprovechen de todos. @

Cada dia mes de 800 autobusos pels carrers de Barcelona.

Cada dia, més de vuit-cents
autobusos recorren els carrers de
Barcelona i enllacen la ciutat amb altres
poblacions de la rodalia.

Cada dia, els autobusos retornen a les
cotxeres havent recorregut en total, al
voltant de 140.000 Quilometres. El Parc
de Material Mobil de Transports de
Barcelona és de 1.111 autobusos. Els
que surten al carrer mes un nombre
Imprescendible per a revisions i
reparacions.@

El proposito fundamental es que no
se vean gravados aquellos ciudadanos
gue se ven obligados a utilizar dos
medios de transporte para dirigirse a
su lugar de trabajo y que, al mismo
tiempo. esas lineas de autobuses
concebidas fundamentalmente como
aportacion al Metro, ganen en
regularidad, en velocidad y en
comodidad. @
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Cursos de formacion
paraunamejor
relacion entre usuarios
y trabajadores.

Hace ahora justamente un ano que
se iniciaron los cursos de Formacion
Humanistico-Cultural para los
trabajadores de Transportes de
Barcelonay muy especialmente para
aquellos que tienen contacto con el
publico. con el fin de mejorar las
relaciones entre usuarios y empleados.

Desde entonces. y hastael 15de
Mayo, se han desarrollado 68 cursos de
Relaciones Humanas para el personal
de Trafico (cobradores y conductores)
de tres dias de duracion cada uno de
ellos y que han contado con una
asistencia de 1.088 personas.
Igualmente, se han realizado tres
seminarios de sensibilizacion de
mandos de tres dias de duracion, 21
cursos dereciclaje que han contado con
la presencia de 315 personasy se han
iniciado ya los cursos de Formacion
Cultural a los que han asistido 30
personas.

Los cursos se realizan bajo un
programade Analisis Transaccional y se
pretende ayudar a descubrir las causas
que provocan situaciones conflictivas,
de manera que. conociéndolas, cada
persona pueda actuar de forma
adecuada para eliminarlas. @




Los primeros
“tram-ws”

“El que suscribe convencido de la
necesidad que es para Barcelona, su
barrio de la Barceloneta y la vecina villa
de Gracia, el establecimiento de un
tram-via o ferro-carril de sangre que una
entre si los tres citados puntos, ha
proyectado la construccion del mismo,
paralo cual...”.

Asi empezo la Memoria
descriptivay economica Don Alejo
Soujol, al ofrecer a la ciudad de
Barcelona su linea de tranvia que

~''prestara a éstos un gran servicio. por
- cuanto por la modica cantidad de 50 6
35 céntimos se les facilitara...”. No
tenemos idea de lo que costaba un kilo
de pan en aquella época pero alguien
nos informaque hace cincuenta anos se
vendia a ochenta centimos. lo que nos
hace suponer que lo de modica debia
resultar sobre otra relacion.

El omnibus de 7 caballos.

Es de suponer que don Alejo Soujol
se inspirara en los resultados optimos
que ofrecia la explotacion del servicio
regular de “Omnibus™ que recorrian la
distancia entre la ciudad y la villa de
Gracia con carruajes tirados por siete
caballos que danideadelovoluminosos
que debian ser.

No sin salvar las siempre
consabidas dificultades, don Alejo
empezo los trabajos de tendido de railes
el 4 de noviembre de 1871,y el 27 de
junio de 1872, a las cinco de la tarde
salio dela Rambla de San José el primer
“tram-via'’, inaugurandose asi la linea
“Boqueria a Gracia'’, con una
frecuencia de siete minutos desde cada
uno de los extremos de la linea.

Reales de vellon...

Los diez kilometros y medio de via
costaron dos millones cien mil reales de
vellon. El Tinglado o depdsito de
carruajes y caballerias quinientos mil
reales de vellon. La primera “flota’ la
componian catorce cochesy ochenta
caballos paraunaplantilla, con todas las
categorias, de sesentay cuatro
hombres.

Como dato curioso diremos que los
especialistas eran gitanos, por entender
que nadie conoceria mejor a las
caballerias que ellos.

Ventajas para la ciudad.

Y no es solamente al publico vy la
Empresa los que reportan ventajas
positivas, sino tambien la misma ciudad,
ya que con la linea férrea se conserva el
empedrado de las callesy afirmado de
los paseos, evitandole los cuantiosos
gastos de esta naturaleza, pues los
omnibus que hoy hacen este servicio
todos ellos de gran capacidad y de
construccion solida por el objeto a que
estan destinados deben tener un peso
exorbitante y esta cualidad
Indispensable lleva consigo el gravisimo
Inconveniente de descomponer el
piso...”". Asi cerraba don Alejo su

memoria. @
MD.

Barcelona
des de laire.

El teleféric de Montjuic

Un bosc pot ser molt bonic tot i
estantadintre, pero el mes segur és que
nomes veiem arbres. Amb les ciutats
passa el mateix, que lescasesnoensles
deixenveure. Val lapenapujarunamica
per veure la ciutat des de dalt. A
Barcelona tenim I'avantatge de tenir la
muntanya de Montjuicon ameés ameés hi
ha el teleféric, des del que es veu la
ciutat, el port, la muntanya, els jardins i
el parc d’atraccions. Sense cap menade
dubte el Teleféric de Montjuic ofereix
una de les millors vistes de la ciutat i del
port de Barcelona.

El recorregut total del Teleféric, servei
que explota la companyia del Metro, és
de 815 metres des de I'Av. de Miramar
fins al Castell, amb una estacio
Intermitja en el Parc d'Atraccions.
s'inaugura al 1970 com a servei

turistic i un atractiu més de la muntanya
de Montjuic. Disposa de 64 vagonetes
penjades d'un cable tancat i cada
vagoneta pot transportar quatre
persones. L'any 1980 en transporta
443.681.

Amb una capacitat total de 1.200
viatgers per hora en cada direccio i un
horari des de les nou del mati a dos
quarts de vuit del vespre (que els dies
festius i a l'estiu s’allarga en una o dues
hores) ofereix a tothom I'oportunitat de
veure un dels aspectes mes bonics de la
ciutat. @

Microbuses

especiales para
disminuidos fiSios

Desde 1978, Barcelona cuenta con
un servicio de autobuses especialmente
adaptados para disminuidos fisicos. En
estrecha colaboracion con el Patronato
de Disminuidos Fisicos, 10 microbuses
trasladan de un punto aotro de la ciudad
a aquellas personas que no pueden

acceder a la red general debido a una
grave disminucion fisica.

Transportes de Barcelona fue la
pionera en Espana al implantar este
servicio que durante 1980 transportod a
73.256 viajeros y recorrio 261.943
Kilobmetros. El servicio tiene dos
modalidades: fijo y esporadico. En el
primer caso, se establecen unas rutas de
acuerdo con las solicitudes presentadas
por los usuarios. En el segundo, sélo es
necesario llamar con 48 horas de
antelacion al teléfono 241 28 31 para
que un microbus pase a recoger al
interesado. @




