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Ejemplar gratuito

Bl Nuevo tramo en servicio Il

GUINARDO-
ROQUETES

El 19 de abril fue inaugurado el tramo
de la linea 4, Guinardo - Roquetes, que
comprende las estaciones de Maragall,
Llucmajory Roquetes, equipadas con
modernos sistemas de seguridad y
control, cubriendo un recorrido de 3,41
kms.

Elnuevo tramo permite alos residentes
en esta zona una comunicacion mas
rapida con el centro de Barcelonay
contribuye a descongestionar la
estacion de Virrei Amat en la linea 5, al
tiempo que aumenta la utilizacion de la
estacion de Maragall, empleada ahora

por lospasajerosdetastineas4y s —

La linea 4 ha visto aumentada su
longitud hasta 13,284 kms. con el
nuevo tramo y sirve a un mercado
potencial de 37 millones de
‘pasajeros/ano.

autobuses

El 29 de junio entraron en
funcionamiento 30 nuevos autobuses
que junto con los 120 que se
Incorporaran a lo largo de este afo,
1982, serviran parareforzary renovarla
flota de Transportes de Barcelona.

Los nuevos vehiculos suponen una
inversion de 1.050 millones de pesetas
y completan un proyecto iniciado en
1979, por lo que al finalizar este ano se
contara con 350 vehiculos de la serie
“Bus Barcelona’, nombre porel que se
denomina a estos nuevos autobuses a
los que, por consejo de la Empresa, se
les ha incorporado sustanciales
mejoras.

Trenes con
vagones

Las lineas de mayor afluencia de
usuarios, la 1 (Santa Eulalia - Torras i
Bages)yla5(Santlldefons-Horta) han
aumentado su capacidad de pasaje al
anadir un vagon a los cuatro ya en uso.

Especialmente en las horas punta, la
adicién de un vagon contribuye a la
comodidad del viajero. Ademas la
ampittueHinteriordeestos—————+——
vagones-remolque es mayor al estar
exentos de cabina de conduccion y
como remolques, se deslizan sin
necesidad de utilizar energia, lo que
supone un considerable ahorro de la
misma.

La comodidad del usuario se ha visto
favorecida en el “Bus Barcelona’ por
las caracteristicas de estos vehiculos:

® Puertas de una sola hoja que
favorecen notablemente el acceso.

® Pasamanos por la parte mas
accesible de la puerta, para mayor
seguridad en las entradas y salidas.

® Barras verticales de sujeccion.

® /entanas mas amplias que permiten
la mayor visibilidad del usuario
de pie.

A estas ventajas se anade en los
vehiculos recientemente incorporados
la del cambio automaéatico que permite
mayor suavidad en el arranque, mayor
comodidad para el conductor que no
tiene que estar pendiente del selector
de marchas. Asimismo, desde el punto
de vista técnico evita averias y permite
una mayor duracion para todo el
sistema de frenos y motor. Los
primeros de estos autobuses han sido
asignados a las zonas del Carmeloy
Nuestra Senora del Coll, lineas de
maxima densidad de viajerosy
dificultades en el trafico.

Union de las

lineas lll y lII B

El5deJunio fueron unificadas lalineas
Il (Lesseps - Paral-lel) y lll B (Zona
Universitaria - Paral-lel) eliminandose
el engorroso transbordo entre ambos
trayectos.

Para hacer posible esta unificacion de
las lineas ha sido necesaria la
instalacion de 6.200 metros de carril
conductor que han permitido la
adaptacion de los patines de toma de
corriente a los vagones
—correspondientesdeltrame——
comprendido entre Paral-lel y Lesseps. ..

Las principales ventajas que reporta la
unificacion son:

® Menor empleo de tiempo en los
desplazamientos al no tener que
cambiar de convoy y mayor facilidad
de uso del Metro.

@ Mayor fluidez de traficoen lalinea. El
recorrido completo puede llevarse a
cabo en 27 minutos.

® Un aumento de usuarios que se
estima ascendera a 8.270.000
viajes/ano.




Reestructuracion de las lineas
de autobus en el Coll y el Carmel

Un claro ejemplo de racionalizacion de
las lineas de autobuses lo tenemos en
el caso de los barrios del Coll y el
Carmelo. Actualmente cuatro lineas
sirven estos barrios, cada dos de ellas
con tramos comunesy sin
comunicacion entre ambos barrios.

Linea 10: Pl. Gal-la Placidia -
Pl. Lesseps - PI. Sanllehy -
Carmel.

m Borrell - Rda. St. Antoni -

Pl. Universitat - PI. Catalunyza
| P. Gracia - Pl. Lesseps -

Pl. Sanllehy - Carmel.

Pl. Gal-la Placidia -

Pl. Lesseps - Av. R. Argentina
Pt. Vallcarca - Ntra. Sra. del
Coll.

Pl. Catalunya

Rbla. Cataluny4 (Balmes)

Pl. Gal-la Placidia

Pl Lesseps - Av. R. Argentina
Pt. Vallcarca - Ntra. Sra. del
Coll.

Después de la reestructuracion el mes
de septiembre, ambos barrios, el Coll y
el Carmelo. hasta ahora sin
comunicacion, quedan unidos por la
linea 25, siendo asimilada la linea 10
por la 25 sin que ello suponga una
disminucion de autobuses en la zona.

Gracia
El Coll

—_—
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Modernizacion
de los sistemas
de control

y seguridad

en metro

La seguridad es un objetivo
fundamental del F.C. Metropolita de
Barcelona. Para procurar esta
seguridad es necesaria laexistenciade
una planificada red de senalizaciones
que evite cualquier tipo de accidente.

La base en la que se apoya la
senalizacion vial en Metro es un
adecuado sistema de semaforos.
Apoyandose en este sistema, y
complementandolo, existen una serie
de dispositivos que compensan
posibles fallos humanos.

Ejemplos de elles son:

® Frenado Automatico

El maquinista continuamente
aprieta un pulsador, en caso de
Indisposicion de este al noejercerel
conductor presion sobre el boton el
tren se detiene. En el muy
improbable caso d‘e que la mano
quedara atascada al pulsador, el
tren se detendria igualmente en el
primer semaforo rojo.

Asimismo, ambos barrios quedan
mejor comunicados con el metro, ya
que ademas de la conexion con
Lesseps (linea 3) ahora se enlaza con
Alfonso X (linea 4).

El cambio sehace de ia siguiente
forma:

B 2

Linea 25: Desde el Coll prolongacion
por Santuarios - Carmel - Pl. Sanllehy -
metro Alfons X.

Ladotacion aumenta de5a9coches.

Esta linea pasa a funcionar con
sistema de Tarjeta-billete combinado
(Tarjeta T-3).

La linea conecta de esta forma con
dos estaciones de Metro (lade Lesseps
en lalinea 3y Alfons X en la linea 4) asi
como con los FF.CC. de la Generalitat
de Catalunyaen Gracia.

Esto significa una notable mejora
tanto en el precio del transporte como
en lo referente al mayor numero de
opciones.

Gracia-El Coll

Metro Alfons X

e Dispositivode

Puertas

Consta de unos contactos que
impiden que el tren se ponga en
marcha hasta que no han sido
cerradas todas las puertas. El
margen de tolerancia de un objeto
entre las gomas adhesivas es de 4
cms, lo que impide que pueda
apresar algo mas voluminoso que
un bolso o una muneca delgada
como mucho, haciendo imposible el
arrastre del pasajero que por
imprudencia o error hubiera
quedado atrapado entre las puertas.

e Frenado de Emergencia

Cualquier viajero puede accionar el
aparato de alarma o frenado de
emergencia que permite inmovilizar
el convoy en 60 metros a una
velocidad de 45 km/h.

En un futuro este aparato de
emergencia llevara incorporado un
radio teléefono que comunicara
directamente con la cabina de
conduccion.

Para automaticamente el tren en
caso de que el conductor se pase un
semaforo en rojo. Esto hace
practicamente imposible la colision
entre trenes en una misma via.

e C.T.C. (Control de Trafico
Centralizado

En un panel electronico, accionado
por un solo operario, se puede verla
posicion de cada treny en el futuro
se podra identificar el numero de

PIl. Catalunya
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Linea 28: Prolongacion desde el Coll
por Santuarios - Carmel - Gran Vista,
ampliandose asi el servicio a
numerosos usuarios de tales barrios.

Carmel (Gran Vista)

Linea 10: Quedaré absorbidaporla24y
la 25, a la que pasan coches dela 10

Linea 24: Continuara con su itinerario
actual.
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dicho tren. Desde el C.T.C. también

es posible el cambio de agujas y -
control directo de las senales. En

caso de emergencia, hace posible

un corte de fluido eléctrico y el
aislamiento del tren gracias a un
mecanismo de segmentacion que
permite el aislamiento de un
determinado tramo sin interrumpir

el trafico en el resto de la linea.

A.T.P. (Proteccion Automatica de

Trenes)

Viene areforzarel controldel C.T.C.,
proporcionando al maquinista
informacion sobre las condiciones
en que tiene que funcionar el tren,
Indicandole a que velocidad debe
circular en cada tramo de la linea.-
En caso de que no se cumplan las
condiciones suena unaalarmaen la
cabina de conducciony el convoy
queda inmovilizado,

Hasta el momento, el sistema ha
sido implantado en el nuevo tramo
de la linea 4 recientemente
inaugurado (Roquetes, Llucmajor.,
Guinardo), pero no entrara en
funcionamiento hasta que no sea
adaptado a toda la linea.

® Radio Teléfono

Permite la comunicacion directa
entre la cabina del maquinistay el
puesto de mando. Es de especial
utilidad en caso de averias que
inmovilizan el tren
momentaneamente, ya que a traves
de las indicaciones que los tecnicos
proporcionan por teléfono, la averia
puede ser reparada por el propio
maquinista. Funciona actualmente
enlalinea 5.



En un intento de servir mas y mejor a
los ciudadanos, para facilitar el
desplazamiento masivo en fechas
senaladas con motivo de
acontecimientos especiales
Transports Municipals de Barcelona
pone a disposicion de los usuarios
una serie de autobuses que,
cumpliendo una clara funcién social,
cubren estos acontecimientos.

Por ejemplo, con motivo de fiestas
senaladas: Navidad, la Mercé, la Diada
Nacional, Sant Joan; en
acontecimientos deportivos: el pasado
Mundial de Futbol y los habituales
desplazamientos de hinchas al campo
del Barca; en actividades culturales
como las representacionesen el Teatre
Grec; en época veraniega: autobus
especial a la playa de Badalonay el
servicio en domingos y festivos al Zoo
en el autobus ACLO de dos pisos.

El empleado como

relaciones publicas

urbana de

El plan de reestructuracion de los
autobuses de Barcelona es una
propuesta para mejorar el transporte
publico de la ciudad. Las
modificaciones no son gratuitas, no
responden a un deseo de innovar por
innovar. Una concepcion moderna del
transporte publico implica que lo que
se debe ofrecer no son “viajes en
autobus’ o “‘desplazamientos en
metro”’. En una perspectiva de
transporte urbano INTEGRADO estas
opciones son accidentales, lo
fundamental para un transporte
municipal evolucionado es ofrecer a
todos los ciudadanos la posibilidad de
llegar desde cualquier punto de la
ciudad a otro, rapida y economicamente

La red de autobuses barceloneses,
contrariamente a la de otras capitales
europeas no ha cambiado
fundamentalmente en muchos anos:
han desaparecido las vias de los
tranvias, pero el recorrido de los
autobuseses practicamente idéntico al
de sus antecesores eléctricos.
Mientras la red continuaba
practicamente inamovible, la ciudad
crecia, cambiando de dimensiones y
de fisonomia.

Es por esto que los problemas se han
Ido acumulando y nos encontramos
ahora con servicios duplicados, lineas

Reestructuracion de la red

superficie

asimilacion de aquellas lineas que ya
son cubiertas por otras o por la red de
metro.

Las ventajas fundamentales de la
concentracion seran las siguientes:

® Una mejor orientacion del usuario, ya
que el ciudadano se acostumbrara a
buscar en las calles dedicadas al
transporte publico consciente de
que encontrara la linea que le llevara
a su lugar de destino.

® Mayor facilidad para el transbordo.
Las nuevas lineas tendran un tramo
comun que facilitara el transbordo
entre ellas, tanto entre las que
circulan por el eje transversal como
entre las que se atraviesan.

® Los intervalos de espera seran mas
cortos. En los ejes de transporte
publico el paso de los autobuses sera
muy frecuente, con lo que los
viajeros que van al centroo a la
periferia tendran que esperar menos
que si se mantiene la actual
dispersion de las lineas.

® Una mayor racionalizacion de la
explotacion. Al existir una mayor
uniformidad de cargaen los
diferentes recorridos.

® Mejor sistema tarifario. La
integracionyenlace de los medios de

Casi 9.000 empleados son
protagonistas de una exigente tarea,
cuidar la imagen de nuestros
transportes publicos. Si se presta un
buen servicio a la ciudad, si se
consigue tener unos transportes
comodosy limpios, si cada uno se
responsabiliza con su mision -sea la
que sea-, si se trata con cortesia y con
amabilidad al usuario, se conseguira ir
recuperando la buena imagen que
antes tenia el transporte publico
municipal.

Formacion profesional y

humanistica del personal

La formacion constante, un reciclaje
completo, hoy en dia se hace cada vez
mas necesaria en los dos grandes
aspectos: la formacion técnicay la
humana de las personas.

La Formacion Técnica:
Laprofesionalizacion es unaexigencia
y es sinonimo de eficacia. La
reestructuracion de plantillas por la
implantacion de nuevas tecnologias,
por la mecanizacion de ciertas
operaciones o para lograr una mayor
profesionalidad, hacen imprescindible
el perfeccionamiento constante de los
empleados, sea cual sea su nivel
profesional o cultural, para estar
siempre a la altura de las
circunstancias.

En base a ello el Departamento de
Formacion Profesional ha realizado
durante el primer semestre del ano un

—que sirven et mismo recorrido, al
mismo tiempo que existen trayectos
poco atendidos, es decir estamos ante
una situacion de desequilibrio.

Elplan dereestructuraciondelared de
autobuses pretende resolver estos
problemas, lo que comporta una
mejora del servicio para el conjunto de
la ciudad; cada barrio saldra ganando
globalmente con los cambios,
quedando mejor comunicado con el
resto de la ciudad.

La reestructuracion de autobuses
cumplira dos objetivos fundamentales:
la concentracion de lineas ahora
dispersas por infinidad de calles y la

total de 22 cursos de caracter técnico
en Metro con la asistencia de 145
empleadosy 17 cursos en TB con
participacion de 81 empleados. Las
materias que se han impartido han
estado en funcion de las necesidades
de adaptacion al trabajo con temas tan
diversos como “Contabilidad
Acelerada’” (4 h. semanales al
semestre), ‘Sistemas Electronicosy su
mantenimiento” (1 curso de 20 h.),
“Mecanismos de Puertas’ (5 cursosde
120 h. en total) “"Equipos de Inyeccién
en los autobuses’ (2 cursosde 32 h.en
total), “Formacion Pedagogica para
Monitores™ (1 curso de 40 horas),
“Electronicabasica’ (1 cursode20h.),
“Introduccion a la Contabilidad”

(1 curso de 30 h.) “Gestion de

Compras’ (1 curso de 20 h.)
“Planificacion” (1 curso de 20 h.), etc.

transporte facilitaran Ta utilizacion
del sistema de billete combinado.

® Mejora de la velocidad de los
autobuses. La concentracion de las
lineas en unos determinados ejes
justificara la creacion de un mayor
numero de ‘‘carriles sélo bus' que
permiten aumentar la velocidad
comercial de los autobuses.

® Mas facilidad para otros transportes,
al retirar los autobuses de
determinadas callesy crearen donde
éstos circulen una senalizacion
semaforica adaptada a sus
especiales necesidades (paradas.

velocidad, etc).

Las Relaciones Humanas son otro
aspecto imprescindible para un mejor
servicio y para una mayor realizacion
personal en su sentido mas amplio. En
este sentido el Departamento de
Formacion Profesional organizo en el
primer semestre de 1982, 9 cursillos en
Metro con asistencia de 54 empleados
y 89 en TB con participacion de 1.425
empleados. Las materiasimpartidas en
estos cursos, que en algunos se
prolongan durante todo el ano y otros
duran un solo dia, son diversos:
“Relaciones Humanas”, “Jornadas de
Reciclaje en R.H.”, “Informacion

Cultural”, “Ensenanza General

Basica'’, ““Catalan” (tres niveles),

“Inglés™ (tres niveles), ademas de un

curso de ‘‘Catalan Practico’ para

aquellos empleados que queriendo

hablarlo tenian miedo a hacerlo.




Museo de tranvias

En el mes de marzo de 1971
desaparecieron de la circulacion los
ultimos tranvias del servicio publico,
con casi un siglo de historia a sus
espaldas.

A partir del mismo momento de su
paralizacién, se comenzo a fraguar la
idea de crear un museo en el que se
recogieran los distintos elementos que
han servido para el transporte publico
de la ciudad, como parte muy
significativa de su historia.

Dieciocho ciudades europeas
conservan en museos los viejos

Ampliacio de la
linia4 a Selva
de Mar - La Pau

El nou tram, que compren quatre
estacions: Selvade Mar-Mina-Besos|
La Pau, te una longitud de 2,588 kms. i
compta amb els sistemes moderns de
control i seguretat com el dispositiu
ATP (Proteccio Automatica de Trens),
Radio Telefon i connexio amb el CTC
(Control del Transit Centralitzat).

S’hi ha utilitzat via tradicional de
54,34 kg. m/I, sobre travesses de
formigo d’1,360 metres.

Els tunels del nou tram compten amb
equips d’extraccio d’aire, mentreque a
les estacions la ventilacio es realitza
amb equips d’'impulsio.

Elnombre de trens assignatsalalinia4
des de la inauguracioé del tram
Selvade Mar - LaPau ésde 19. La
velocitat que s’hi aconsegueix és de
27,019 km/h.

Amb aquesta inauguracio, el Metro es
va acostant cada cop més a la zona
periférica de la ciutat, cosa que permet
una comunicacio mes intensa i mes
rapida amb el centre de Barcelona.

vehiculos tranviarios con posibilidades
de marcha. En Espana, Barcelona es |la
unica ciudad con posibilidades de
crear un museo del transporte. De
hecho, ademas del Tramvia Blau se
conservan media docena de antiguos
modelos de tranvias que fueron
acondicionados para la exposicion de
trenes y estaciones que se celebro el
mes de febrero del pasado ano en el
Born. La gran aceptacion de publico
obtenida abre unas buenas
perspectivas sobre el proyecto de este
futuro museo del transporte publico
municipal.

Pla d’Empresa

El 28 de maig es presenta al Ple de
I’Ajuntament el primer Pla d’'Empresa
quinquennal de Metro i Autobusos,
realitzat amb I'ajut i assessorament
metodologic de SOFRETU, empresa
filial de la RATP.

Aixi podran coordinar-se envers uns
objectius comuns totes les accions de
les empreses i els resultats els quals
aquestes condueixen dintre d’'una
planificacio a curt terme. La dimensio
de les empreses, I'execucio dels seus
plans, molts dels quals tenen periodes
d'implantacio superior a la vigéncia
anual, fan absolutament
imprescindible la planificacio de les
empreses amb un horitzd superior al
d’'un unic exercici.

Perlasevavital importancia, un proper
nimero de la Revista Transports es
dedicara integrament a resumir i
explicar el Pla d’Empresa.

El gener de 1981, Transports

Municipals de Barceiona es va fer
carrec de I'explotacio del

Tramvia Blau. Aquest any de 1981 el
Tramvia Blau va transportar -
672.566 passatgers i va fer un total de
41.979 kms.

Eltrajecte, que vadesde |'Avinguda del
Tibidabo al peu del Funicular, és de
2,7 kms. A I'’hivern el servei és atés per
un vehicle els dies feiners i dos els
festius. A I'estiu s’amplia el nombre de
vehicles.

Les ultimes millores fetes per al
manteniment de I'unic tramvia que cir-
cula per Barcelona han consistit en la
restauracio de lapinturablavaatotsels
cotxes, color que dona nom al tramvia,
laincorporacio de I'escut de la ciutat i
I'anagrama de Transports Municipals
de Barcelona al frontal dels vehicles.
Estan sent substituits els rails fets
malbé pel pendent i especialment a les
corbes, on el fregadis és més intens.

La imatge peculiar d’aquests tramvies,
els unicsque circulen a Espanyason la
delicia de tots els amants d’alld que val
la pena que sigui conservat.

Han estat utilitzats a diverses
pel-licules i sén un testimoni
permanentde lavoluntatdelaciutat i
deTransports de Barcelona, S.A. de
manteniridonaraconéixer unapartde
la historia del transport col-lectiu de |
ciutat. '




