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‘Continuando con el establecimiento

de un moderno sistema de
explotacion, el Control de Tréafico
Centralizado C.T.C. coordina cada
vez un mayor namero de funciones.

Doce subcentrales han adaptado
sus esquemas de funcionamiento
de tal manera que pueden ser
telecomandadas desde el C.T.C.

En ESPANYA (L-1) y Pca. de

SANTS (L-1) se han instalado nuevos
enclavamientos de las estaciones
que permiten efectuar automatica-

Octubre 1985

Ofrecemos en esta revista algunos
de los datos de gestion mas
significativos del afio, junto con
las notas graficas que ilustrany

complementan la vida del transporte
publico en dicho periodo de tiempo.

Con objeto de optimizar el
rendimiento del material movil,
aumentando el nUmero de
kilbmetros recorridos sin averia, se
ha establecido un nuevo taller en
Vilapicina, dedicado a la realizacion
de la mayor parte de los trabajos
de mantenimiento periddico. Las
revisiones se llevan a cabo después
de una inspeccion y prueba del
vehiculo.

mente servicios parciales
regulandolos desde el Control Central.

La financiacion por Leasing permite adquirir 30

nuevos trenes para la red de Metro

El pasado 27 de Diciembre de 1984
se firmo entre el F.C. Metropolita -
de Barcelona y un consorcio
financiero japonés encabezado por
MTBC, CO Ltd., el contrato de
adquisicion de 24 trenes
quintuples. La financiacion se

llevé a cabo por medio de Leasing
o arrendamiento financiero. El
sistema de «leasing»-arrendamiento
financiero- adaptado permite iniciar

Nueva tarjeta-billete

combinado T-6

El dia 2 de Octubre de 1984 se
implanté la nueva tarjeta-billete
combinado, T-6, que permite que los

los pagos tres afios y medio
despues de la recepcidn de cada
unidad.

El 17 de Septiembre de 1985 se
amplié la compra a 6 nuevos trenes.

La participaciéon nacional en la
fabricacion y suministro del
material asciende -valorada en
términos econémicos- al 87% del
del total.

usuarios de la linea de autobus MO,
que realiza el trayecto de Mollet, la
Llagosta y Montcada-Masrampinyo
a Barcelona, puedan conectar con
el Metro a través de la estacion de
la Sagrera (lineas 1 y 5) a un precio
mas reducido.

Exemplar gratuit.

orts.

Diseno y decoracion en el material movil de

-Metro

Nuevo remolque

El dia 16 de Octubre se present6
el nuevo remolque que se ha
incorporado a la linea 4 de Metro.
El nuevo remolque presenta un
nuevo disefio interior que mejora

Trenes de la Serie 1.000
renuevan su pintura

Con la puesta en marcha de la
nueva campafa de pintura en los
coches de la série 1.000, en el
periodo Agosto-Diciembre de 1984,
se remozaron tres trenes quintuples
con arreglo a la nueva decoracién.

la comodidad del usuario al
aumentar las posibilidades de ir
sentado al incorporar 72 plazas
(incluyendo los semiasientos).

El 17 de Julio de 1984 se puso
nuevamente en funcionamiento el
primer tramo, de 758,78 metros, del
antiguo funicular de Montjuic, que
habia entrado en circulacién,
originariamente, en 1928.

Se ha cambiado completamente
el cable de traccién

Tuanel de lavado
en Metro

En el mes de Diciembre de 1984 se
puso en marcha un tinel de lavado
automatico, en cocheras de Can
Boixeras (L-5), capaz de lavar cinco
trenes en el tiempo en que antes
se limpiaba uno.

Esta dotado de modernos sistemas
de seguridad.

Vueive a circuiar el antiguo Funicular de 1928

se le ha dotado de un moderno
sistema de conversion de energia y
se ha automatizado la explotacion.
También se ha recuperado la
antigua decoracion, reproduciendo
los bancos de madera y otros
detalles y respetando al maximo la
estructura de los cuatro coches
que prestaban servicio.
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F.C. Metropolita
de Barcelona, S.A.

Transports de
Barcelona, S.A.

(autobuses) (*) (**)
Empleados 4.505 2.831
Coches (parque real) 995 443
Viajeros transportados 223,2 millones | 236,8 millones
Velocidad media 12,5 km./h 24,229 km./h
Paradas 1.949 —
Estaciones == 83 (20 corresp.)
Viajes realizados (bus) 5.645.300 =
Viajes/coche (metro) == 2.726.400
Carriles bus/km. 43,3 =
Longitud lineas/km. 1.724,4 km. 59,3 km.

(*) se incluyen los datos acumulados de lineas urbanas e interurbanas.
(**) hace referencia a Metro, sin contar Teleférico ni Funicular,

Pasajeros transportados
por Transports Municipals
de Barceiona

En 1.984 los pasajeros de los Transports Municipals de
Barcelona fueron 460,6 millones, La pérdida de pasajeros
con respecto al afio anterior se debid al descenso en la
utilizacion de los autobuses, ya que Metro experimentd6

un incremento de 13,2 millones de pasajeros lo que supone
un aumento del 5,9 % con respecto al afio anterior.

En millones
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Las diversas causas de la variacion en la utilizacién de los
Autobuses y del Metro son las siguientes:
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en hora 70.000
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Numero de trenes y vagones
en servicio

Linea 1 Linea 3 Linea 4 Linea 5 Total
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Causas de Variacion 84/85 Diferencia de pasajeros

en millones
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PROLONGACIONES DE METRO

Kilometros recorridos sin

averias @

En 1.984 se ha conseguido seguir reduciendo el nimero de
averias de la flota en servicio, principalmente por la mejora
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Déficit por gestion propia
Autobuses

El déficit por gestion propia en 1.984 ha alcanzado la cifra
de 4.293,5 millones de pesetas, lo que supone un total de
1.002,0 millones de disminucién con respecto al afio
anterior, '
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(1) Mo incluye los gastos salariales del o0
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Evolucion de las
amortizaciones

Durante 1.984 se ha producido un aumento sustancial de
las amortizaciones cifrado en 1.002,2 millones de pesetas,
segun acuerdo del Consejo de Administracion, por el cual,
dentro de los limites establecidos por la Ley, se aumentan
los tipos de amortizacién del Inmobilizado, a fin de
potenciar el proceso de autofinanciacion del F.C.
Metropolita.
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Eliminacion transbordo Bus-Metro  -3,7 - G7 del plan de mantenimiento preventivo, ya iniciado en hasidpe N El coeficiente de cobertura tarifaria indica la parte de los
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gor :a protongac!gn a _(?ornella 03 +03 Me lc' por ges )n propla tipo de ingresos. Del Plan de Empresas al
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Bus Urbano 1982 1983 1984 Te 8 compromisos de un Contrato Programa a ser firmado por
i o i z 7 7 COSte de gestlon propla =t la Empresa y los organismos correspondientes de la
arjeta Multiviaje 49,6% 53,2% 57,3% Administracion
Abonos 11.9%  10,7% 9,8% por Km. 20 |
Billete sencillo 34,0% 32,0% 32,9%
Resto 4.5% 4.1% — :
Metro Coste de gest&bn Recaudac:lién Biferinsia 00 S
Tarjeta Multiviaje 434%  577%  154% POESR fidic bt 7217 " T Municinal
Abonos SM> e b o | o — = ransports Municipails
Billete sencillo (lab) 32,9% 27,2% 20,6% s e : ] 3‘1-3 162.2 287.1
Resto 4,4% 3,6% - el s ; ?gg 1 ??g T R R 1975 76 77 78 79 80 Bi 82 -83. &4 * Barcelona
hgl;ﬁtaljﬁﬁemnr;tmi?i]zeagi eé;.‘}é: acsu r:uesn:g r?{i.\;sa jg enl%%odid e 1983 243,9 127, 116.8 (1) No se han considerado las amortizaciones Metro, ya que, por la regularizacién del |
? ) 1 984 236,4 1 38'8 g ?,6 activo patrimonial efectuada en 1.980, las cifr Je 1.881, 1.982, 1.983 y 1.884 no serian
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Pintem un autobus

La aceptacion del concurso
«Pintem un autobus», el curso
1983/84, movid a Transports
Municipals de Barcelona en
colaboracion con el Institut
Municipal d'Educaci6, a reanudal
esta labor de acercamiento de los

escolares a los transportes pablicos.

La segunda edicion, celebrada en
el curso 1984/85, se ha dirigido

a alumnos del ciclo superior de
EGB y FP, a fin de estimular su
conocimiento e interés sobre los
medios colectivos de transporte.

Dentro de la campafa de
acercamiento del Metro a la ciudad,
se planted a finales de 1983 |la
posibilidad de ofrecer espacios,
anteriormente destinados a
publicidad a pintores noveles, a fin
de que manifestaran su manera de
ver la ciudad y su entorno en los
pasillos y andenes de la red de
Metro.

Se comenzd en Urquinaona, en
espacios existentes en la salida al
centro de la plaza, durante el mes
de Enero de 1984,

Al comprobar la buena acogida que
tuvo esta iniciativa, tanto por parte
de los usuarios como de los medios
de comunicacion, se amplid esta
experiencia a otras estaciones,
completando durante 1984, un total

El dia 8 de Mayo, el jurado
calificador seleccioné los bocetos
ganadores, resultando elegidos los
trabajos presentados por las
escuelas: Teresa de Jesus (primer
premio) y Heidi (segundo premio).

Del 6 al 11 de Junio, los alumnos
ganadores plasmaron en dos
autobuses lo que antes eran s6lo
sus bocetos. Y a partir del dia17
del mismo mes de Junio circularon
estos autobuses por distintas
lineas de la ciudad, dando vida y
color a nuestro paisaje urbano.

de 338 obras que decoran 16
estaciones a lo largo de 1800
metros cuadrados de pared. Esta
actuacion ha sido realizada por
jovenes estudiantes de las escuelas
de arte: Massana, S. Jordi y Llotja,
que se brindaron a ello, invirtiendo
2.500 horas de su tiempo libre.

Ha sido motivo de satisfaccion el
haber comprobado que estos
espacios han sido respetados,
evitando asi el deterioro al cual eran
sometidos frecuentemente.

En reconocimiento al esfuerzo
realizado por estos autores, Metro
dispuso una exposicidén con una
muestra fotografica de los murales,
la cual tuvo lugar el mes de
Noviembre de 1984, en el vestibulo
de la estacion de Universidad.

Los transportes publicos en

la vida cultural de la ciudad

Durante 1984, la estaciéon de
Universidad (L-1), acogié en su
vestibulo muestras representativas
de la colaboracion de los artistas

y escolares con T.M.B.
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Metro viscut

Del 6 al 11 de Noviembre, se
celebr6 una exposicion con las
obras realizadas por los alumnos
de las escuelas que habian visitado
Metro durante el curso 1983-84. Bajo
el sugestivo titulo de «El Metro
viscut» se expusieron dibujos,
maquetas y otros objetos que
muestran plasticamente |a idea que
los escolares tienen del medio de
transporte publico mas rapido.

Arte en Metro

Como homenaje a los pintores de
Metro, el 12 de Noviembre se
inauguré una muestra fotografica
de su obra en |los espacios de
Metro, que se prolongé durante dos
semanas. Los propios homenajeados
apoyaron la exposicion realizando,
cara al publico, nuevas pinturas
que han pasado a formar parte de
una muestra itinerante que ya ha
sido expuesta en el pasillo de
enlace de Sants-Estaci6 y Diagonal.

Se editd un catélogo, en el que ha
quedado reflejada una muestra del
arte de cada uno de los pintores y
sus opiniones y comentarios.

Estos mismos artistas pintaron,
cara al pablico, nuevas creaciones,
sumando un total de 23 obras que,
como exposicion itinerante, cada
tres meses se colocan a lo largo
del pasillo de una estacion de
correspondencia.

La buena aceptacion de la
experiencia por parte de los
profesionales del arte se concretd
en una exposicion en la sala
«Lleonart» de Barcelona, del 26 de

Febrero al 2 de Marzo de 1985,y

que agrupo a estos pintores bajo
el colectivo «DE SOTAnx.

Los 15 artistas -pintores y
escultores- que a lo largo del afio
expusieron sus obras en la
Expometro del vestibulo de
Diagonal (L-5), también contaron
con una muestra conjunta del 26
de Noviembre al 2 de Diciembre en
el vestibulo de Universidad.

Estacion singular Liceo

Por otra parte, en colaboracion con
Expoluz (empresa concesionaria de
las instalaciones publicitarias de
Metro) y con el Consorcio del
Patronato del Gran Teatro del
Liceo, se remozé y acondiciond el
entorno de la estacién de Liceo,

a fin de convertirla en «Estaci6
Homenatge al Gran Teatre del
Liceu».

La trascendencia de esta iniciativa
traspaso los limites de la propia
ciudad, siendo motivo de interés
por parte de representantes del
Metro de Madrid, que junto con
responsables de otras explotaciones
extranjeras supieron de esta
experiencia durante el desarrollo
de la 49 Sesion del Comité
Internacional de Metros de la
W1.T.P. celebrado en Barcelona, en
Octubre de 1984. Una muestra de
este interés son los plafones que
decoran cuatro puntos distintos de
las lineas de Metro de Madrid y que
fueron realizados “in situ” en Marzo
de 1985, cara al publico, por los

mismos pintores del Metro de
Barcelona.




